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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


ai 4 TORONTO, ONTARIO 
1 C ANA D A 
2 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
4 
5 PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J. C. S., 
Président 
8 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
7 Monsieur HAROLD A. REMI CK, conmissaire. 
8 
9 
10 
Le vingt-quatrième jour de juillet, 


l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


témoin: 


ALBERT HAMEL 


Me LEOPOLD LANGLOIS, r., 
pour la Can. Merchant Service Guild 


Votre Seigneurie, avant de commen- 
çer le contre-interrogatoire de ce 
témoin, je désirerais avec votre per- 
mission, déposer les copies certifiées 
des résolutions de l'Association des 
Propriétaires de Navires du St-Lauren 
concernant les services de télécom- 
munications, de radio-téléphone sur 


le St-Laurent, la voie maritime. 


Ces résolutions couvrent une période 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. “+ 3 
TORONTO, ONTARIO 1 3 344 


- la période des dix dernières 
années, au cours desquellles il y a 
eu douze résolutions dans ce sens, 
envoyées au ministère des Transports 
à Ottawa, réclamant tant des opéra- 
teurs bilingues sur la voie maritime 
que sur le St-Laurent, et réclamant 
également des améliorations aux sta- 
tions portuaires de l'Association, 

y compris l'installation d'un appa- 
reil de radio-téléphone pour le 
contrôle du trafic dans le port de 


Québec, 


Ces résolutions sont déposées en 


liasse sous la cote 584. 


Q Monsieur Hamel, il a été question 
hier dans votre témoignage de quelques cas de disci- 
pline, et surtout d'incidents au cours desquels cer- 
tains capitaines de navires avaient refusé les ser- 
vices de pilotes. Est-ce qu'il n'est pas exact qu'il 
est arrivé que malgré ces plaintes des capitaines, 
malgré ces renvois de certains pilotes, une enquête 
subséquente a démontré dans plusieurs cas que l'in- 


formation n'était pas exacte? 


R À | Oui, c'est arrivé. 
Q Este qu'il n'est pas exact également}, 
en tant que surintendant local des pilotes, que vous 


avez eu également des plaintes sur des capitaines qui 
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TORONTO, ONTARIO 
n'étaient pas en état de conduire leur navire, qui 
étaient en état d'ébriété? 
1 De la part des pilotes, j'ai eu des 
rapports qu'il arrivait souvent qu'il: ne voyait. 
pas le capitaine, ou le capitaine venait sur le pont, 
et il était en état d'ébriété. 

. 


TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Hamel, pourriez-vous nous 
dire la date de votre retraite? 
R Je suis parti du bureau pour maladie 
le dix-sept (17) avril mil neuf cent soixante et un 
(1961), et on m'a mis à la retraite le vingt-trois 
(23) décembre, à midi, mil neuf cent soixante et un 
(1961). 
Q | Alors, vous avez été absent du 
bureau pendant l'année mil neuf cent soixante et un 
(1961), à compter du mois d'avril... 
R Le dix-sept (17) avril au soir. 
Q Bien que vous n'étiez pas officielle- 
ment à la retraite, vous n'avez pas rempli vos fonc- 
tions pendant le reste de la saison? 
R Du tout. 
Q Qui avait été votre remplaçant 
pendant cette année mil neuf cent soixante et un 
(1961)? 
R 3 moi, c'est le capitaine 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ SONT 1 , 346 * 


TORONTO, ONTARIO 


Q : Maintenant, vous avez dit que pendant 
le temps de votre administration, il y avait ici, à 
Québec, au bureau du pilotage, des dortoirs ou accom- 


modations pour les pilotes? 


R Oui monsieur. 
Q Savez-vous vous si ça existe encore? 
R D'après l'information que j'ai, 


tout est parti maintenant; il n'y a plus de dortoir. 
Q Vous avez expliqué que les pilotes 
se servaient de ces dortoirs quand ils devaient 
attendre un navire. Est-ce qu'en regard de ces 
attentes, il pouvait arriver qu'un navire qui devait 
- qui avait été: annoncé pour une heure précise, 
arrivait parfois une heure ou même deux heures en 
retard, disons, pendant la nuit, et que le pilote 


était Ià aux fins d'attendre l'arrivée de son 


navire? 
R Oui, ça pouvait arriver. 
0 Est-ce que dans ces cas-là, le 


pilote pouvait se retirer au dortoir, dormir jusqu'à 
temps qu'on l'appelle? 

R Oui, il pouvait dormir là. 

Q Est-ce que ceci était assez fréquent} 


pendant la nuit? 


R 8 
| Ces attentes? 

R Vous voulez dire: Les retards des 
navires? 


Q Oui. 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ e 1 9 347 a 


R Pas absolument; ça peut etre les 
conditions atmosphériques, la brume, quelque chose 
comme ça, qui aurait pu l'arrêter. 

Q Est-ce qu'également lorsqu'un navire 
devait arriver pendant la nuit, et que le pilote, 

par conséquent, devait prendre son navire, disons, 

à deux ou trois heures du matin, est-ce qu'il arrivait 
que le pilote se rendait plus tôt pour pouvoir dormir 
à la station? 

R Oui, ça pouvait arriver, il pouvait 
y avoir un navire, le soir, nous réglons les navires 
pour durant la nuit, alors, certains pilotes aimaient 
mieux venir au bureau vers onze heures et demie ou 
minuit et se coucher pour ne pas déranger leur 

famille durant la nuit, pour revenir au bureau, et 
quand on avait un téléphone de St-Nicolas, une demi- 
heure - ça dépendait de la marée, le montant ou 

le descendant, alors, il allait le réveiller, et il 
montait à bord. 

Q Monsieur Hamel, je suis au courant 
je suis certain que le règlement du pilotage pour la 
circonscription de Québec a été complètement revisé 
en mil neuf cent cinquante-sept (1957), c'est-à-dire, 
trois ou quatre ans avant que vous quittiez l'ad- 
ministration? 

R | Oui. 

Q Vous’ rappelez-vous? 
R Oui. 
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ANGUS, STONEHOUSE 0 8 
| TORONTO, 1 1 S . TRANSQ. ca 1,348 * 


sur l'article 19, sous section 3 de ce nouveau règle 


ment du 7 février 1957, qui se lit comme suit: 


"Le surintendant, s'il a des motifs 
raisonnables de supposer que les facultés d'un pilote 
à la veille d'être de service sont affectées par suite 
de l'usage de boisson ennivrante ou de narcotiques 
doit immédiatement rayer son nom de la liste des 
affectations, faire une enquête approfondie à ce 
sujet, et présenter à l'autorité un rapport de ses 


conclusions ." 


Est-ce que vous avez eu l'occasion 
de référer à cet article et de faire l'enquête qui 
y est mentionnée, après avoir retranché le nom d'un 
pilote de la liste d'affectation? 
R Oui monsieur. 


Q Dans les quatre dernières années 


R Oui. 


Q ... précédé votre résignation? 


ps 


Mon départ. 

Q Après que ce nouveau règlement ait 
été passé, vous n'aviez plus le droit de mettre un 
pilote à l'amende, comme vous le faisiez autrefois? 
R Non monsieur. 

Q | Est-ce que dans les cas où vous 
avez fait des rapports en vertu de cet article que 
je viens de vous lire, vous savez s'il y a eu des 


sanctions de prises, au département? 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


M or 0 FRANS, » 1,362 - 
R a Oui, il y a eu des sanctions de 
prises. 
Q Mais cela n'était plus de votre 
R Non, naturellement, après avoir fait 


l'enquête préliminaire, qu'on appelle, que je faisais 
à mon bureau, je transmettais mon rapport à l'autorité 
du pilotage à Ottawa. 

Q En d'autres termes, vous n'aviez plus 


juridiction vous-même d'imposer des mesures discipli- 


naires? 

R Non monsieur. 

Q ‘ Est-ce qu'il y avait des cas où 

vous aviez vous-même l'autorité d'imposer des mesures 
disciplinaires? 

R KA 850 

Q Ou si dans tous les cas vous référiez 
à Ottawa, à l'autorité centrale? 

R l 


Q Une fois que ce nouveau règlement 


R Un pilote était sous l'influence 

de la boisson, je l'enlevais de la liste immédiatement, 
ah oui. 

Q Mais est-ce que vous aviez le droit, 
vous-même, comme surveillant de prendre des mesures 
disciplinaires, dans d'autres cas que le cas que 


nous venons de mentionner, le cas d'ébriété? 


R D'autres que la boisson? 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ 2 1 350 5 
TORONTO, ONTARIO f © 3 
Q R Oui. 
R Il fallait que je fasse mon rapport 


à Ottawa à part ça, avant de prendre une mesure; 

le suspendre, je n'avais pas le droit de suspendre 
avec le nouveau tarif. 

Q Ni d'imposer 1'amende? 

R Non, du tout. 

Q Dans tous les cas, s'il y avait 
offense quelconque, quelle qu'en soit Ia nature, 

et il fallait faire rapport à Ottawa, et vous n'aviez 
plus l'autorisation vous-même de prendre de mesures 
disciplinaires? 

R | Non. 

Maintenant, est-ce que, disons, 

dans les quatre dernières années avant votre retraite, 
il s'est soulevé des problêmes quelconque assez 
d'importance en rapport avec le pilotage ici dans 
votre district, dans votre circonscription? 

R En général? 

Q Oui. 

R Oui, le comité venait me rencontrer 
pour certaines questions qu'on soumettait au ministère: 
Améliorations ou plaintes. 

Q À chaque fois qu'il y avait un 
probleme qui se soulevait de cette façon, vous faisiez 
rapport également au ministère, et le ministère 
prenait les dispositions nécessaires? 

R Oui. 


Q En d'autres termes, vous n'aviez pas 
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À. HAMEL 
Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. TRANSQ. - 1 „351 - 


TORONTO, ONTARIO 
l'autorité vous-même, sur les lieux, de prendre les 
mesures nécessaires pour remédier au probleme qui 
était soulevé? 
Les choses importantes... 
Oui. 


„% vous voulez dire? 


R 

Q 

R 

Q Oui. 
R Non, ça c'était à Ottawa. 

Q Maintenant, dans les choses de pas 
d'importance, pourriez-vous me donner un exemple 

de ce que vous considérez comme n'étant pas important, 
ne valant pas la peine d'être référé à Ottawa? 


R Vous prenez comme le navire Citadel 


qui s'occupait - qui fait le transport à la Pointe 


alors, je pouvais régler l'affaire ici; on règlait 
l'affaire ici sans référer l'affaire à Ottawa, des 


choses ordinaires. 


Les grosses questions étaient 
transmises au ministère. 
Q Maintenant, vous nous avez parlé 
d'apprentissage, au cours de votre témoignage; est- 
ce qu'il s'est produit un chagement, dans les dernières 
années de votre administration, dans le systême d'ap- 
prentissage et le systeme d'enrolement pour les 
apprentis, pour le service? 


R Oui, il y a eu des changements, 


au Père, ou aux Escoumains, à propos de l'équipage, 
depuis que je suis parti, je crois qu'il y a eu des 
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À. HAMEL 
5 Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. 1 :352 8 


TORONTO, ONTARIO 
changements. Mais dans mon temps, il a été question 
d'abolir la liste des aspirants; on avait une liste 
des deux districts, de Québec et de Montréal, des 
garçons qui avaient fait une demande pour inscription 
comme aspirants apprentis-pilotes. Alors, il a été 
question d'abolir ces listes-là et de faire une annon- 
ce dans la Gazette Officielle, disant: On demande 

des aspirants ou des apprentis-pilotes. Alors, les 
garçons qui étaient qualifiés, soit par un certificat 
de navigation ou autrement pouvaient se présenter, 
passer un examen. Je ne sais pas si c'est en force 
dans le moment. 

Q ; À tout évènement, dans votre adminis- 
tration, ce changement n'a pas eu lieu? 

R Pas pendant mon service. 


Q Pas pendant votre service. Alors, 


vous comprenez maintenant qu'il y a des annonces 


publiées demandant à ce que des apprentis, ou à ce 
que des apprentis-pilotes fassent application pour 
entrer au service de pilotage. Avant que ce systême 
soit mis en vigueur, quel était le systême, dans 
votre circonscription? Vous avez parlé des listes? 
C'est ça que je voudrais que vous expliquiez. 

R Tout sujet britannique, canadien, 
pouvait transmettre sa demande, ayant au moins seize 
ans, pouvant passer les quatre règles simples, faire 
une dictée française et anglaise, et avoir des 
références. Ca, c'était pour mettre son nom sur la 


liste des aspirants apprentis-pilotes. 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


re Dir TRANSQ. - 1,353 - 

2 | Alors, une demande vous était faite 
à vous? 

R M'était faite à moi. 

Q À titre de surveillant de district? 
R Oui. Et pendant quelque temps, 


j'avais les deux districts: Québec et Montréal. 

Q Maintenant, est-ce que vous accep- 
tiez tous ceux qui faisaient une demande, pourvu 
qu'ils aient les qualifications requises? 

R Oui monsieur. 

Q Alors, leurs noms étaient mis sur 
la liste? 

R Oui. 

Q | Lorsque vous avez laissé l'adminis- 
tration, combien de noms d'aspirants aviez-vous sur 
votre liste? 

R Nombreux - ils étaient nombreux. 
Q Pouvez-vous dire, à peu près? 

R Ah, mettons, 150, si vous voulez, 

à peu près; là, je ne le sais pas par coeur, mais 

à peu près ça. 

Q Quand vous dites: 150, est-ce: 150 
pour chaque circonscription... 

R Environ. 

Q .. Québec et Montréal? 

R | Environ. 

Q Et ceux qui avaient ainsi donné leurs 
noms comme aspirants pilotes, et qui étaient sur la 


liste, avaient, en général, donné leurs noms combien 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ 8 1 5354 * 


d'années à l'avance? 

R Ah, cinq ou six ans. 

Q Est-ce qu'il y en a qui avaient 
donné leurs noms plus longtemps que cinq ou six ans? 

R | Oui, je crois; ensuite, il était 

un certain âge, quand ils avaient 30 ans, s'ils 
n'étaient pas demandés, on les rayait, on rayait le 
nom de la liste; j'avais seulement à les aviser: 
Votre nom est rayé de la liste. 

Q Maintenant, les aspirants, est-ce 
qu'il pouvait y avoir des raisons autres que leur 
demandepersonnelle pour lesquelles vous rayiez leurs 
noms de la liste? 

R A leur demande, s'ils ne voulaient 
pas venir, ils étaient libres de faire rayer leurs 
noms, à leur demande, par écrit, ou je rayais leurs 
noms suivant le règlement. 

Q Maintenant, à titre de surveillant, 
est-ce que vous étiez membre de la Commission d'examens, 
du comité, pardon, d'examens, pour faire passer des 
examens, soit des aspirants pilotes pour devenir 
apprentis, ou soit des apprentis pour devenir pilotes? 
R Quand ils rentraient aspirants, 
j'étais seul pour faire l'examen; ils venaient dans 
mon bureau, je leur faisais faire une dictée, les 
quatre règles simples, une dictée française et anglaise 


et quelques références: 


Q Maintenant, quand il s'agissait 


pour eux de devenir apprentis-pilotes, il s devaient 
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Com. Enquête 
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passer un autre examen, je présume? 

R Je faisais passer un examen de vue 
avant, par le médecin, et ils passaient encore une 
dictée, et s'ils avaient un certificat de premier 
officier au cabotage, ils étaient suivant la loi, 

je les acceptais. 

Q Alors, vous étiez le seul examina- 


teur qui décidait de leur acceptation comme apprentis- 


pilotes? 
R Oui monsieur. 
Q Alors, une fois l'apprentissage fait 


et qu'ils désiraient devenir pilotes, est-ce que 
vous-même participiez à l'examen qu'ils devaient 
subir? 

R Comme pilotes, j'assistais quelques 
fois, seulement comme spectateur, c'est tout, parce 
que je n'avais pas les qualifications requises pour 
questionner un candidat. 

Q À ce moment-là, qui composait le 


comité d'examens? 


R Le comité d'examens pour le district 


de Québec, des comités de pilotes de Québec, avec 


un représentant du ministère des Transports. 


Q Combien est-ce qu'il y avait de 
personnes? 

R 11 devait y avoir trois membres 
du comité et un membre un examinateur des 


capitaines et seconds, de Québec, et un membre du 


ministère du Transport. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 5 L 5356 * 


Q Alors, le comité était composé 


de cinq personnes? 


R Environ. 

Q Trois pilotes... 

R Oui. 

Q oo et deux représentants des autori- 
tés... 

R Oui, ils passaient devant l'exami- 


nateur des capitaines et seconds, sur les règles 


de route, les questions de matelotage, et quand ils 
arrivaient à la rivière, c'étaient les pilotes du 
comité qui questionnaient le futur pilote, en compa- 


gnie du représentant du ministère du Transport. 


Q | Maintenant, qui décidait... 
R Pardon, je n'ai pas compris? 
Q | Qui décidait quel était le nombre 


de pilotes requis dans la circonscription de Québec? 
Est-ce que c'était vous-même ou si c'était décidé par 
le comité Central? 

R II était très souvent que le Comité 
des Pilotes venait me voir, et on se basait sur 

le nombre de bateaux ou le pilotage qui était fait 
durant une partie de la saison; alors, comme on pré- 
voyait, des fois, une augmentation, on soumettait - 
le comité des pilotes faisait une demande que je 
trouvais juste, alors, j'écrivais au ministère, je 
demandais de recevoir der ou trois pilotes, vu la 
circulation qu'il y avait sur la rivière dans le 


temps. 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 
Doc ESS TRANSQ. - 1,357 - 


Q Monsieur Hamel, je comprends qu'en 
mil neuf cent soixante (1960), une année avant votre 
mise à la retraite, il y a eu quelques événements 
importants dans votre circonscription de Québec: 
Premièrement, on a permuté, je crois, la station de 
pilotage de Pointe au Père à Les Escoumains? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que vous avez participé aux 
arrangements qui ont été faits à cet égard? 

R D'abord, je me suis rendu avec le 
capitaine Slockom aux Escoumains, nous sommes allés 
voir ça avec le président, monsieur Brochu, c'est le 
président des pilotes du district de Québec, on est 


allé voir ça, faire des sondages. 


Après ça, là, quand il a été 
question de changer la station, ça s'est fait entre 
le comité et le ministère des Transports. Moi, je 
n'ai pas eu mon mot à dire, dans le temps. 

Q En général, êtes-vous en mesure 

de me dire quelle a été la réaction des pilotes de 
votre district à ce changement? 

R Je crois que la majorité était pour 
les Escoumains. Quelques uns étaient contre les 
ÆEscoumains. II y a un pilote qui demeurait à la 
Pointe au pére: il a résigné quand il a vu ça, 


que la station allait au nord; il a resté chez lui. 


Mais je crois que les jeunes étaient 


plutôt favorables aux Escoumains, vu la distance qui 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSO. 5 1,358 “ge 


était enlevée sur l'ancien pilotage. 


Et vous n'avez pas participé... 

Ah non. 

Mes titres ne me le permettaient pas. 
„. . aux arrangements qui ont été 


Q 

R 

Q .. de façon officielle... 

R 

Q 

faits pour amener ce changement? 

R Non. 

Q L'autre évènement qui s'est produit 
pendant cette année-là, je crois, c'est la formation 
de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent. 
Est-ce que vous êtes au courant? 

R Oui, je suis au courant, mais je 


n'ai rien eu à faire avec. 


Q Vous n'avez rien eu à faire avec 
ça? 

R i Non. 

Q Vous nous avez parlé des assemblées, 


ou d'assemblées tenues par les pilotes, assemblées 


ce qu'il y a eu des assemblées générales de pilotes, 
dans votre circonscription, avant la formation de 


cette corporation de pilotes? 


R Avant la formation? 

Q : Oui, avant mil neuf cent soixante 
(1960) ? 

R En mil neuf cent soixante (1960)? 

Q Avant mil neuf cent soixante (1960)? 


générales, pour me servir de votre expression. Est- 
R Il y a eu celle de Montréal, il y a 
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A. HAMEL 
Com. Enquête 
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TORONTO, ONTARIO 


eu une assemblée, celle de Montréal, déjà; il y a eu 


une assemblée générale durant la saison. 


Q De quelle saison parlez-vous? 

R Avant mil neuf cent soixante (1960). 
Q Avant mil neuf cent soixante (1960)? 
R Oui. 

Q Mais les pilotes de la circonscriptio 


de Québec n'y avaient pas participé, à ce moment -1à? 


R Je ne crois pas, si je me rappelle 
bien. 
Q Est-ce qu'il est juste de dire qu'a- 


vant mil neuf cent soixante (1960), il n'y avait 
pas eu d'assemblée générale de pilote à Laquelle 
avaient participé les pilotes de la circonscription 


de Québec? 


R Durant la saison de navigation? 

Q Durant la saison de navigation, oui. 
R Il n'y en a pas eu. 

Q Vous savez ce que je veux dire par: 


Assemblée générale? 


R Oui, je comprends. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent}: 
Pour les fins du dossier, Votre Sei- 
gneurie, je pense qu'il y aurait peut 
être lieu de clarifier la situation 

soulevée par mon confrère, monsieur 

Brisset, en rapport avec les mesures 


disciplinaires dans la circonscript 10 
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A. HAMEL 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,360 - 


de Québec. 


Je pense que mon confrère a déclaré, 


surintendant à Québec, depuis le 
règlement de 1957, n'avait pas juri- 
diction pour imposer des sanctions 
disciplinaires, mais l'article 21, 
paragraphe 2 du règlement de Québec 
a gardé cette disposition qui se 


lit comme suit, au paragraphe 2: 


2. Tout pilote ou apprenti que le 


surintendant juge coupable d'une 


à la suite del'article 23, que le 


infraction au présent règlement est 


3. En cas de présumée contravention 
au présent règlement, le pilote ou 
l'apprenti qui est accusé aura la 
permission de présenter sa défense 
soit de vive voix au surintendant, 


soit par écrit à l'autorité. 


4, L'amende imposée à un pilote 

en exécution du présent article peut 
etre recouvrée par voie de retenue 
sur le salaire ou par suspension du 
brevet, jusqu'à acquittement de 


passible d'une amende de $40.00. 
l'amende. 
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TORONTO, ONTARIO 
Je crois que mon confrère sera d'accer 
avec moi pour accepter l'interpréta- 


tion à l'effet que le surintendant, 


tout au moins, a encore ce pouvoir 
d'imposer l'amende, jusqu'à concur- 


rence de quarante dollars (840. 00) 


LE PRESIDENT: 

Je crois que le témoin a dit hier 
que depuis deux ans, il n'avait plus 
ce pouvoir. Alors, il y a quelque 


chese qui n'est pas clair. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 


Si c'est depuis deux ans... 


LE PRESIDENT : 

Depuis quelques années, il a dit 
qu'il n'avait plus le pouvoir d'im- 
poser cette amende; 11 a dit ça 


hier. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
La situation, Votre Seigneurie, est 

à l'effet qu'il y a, dans la circons- 
cription de Montréal - il y a eu, 
l'an dernier, je crois, ou l'année 


précédente, revision générale des 


dans la circonscription de Québec, 
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ment tous les pouvoirs entre les mains 
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règlements de pilotage pour 1a 


circonscription de Montréal, et à 


cette occasion, nous avions - les | 
pilotes ont été informés par le minis 
tère, à la suite de l'adoption de 1a 


loi sur les droits de l'homme, fédéral 


il existait certains doutes quant 
aux pouvoirs du ministre de déléguer 
son propre pouvoir d'imposer des 
sanctions disciplinaires, et que vu 


| 
| 


cette disposition, il était préféra- 


l 
| 


ble de garde légalement, juridique 


de l'autorité de pilotage, et dans 
la circonscription de Montréal, ce 
pouvoir est accordé seulement à 
l'autorité de pilotage, à l'heure 
actuelle. C'est l'information qui 


nous a été communiquée. 


Maintenant, un projet a été préparé 


pour la circonscription de Québec, 


qui n'est jamais venu en vigueur, 
avec la conclusion que le règlement 
de 1957 demeure encore en vigueur 
dans la circonscription de Québec, 
et le règlement, à mon avis, est 

W e le quant aux pouvoirs du 


surintendant. 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ „ N°2 5 363 a 


LE PRESIDENT: 

C'est ça. Alors, j'aimerais que 

le témoin clarifie aussi ce qu'il a 
dit hier à l'effet que depuis quel- 


ques années, il n'a plus ce pouvoir. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Monsieur Hamel... 
R Oui. 
Q ... Si on a bien compris, hier, 


vous avez dit que vous n'aviez plus le pouvoir d'im- 
poser ces amendes ou mesures disciplinaires. Egale- 
ment, si j'ai bien compris, depuis, disons, trois ou 
quatre ans avant votre mise à la retraite - durant 
cette période-1à, en fait, est-ce que vous avez 
exercé ce pouvoir, que vous l'ayiez ou non? 

R Oui, je l'ai exercé. 

Q | Jusqu'en quelle année? Jusqu'à 
quel moment ? 

R 11 aurait fal lu que je vois mes 
livres des pilotes, quand j'impose une amende, pour 
vous dire la date exacte, environ, l'anée. 

Q En mil neuf cent soixante (1960), 
pour être plus précis, avez-vous exerçé ce pouvoir? 
R En mil neuf cent soixante (1960) 
je suis parti au mois d'avril, alors je n'ai pas eu le 
temps de me fâcher et d'imposer une amende tout de 


suite. 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 
R TRANSQ. - 1,364 - 


Q | J'ai compris que vous étiez au mois 


d'avril mil neuf cent soixante et un (1961)? 
R Ah, mil neuf cent soixante (1960), 


vous voulez dire? 


0 Mil neuf cent soixante (1960)? 


R C'a pu arriver que j'aie imposé une 


amende de quarante dollars ($40.00). 


R Je ne peux pas vous dire si c'est 


certain; sous serment, je me pourrais pas vous dire 


2 Etes-vous certain? 
| 
| 


Ça, mais j'étais facile sur le quarante dollars (340. 00), 


quand ça me marchait pas, c'était: quarante dollars 


($40 .00). 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
Q Monsieur Hamel, est-ce qu'à votre 
connaissance, vous pouvez affirmer qu'après mil neuf 
cent cinquante-sept (1957), vous avez imposé des 

amendes de quarante dollars (840. 00)? 

R Ah oui, après mil neuf cent cinquante 
sept (1957), à mil neuf cent soixante (1960). 

Q Vous êtes sûr d'avoir imposé des 
amendes de mil neuf cent cinquante-sept (1957) à 


mil neuf cent soixante (1960)? 


R Oui, au moins une. 


LE PRESIDENT : 
Q Monsieur Hamel, est-ce que vous 


n'avez pas dit hier qu'après un certain moment que 
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TORONTO, ONTARIO 


vous n'aviez plus le pouvoir que vous aviez auparavant, 
d'inphser ces amendes? 

R Oui, je crois que j'ai dit ça hier. 
Q Alors, pourriez-vous expliquer pour- 
quoi vous étiez sous l'impression que vous n'aviez plus 
le droit d'imposer ces amendes? 
R C'était à propos du règlement, on 

me rappelle l'article, là, - je n'imposais pas 
absolument l'amende, je eoumettais les cas au ministère, 
et si le ministère - si je faisais une recomman- 

dat ion d'une amende de quarante dollars ($40.00), le 
ministère pouvait augmenter de soixante dollars 
($60.00), pour faireune amende de cent dollars (5100.00); 
alors, on m'avisait si je devais prendre action. 

Q C'est à partir de quel moment, ça, 
que vous avez cessé d'impeser vous-même les amendes, 
ou du moins de les imposer comme vous le faisiez 

avant? 

R Ah bien, ga été avec les change- 
ments, des fois, l'autorité du pilotage du surinten- 
dant à Montréal, parce que je dépendais du surin- 
tendant de Montréal. 

Q Est-ce que c'est arrivé à l'occa- 


sion d'un changement dans les règlements? 


R Oui, ça peut arriver. 
Q Vous n'êtes pas capable de préciser! 
R Non. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Lauremt: 


* 
n eee eee ee si ee 61 ais nba cu 
a 1 
e eee eee ee 9 
aal b A euor 207p ar D s5125 „eee 
facbeses ee eee eee aJ 

„ 52 eee sb eee eee 1 
res en a e er een een 
ele eee ani eee „bn I anne 
| e e n tn sb le = ssieinis s1 18% 
ct (06,069) exsilob oinstauh 2b sbuens Su b alan 
r b et e e eee ene een 


| 


0 


| 


Ava 0200 „e e dns sh shoes sevszint 2v0g . (00,004) 
sites ee Glawsb-ai ds 2lssite sa nà ul 
%% run loup cb Atrag Œ 2529 f 
tbe nm auf eee eee nova ebev ap 
lait 214007 e — S ob ae «> ve 
TT: 
nus: D éi sus à: ao ,eslé à 1 
“tale sû ctaimiiy Lb dti"! ,sb0ù reb 4% 
-virre cb ciabesudb 8 où sou , Labzirel à 22h 
Ane = grnbget 
vo! € Gvirus 1269 + 9 0-2 75 

D nr e cent eee ri 5 een 
err enn eee 5 
aan ig à nnn eee ad * 


| 4 


| «1,9 ; ANQILI SAN <N 
neee mg 


À. HAMEL 
Com. Enquete 
De ä 


0 5 Est-ce que vous auriez reçu des 
Inskrucki eus; monsieur Hamel, à l'effet de trans 
mettre toute décision quant aux amendes, soit au 
surintendant à Montréal 

R Oui, ga déjà été donné, ça. 

Q Un moment donné, vous avez reçu 
des instructions à l'effet qu'avant votre amende 
soit finale, si vous voulez, il fallait référer 
votre décision à Montréal ou à Ottawa? 


R Il fallait soumettre ça au sur inten- 


dant, parce que si je passais au-dessus..... il n'était 


pas en connaissance de ça, si le ministère l'appelait, 
11 ne savait rien, on m'aurait blame: Pourquoi n 


vez-yous pas fait votre rapport au surintendant? 


Q C'était au surintendant régional, 
ça? 

R A Montréal. 

Q Et même si vous décidiez d'imposer 


seulement quarante dollars ($40.00), avant de 
percevoir le quarante dollars ($40.00), vous envoyiez 
votre décision à Montréal? 

R Oui, puis des fois j'imposais 
l'amende, je demandais le quarante dollars (540.00), 
immédiatement, je le gardais devant moi; je le 
soumettais au surintendant ou à Ottawa, et si on 

me disait qu'ils n'approuvaient pas ma décision, 

je uns, le quarante dollars ($40.00); et quand 
c'était approuvé, le quarante dollars (840.00), je 


le donnais à l'Association des Pilotes, Ca ne va pas 
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TORONTO, ONTARIO 


au ministère, dans le district de Québec, ça va 

au fonds de pension. 

Q En vertu de la loi de Ia Marine 
Marchande? 

R Oui. II fallait aviser le comité 
des pilotes que monsieur un tel avait été condamné 
à quarante dollars ($40.00), que le montant sera 
versé avec la paye. 

Q Vous avez mentionné qu'il y avait 
au moins cent cinquante noms sur chaque liste 
d'apprentissage? 

R Oui. 


Q Vous avez mentionné aussi, je 

crois, hier, qu'il était possible au candidat de 

se mettre conjointement sur les deux listes? 

R | Oui. J'étais contre, quelque temps, 
une fois, je ne voulais pas approuver, et le ministère 
m'a avisé que je devais prendre sa demande pour les 
deux districts. 

Q Et quelqu'un pouvait se mettre - 
est-ce que vous avez déclaré que quelqu'un pouvait 

se mettre sur cette liste dès l'âge de 16 ans? 

R 16 ans révolus. 

Q Du moment que vous atteigniez 16 
ans, n'importe qui pouvait mettre son nom sur cette 
liste? 

R Pourvu que sa vue et l'oufe étaient 
convenables, et qu'il savait les quatre règles sim- 


ples, il pouvait faire une dictée française et anglaise 
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TORONTO, ONTARIO 


je l'acceptais. 

Q Et c'était à ce candidat, ensuite, 
de décider si oui ou non il voulait subir un entraîne- 
ment maritime? 

R S'il le voulait. Je ne m'occupais 
pas de lui du tout. Aussitôt qu'on me demandait des 


apprentis, on en faisait venir, et on demandait s'ils 


avaient les qualifications. 

Q Sur cette liste-là, vous aviez 
toutes sortes de personnes? Quelqu'un pouvait mene 
ne pas être dans le domaine maritime du tout, etetre 
sur la liste? 

R © Oui. 

Q Quelqu'un pouvait avoir 20 ans et 


n'avoir jamais été à bord d'un navire? 


R ; Ah non. 

Q Est-ce que ça pouvait arriver? 

R Ah oui. 

2 Est-ce qu'il est vrai que tout ce 


qu'on avait à faire, c'était de donner les qualifi- 
cations que vous avez mentionnées, lorsqu'on venait 
pour inscrire son nom, et laisser son adresse? 

R Oui. On avait la date de nais- 
sance, on mettait son nom, son adresse, la date 
d'inscription et la date de naissance. 

Q Si le candidat dont le nom était 
re liste décidait d'aller en mer, est-ce qu'il 


vous en informait? 


R I1 devait m'en informer s'il pan 
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TORONTO, ONTARIO 


tait pour la mer, mais d'habitude, ces jeunes gens-là, 


de seize ou dix-sept ans, continuaient les cours 
encore. Alors, ils pouvaient aller jusqu'à 18 ou 19 


AS. 


Alors, là, ils se cherchaient une 
pesition pour partir en mer, pour se qualifier, avoir 
un certificat, au moins de premier officier au cabo- 
tage, ou au long cours. 

Q Et est-ce qu'ä chaque année vous 
aviez des cas de gens qui avaient au-delà de 30 ans 
et qui avaient laissé leurs noms sur la liste, et 


qui n'avaient aucun entraînement maritime? 


R IL y en a qui avaient mis leurs noms, 


qui avaient entendu parler de cette affaire-là, du 
pilotage - les pilotes font de l'argent, om va 


mettre notre nom. Ca, ç'a arrivé. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Quand on était aspirant-apprenti, 
est-ce qu'il ne fallait pas vous rapporter tout 
changement d'adresse au fur et à mesure des change 


ments, si ma mémoire est bonne? 


R Il fallait que le candidat m'en 
avise. 

Q Ca, c'était une des choses règle- 
mentaires? … 

R Oui. 


Q Ensuite, lorsque l'aspirant-apprenti 
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R Oui. Et quand vous reveniez, vous 


R Comme aspirant, vous voulez dire? 
2 Comme aspirant? 
R Non. Bien, je pouvais l'engueuler 


A. HAMEL 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ 8 * 1 9 370 2 


allait en mer, si encore ma mémoire est bonne, il 
fallait vous laisser savoir sur quel navire on 


navi guai t? 


me rapportiez vos états de service que j'entrais dans 
mon livre; je pouvais dire: ce monsieur-1là est allé 
en mer, il a un an, deux ans, trois ans. 

Q Et lorsqu'un aspirant apprerti 
obtenaît un certificat quelconque, il fallait qu'il 
vous en avise? 

R Oui, donner la date de vos qualifi- 
cations, le certificat. 

Q Maintenant, vous souvenez-vous 

g'il existait une péralité quelconque pour quelqu'un 


qui ne se conformait pas à ces exigences-1à? | 


quand il revenait, mais il n'y avait pas de sanction. 
Q Vous ne vous souvenez pas avoir 
rayé des noms de la liste des aspirants parce qu'ils 
ne se conformaient pas à ces exigences-là; parce 


qu'ils ne rapportaient pas leur service en mer, leur 


certificat? 
R Non, ah non, je ne crois pas. 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
Q Monsieur Hamel, vous avez mentionné 
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hier, je pense, que les apprentis, dans le passé 
recevaient une indemnité inf Eri eure a celle qu'ils 
reçoivent présentement, mais c'était une indemnité 


des armateurs lorsqu'ils allaient à bord d'un rayire? 


R En compagnie d'un pilote, n'est-ce 
pas? 
Q . En compagnie d'un pilote, mais 


n'est-il pas vrai qu'avant la dernière guerre, avant 
mil neuf cent quarante (1940), les apprentis n'avaient 
aucune rémunération? 

R Rien du tout. 
Q Rien du tout. La rémunération a 


commencé seulement... 


R Ah, les dates, je ne peux pas vous 
dire. 
Q Est-ce que c'est seulement après 1a 


guerre, ou durant la guerre? 


1 

Q Approximativement ? 

R Je ne peux pas vous dire. 

Q En autant que vous sachiez, avant 


la guerre... 
R Au commencement, quand j'étais là 


comme petit commis, les apprentis travaillaient pour 


rien. 

Q Et ç'a dûré, ça, jusqu'à quelle 
période? 

R Ah, ç'a dûré assez longtemps. 


Q Quand vous étiez surintendant, est-ce 


8 9 
* 


e- Ne, Le 4 [A * ’ l | * ve CUS 
: 9 1 M L N 1 
zd e host „Tas e uf a sens al ét 
e es let enen ee eee 
ent S e eee eee eee eee 
| kene e brod 6 tusialin eee een as 


at dusta çstolhy an'b sien. na 4 
CE | eng 
| oise ee lb Sade ai 9 


vs eee e eee al eee ben eee n eln 

| em i e ee eee ani , (DCI) eee 2089 Shox. Je 
nat asm nnn 

0 db. l * 
rn 9 


„ee Îluse Sans 


Er esta 3% AA 4 
s11b 
Live mann ent zee d up vb-108 9 


Troy I ut e ts 


A 

ISLE HEC ET 9 

SN eee sn: 8L 1 

* alfa zue M nne 1è 9 
Ng s 

ns aer MA x 


mninlllsv.ss enen a6l ,almms 21307 amsn 


[LED à: 

un 2˙9 74 , P 

| 2 debe 
| smmoauuol 43256 db 2 4 1 


“orne Jétbrsdn es 23128 pe Er | 9 


À. HAMEL 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. * 1 75372 * 


qu'ils étaient payés? 

R Ah oui. 

Le Quand vous êtes devenu surintendant, 
en mil neuf cent trente-six (1936) 2 

R C'est assez difficile de vous dire 

la date, l'année; je sais qu'ils ont été payés ensuite: 


je ne peux pas vous dire la date, l'année. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Vous avez eu des aspirants qui ont 
été sur la liste des aspirants-apprentis pendant au 


moins dix ans? 


R Oui, ah oui. 

Q C'est arrivé, ça? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'ils étaient plusieurs dans 


cette situation-1à? 


R Ah, il y en avait quelques uns. 


II y a un apprenti qui a été reçu 
pilote, il a été longtemps apprenti, il dit: “J'ai 
été quinze ans, et ma licence me coûte quinze dollars 


$15.00), ce n'est pas pire." 
- ET. LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 
Je, soussigné, sténographe officiel, 


étant dûment assermenté, certifie 


par les présentes que la déposition 
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ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographiĩi que 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-quatrième jour de juillet, 
f 3 N 5 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


témoin: 
ARMAND LESSARD - 
INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Votre âge, s'il vous plaît? 


46 


Q 
R 
Q Votre occupation? 
R Comptable, employé civil. 
Q 


Et pour quel département travaillez- 


R Le département du Transport, service 


Q Ici à Québec? 
R Oui monsieur. 


Q Depuis combien d'années? 
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. . » 1,575 = 

R Depuis mil neuf cent trente-six 
1936) 

Q En votre qualité de comptable, est- 


ce que vous vous occupez de la perception des droits 
de pilotage ici à Québec? 

R Oui monsieur. 

Q Voulez-vous décrire à laCommission 
le systême de comptabilité que vous gardez ici, les 
livres, et comment vous procédez dans cette percep- 
tion et dans vos remises? 

R D'aberd, les comptes sont envoyés 
aux agences, suivant les règlements établis. 

Q Qui prépare les comptes? 


R Moi et mon assistant. 


D'abord, il y a la charge de tonnage 
qui est de trois quarts la tonne, avec un minimum 
de deux mille tonnes, et un maximum de quinze mille 


tonnes, 


Deuxièmement, il y a la charge 
pour le tirant d'eau, pour un navire des Escoumains 
à Québec, qui descend, et de Port-Alfred à Québec, 


ou vice versa, c'est six dollars et cinquante ($6.50). 


Ensuite de ça, il y a le tonnage 
ver charge“, qu'il faut surveiller, pour les bateaux 
quine sont pas enregistrés suivant la mesure britanni- 
que; il y a le pilote de passagers ou classe À pour 


lesquels il y a une charge de vingt-cinq dollars 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. 5 „376 + 


($25.00); ensuite de ça, il y a la charge, s'il y a 
un mouvage“, une détention, une cancellation d'ins- 
crite sur la carte, il faut faire les charges en con- 
séquence, et la charge du bateau-ilote aux Escoumains. 
Q Et où obtenez-vous les informations 
nécessaires à la préparation du compte? 

R Toutes les informations sont censées 
être sur la carte que le pilote remet au bureau, 

à son arrivée. 

Q Vous dites: Les informations sont 
censées être sur cette carte-là, est-ce que ça 
signifie que parfois, les informations n'y sont pas? 
R Oui, 11 arrive parfois que pour le 
tirant d'eau, par exemple, il met : référer à 
Montréal ou à Trois-Rivières, et le tonnage, des fois, 
estoublié, il est laissé en blanc. Il faut vérifier 
avec la carte du pilote du district de Montréal. 

Q Quand c'est marqué: Référer à 
Trois-Rivières ou à Montréal, il faut que vous alliez 


voir sur la carte du pilote de Trois-Rivières ou de 


Montréal? 

R Oui, exactement. 

Q Comment faites-vous ça? 

R Quand lepilote revient de Trois- 


Rivières ou de Montréal, il laisse sa carte à Québec, 
et avant de l'envoyer à Montréal, je repasse les 
cartes pour voir si j'ai la carte en question; si par 
hasard elle passe sans que je 1a voie, je le demande 


par télétype au comptable de Montréal. 
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Qe Est-ce qu'il arrive souvent qu'il 

y a des omissions dans la préparation de Ia source 
form“! 

R Ca arrive quelques fois. 

Q Est-ce que c'est fréquent? Est-ce 
que ça arrive à tous les jours? 

R Pratiquement, sans exagérer, disons 
qu'il peut y en avoir une ou deux par jour. 

Q Et vous manipulez combien de cartes 
par jour? 

R Combien de cartes par jour?..... 
voulez-vous dire, avec les deux districts, ou seule- 
ment le district de Québec? 

Q Est-ce que les erreurs ou omissions 
s'appliquent uniquement à un district ou aux deux 
distriets? 

R Je vérifie surtout les omissions 
du district de Québec; le district de Montréal, 
c'est le comptable de Montréal qui doit y voir. 

Q Je m'excuse, Votre Seigneurie, 
j'aurais dû lui poser la question au début: Vous 
vous occupez de la comptabilité pour la circons- 
cription de Québec, c'est-à-dire, pour les pilotes 

de Québec - Les Escoumains? 

R Oui. 

2 Vous vous occupez aussi de la 
comptabilité pour les pilotes de Québec à Trois- 
Rivières? 


RN Non. La collection pour le pilotage 
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de Québec-Trois-Rivières se fait par le bureau de 
Montréal. 

Q Alors, vous n'avez rien à voir avec 
ce secteur-1à7? 

R Les seules informations que je prends 
sur les cartes de pilotage de Trois-Rivières, ce sont 
les informations qui manquent sur les cartes du 
district de Québec. 

Q Maintenant, quant au district de 
Québec, la circonscription de Québec, vous manipulez 
combien de cartes par jour, à peu près? 

R Environ cinquante à soixante. 

Q Et sur ça, il n'y a que deux 

cartes où il y a des omissions? 

R A peu près. 

Q Maintenant, ces omissions, est-ce 
que vous êtes capable de les retraçer à un ou plu- 
sieurs pilotes en particulier, ou est-ce que c'est 
général? 

R Aujourd'hui, il faut dire que c'est 
plutôt général; autrefois, il y en avait qui étaient 
ET c'était toujours les mêmes. Maintenant, au- 
jourd'hui, ça arrive un peu à chacun, pour des 
raisons qu'on peut dire, souvent, s'ils arrivent la 
nuit, ils ne voient pas le tirant d'eau, ou ils 
prétendent que le tirant d'eau est plus que le capi- 


taine a donné, ils demandent de vérifier. 


Le tonnage, c'est la même chose. 
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+ DRE Alors, parfois, on ne remplit pas 
l'espace où on met des notes pour vous demander de 
vérifier le tirant d'eau? 

R Exactement. 

Q Comment procédez-vous pour vérifier 
ces données-1à? 

R Lorsque la carte revient de Trois 
Rivières, elle est remise au bureau de Québec, et 
avant de la maller à Montréal, je fais le tour des 
cartes pour vérifier s 11 n'y en a pas parmi - 

sur lesquelles j'ai des recherches à faire pour trou- 
ver le tennage ou le tirant d'eau, 

Q Maintenant, si vous voulez, on va 
parler du tirant d'eau, parce que c'est bien importantà 
plusieurs points de vue: Vous vérifiez la carte du 
pilote de Québec - Trois-Rivières avec la carte du 
pilote des Escoumains - Trois-Rivières? 

R Seulement quand c'est demandé sur 
la carte du pilote de Québec; s'il n'y a pas de 
demande de faite, quand même le tirant d'eau diffère, 
je ne m'en occupe pas. 

Q Vous prenez votre tirant d'eau 

de la carte du pilote de Québec? 

R De la carte du pilote de Québec. 

Q Maintenant, ces vérifications que 
vous faites, est-ce qu'il arrive souvent que vous 
ayiez des différences importantes, c'est-à-dire des 
différences qui puissent affecter le tarif? 


R Il peut y avoir des différences d'un 
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pied, d'un pied et demi. 

Q Un pied? 

R Un pied, un pied et demi. 

Q Un pied, un pied et demi, entre le 
tirant d'eau que le pilote a démontré sur sa carte 
des Escoumains - Québec, et la carte de Québec - 
Trois-Rivières? 

R Oui, puis le contraire arrive sur 
l'autre sens; des fois le pilote a un pied, un pied 
et demi de plus qu'ils donnent en bas. 

Q Je comprends qu'il y a peut-être 
une différence de l'eau douce à l'eau salée? 

R IIs sont censés donner l'eau douce. 
Q Où ça? 

R Des Escoumains à Québec, ou Québec 
à Trois-Rivières, le tirant de l’eau est supposé être 
donné fresh water draft“ 

Q “Fresh water draft“? 

K Oui monsieur. 

Q Maintenant, vous avez combien de 
personnes qui travaillent ed vous, à la comptabilité? 
R J'ai un assistant. 

Q Est-ce que ces vérifications de 
tirant d'eau et de tonnage vous causent un surcroît 
de travail important? 

R Non, ça passe avec le gestant de 
l'ouvrage. 

.Q Avec le restant de l'ouvrage. 


Vous travaillez combien de jours par semaine? 
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PO CRM D D 
Non Cin jours par semaine. 
Q Combien d'heures par jour? 
R Environ six heures, six heures et 
demie. 
Q Lorsque vous avez préparé vos 


factures, vous les envoyez aux agents des navires? 

R Oui monsieur, 

Q Est-ce que vous envoyez une copie 
de cette facture-là au pilote? 

R C'est-à-dire que les copies de 
facture sont envoyées à l'Association des Pilotes 
pour leur record, pour vérifier exactement les charges 
que j'ai faites et trouver leur chiffre d'affaires 
de l'année, et en même temps vérifier si les montants 
que je leur mets correspondent à ce que j'étais censé 
percevoir. 

Q Alors, est-ce que vous envoyez 

vos factures à tous les jours? 

R Généralement, à tous les jours. 

Q Et vous envoyez aussi une copie 

à l'Association des Pilotes? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que vous envoyez ces copies- 
là à tous les ae rat 

R Non, pas à tous les jours; 11 

y a des fois que je profite du temps qu'il passe 

par le bureau pour leur donner. D'autres fois, 


je leur malle. 


Q Comment peuvent-ils vérifier que 
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1 

2 vous. leur transmettez copie de toutes les factures? 

3 R Copie de toutes les factures..... 

4 ils ont leur chiffre d'affaires, ce que les pilotes 

È réclament, ils ont une copie de la liste du tour, 

6 soit monsieur Blanchard ou monsieur Lafleur a fait 

7 tant de voyages, ils peuvent vérifier en classant 

8 les factures, par pilote, qu'ils ont reçues 64 fac- 

9 tures, s'il a fait un déplacement et qu'il n'est pas 
10 payé pour, il est censé le réclamer. 

11 Q Est-ce que vos factures sont numéro- 
12 tées? 

13 R Exactement, les factures sont numé- 
14 rotées; c'est le même numéro qu'il y a sur le compte. 
15 Q Sur le compte? 

16 R Sur le compte qu'on envoie à la 

17 compagnie ou à l'agent maritime. 

18 Q Alors, toutes vos factures et vos 
19 comptes sont numérotés? 

20 R Sont numérotés. 

21 Q Est-ce qu'en suivant l'ordre consé- 
22 F 

23 R Numérique. 

24 Q ... numérique, on peut vérifier si 
25 vous avez omis des factures? 
26 R Absolument. Les auditeurs du 
97 département du Trésor, sous le contrôle d'Ottawa, 
28 viennent tous les ans vérifier. 

29 Q Est-ce que les pilotes eux-mêmes, 


30 ou l'Association des Pilotes vérifie vos livres? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. nu 1,383 55 
8 Non, eux autres ne vérifient pas les 
livres. 
Q Ca, c'est les factures que vous en- 


voyez dans le cours de l'année, à la fin de l'année, 
est-ce que vous envoyez des sommaires des perceptions 
que vous avez faites pour les pilotes? 

R Oui, à tous les ans, les auditeurs 
del'Association nous demandent le grand total de 
l'année, le pilotage, les mouvages, déductions, 
cancellations, et au détail, pour les cent pilotes; 
et ils nous demandent aussi 1a collection que nous 
avons faite, les montants, pour voir si ça correspond 
au montant que nous leur avons remis. 

Q Vous leur donnez les gains et vous 
leur donnez les rentrées d'argent? 

R Et les rentrées. 

Q Est-ce qu'il y a une différence 
entre les gains et les rentrées d'argent? 

R La différence qu'il y a au trente 
et un (31) décembre, c'est les comptes non payés, 

ils ont leur copie, avec laquelle ils peuvent vérifier 
si ça correspond. 

Q Est-ce que vous avez de la difficulté 
à percevoir vos comptes de pilotage? 

R Non, on ne peut pas dire qu'il y 


a. de la difficulté. 


II y a quelques compagnies, des fois, 


qui retardent, mais seulement que c'est dû..... il y a 
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À, LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE a CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX, 1 9 384 — 


des compagnies qui payent la montée et la descente 
en même temps, et quand le bateau va sur les lacs, 
ça lui prend un mois avant de redescendre, le compte 
ne peut pas être payé, s'ils ont la pratique de 
payer les deux ensemble, le compte se trouve un 

mois et demi ou deux mois avant d'être payé. 

Q Quelle est 1a moyenne du nombre 

de jours qui s'écoulient entre l'envoi du compte et 
la réception de l'argent? 

R Je pourrais dire: 30 à 40 jours. 
Q 30 à 40 jours? 

R Oui. 

Q Alors, ça c'est la période de 
perception... 

R Oui. 

Q . „ moyenne, Je vous ai demandé 
un document que je désire produire sous la cote 

585. Voulez-vous nous dire, afin que nous puissions 
donner un nom à cette pièce, ce que le document 
représente? 

R Ce document représente la liste 
des comptes recevables au trente et un (31) décembre 
mil neuf cent soixante (1960), mil neuf cent soixante 
et un (1961), et au trente et un décembre (31) mil 
neuf cent soixante-deux (1962) 

Q Si vous voulez, nous allons exami- 
ner la saison mil neuf cent cinquante-neuf (1959). 
Suivant cet exhibit 575, en mil neuf cent cinquante- 


neuf (1959), vous auriez eu tout simplement deux 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEMOUSE & CO, LTD. En — 
TORONTO, ONTARIO EX 8 5 5 385 


comptes qui n'ont pasété payés? 

R C'est-à-dire, je ne dirais pas: 
Deux comptes; c'était deux compagnies. II leur 
reste encore à payer des comptes de pilotage. 

Q Et maintenant, en mil neuf cent 
soixante (1960), il y a un nombre assez imposant 

de compagnies et de navires; ça forme un total 

de trente-quatre mille quatre cent cinquante dollars 


($34,450.00), uniquement pour mil neuf cent soixante 


(1960) ? 
R Oui monsieur. 
Q Voulez-vous expliquer cette somme 


assez importante, qui est encore due? 
R Avec la fermeture, c'était, ça, 
c'était ce qui était dû au trente et un (31) 


décembre mil neuf cent soixante (1960). 


II y a des comptes qui ont été payés 
au début de mil neuf cent soixante et un (1961), mais 
avec la fermature de la navigation, assez tard, même 
il faut dire qu'elle ne ferme pas, tout bateau qui 
part avant - qui passe les Escoumains avant le 
trente et un décembre (31), est entré dans la saison 


de mil neuf cent soixante (1960). 


S'il passe le premier (ler) janvier, 
c'est un revenu pour mil neuf cent soixante et un 
(1961); et comme à l'automne, il voyage deux pilotes, 
le compte se trouve pratiquement le double. 


Q Ca, c'était les comptes recevables 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


TR AE EX. - 1,386 - 
1 
2 en mil neuf cent soixante (1960)? 
3 R Oui. 
4 Q Ca ne veut pas dire que c'étaient 
8 des mauvais comptes? 
6 R Non. 


Q Si on tourne la page, on voit que 
pour la saison de mil neuf cent soixante (1960), que 
vous aviez encore des cemptes recevables pour 


huit cent cinquante-neuf dollars et trente-sept 


(8859.37)? 
R Oui. 
Q C'est donc dire que pendant mil 


neuf cent soixante et un (1961), les montants de 
trente-quatre mille quatre cent cinquante dollars 
($34,450.00) ont été payés, sauf pour huit cent 


cinquante-neuf dollars et trente-sept (8859,37)? 


C'est ça? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que les années suivantes 


suivent le même procédé? 

R Bien, si vous référez au rapport 
de mil neuf cent soixante-deux (1962), vous allez 
voir que pour l'année mil neuf cent soixante et un 
(1961) il y a seulement un montant de soixante 
dollars ($60.00) qui est une charge qui est due 
non au pilote, mais au gouvernement seulement, 
parce que c'est un remorquage que le bateau-pilote 
avait fait pour un navire en détresse. 


Q Est-ce que vous transmettez ce 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. va PS7 + 


rapport exhibit 575 au pilote, à l'Association des 


Pilotes? 
R Non. 
Q Est-ce que vous leur transmettez 


un rapport quelconque sur les comptes recevables? 
R C'est-à-dire qu'à tous les quinze 
jours, je leur donne le montant d'arrérages que 


lai, et ils vérifient avec leur copie de compte, 


j 
à + 2 U 2 1 — 
et à venir jusqu à date, nos montants se sont tou- 


jours accordés. 


Q Ils se sont toujours accordés? 
R Oui. 
Q Maintenant, vous ne leur envoyez 


pas un état de compte démontrant les comptes qui 
sont encore en souffrance pour les années mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959), mil neuf cent soixante 
(1960) et mil neuf cent soixante et un (1961)? 

R Non, parce qu'ils ont une copie 
de chaque compte, et quand il n'est pas payé pour 
moi, il n'est pas payé pour eux autres; 11s ont 
leur copie de compte, ils sont au courant de 1a 
collection qui reste. 

Q Maintenant, parmi ces comptes en 
souffrance pour mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 
mil neuf cent soixante (1960) et mil neuf cent 
soixante et un (1961), est-ce que vous êtes au cou- 
rant s'il y a des compagnies en faillite, dans ça? 
R Ce sont toutes des compagnies qui 


ont été en faillite. Pour le cas du soixante dollars 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. 1 388 
TORONTO, ONTARIO 2 à 


($60.00), c'était un bateau qui était en détresse, 
dans le temps, et pour lequel on avait envoyé un 
compte, et le bateau a coulé au large de ia cale 
sèche, le capitaine est mort avec; je ne sais pas 
s'il va être collectable ou non. 

Q Est-ce que vous recevez des ins- 
tructions de l'Association des Pilotes pour la 
perception des comptes? 

R Par de l'Association des Pilotes; 
il nous arrive quelques fois qu'un pilote dise qu'il 
a fait un mouvage ou une détention, et que ça n'avait 


pas été chargé. 


Dans ce temps-là, on envoie un 
autre compte, qu'on appelle une note de crédit, 
pour compenser l'oubli qui a été fait. 
Q Maintenant, est-ce qu'il arrive 
que l'Association des Pilotes vous demande, ou 
demande à l'autorité de pilotage de Québec de saisir 
des navires parce qu'ils n'auraient pas payé les 
droits de pilotage? 
R Ce n'est pas arrivé, Quand la 
collection s'est faite dans ce genre-là, c'est 
plutôt le département qui a saisi lui-même le bateau 
pour les charges de pilotage du district de Québec 
ou de Montréal, ou d'autres. 
Q Vous, est-ce que vous avez eu 
quelque chose à faire avec ça, de quelque façon que 


ce soit? 
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. Non, ce n'est pas moi, c'est le 
département à Ottawa qui a pris action. 

0 Est-ce que la demande de saisir le 
navire - est-ce qu'il y a eu une demande de saisie 


de navire de faite par l'Association? 


R 000 
Q Etes-vous au courant de ça? 
R Non, bien, peut-être par Montréal, 


si je me souviens bien, il y a un bateau qui était 

à Québec, qui devait des comptes pour Montréal, et 
aux douanes, à la douane, ils n'ont pas laissé partir 
le navire avant qu'il ait payé le montant du pilotage 
qu'il devait au district de Montréal. 

Q Est-ce que vous vous souvenez de 
cas semblables? 

R Non, je ne me souviens pas d'autres 


cas, 


ADVENANT 1:00 P.M., LA COUR EST 


AJOURNEE À 2:30 HEURES P.M. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE - 
MOMENT. 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 

par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 
et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY, s.0. 
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ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 CANADA 


2 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
4 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J. C. S., 
Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
: Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 
8 
9 
10 
11 
1 Le vingt-quatrième jour de juillet, 
1 l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 
comme témoin: 
14 
15 
” ARMAND LESSARD - 
. INTERROGATOIRE EN CHEF CONTINUE. 
18 
3 Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
20 


Q Vous avez mentionné au cours de 
votre témoignage certaines difficultés qui s'élèvent 
en rapport avec le tonnage des navires; voulez-vous 
expliquer à la Commission comment vous precédez à 


la vérification des tonnages? 


R Le tonnage qui est inscrit dans le 
livre est le tonnage suivant le certificat du bateau. 
Q Quel livre? 

R Llyods Shipping Index. Il n'est 


pas bilingue. 
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A. LESSARD 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO EX. KE: L 9 391 Gi 


Q Qu'il plaise à la Commission, il 
s'agit du même index dont il a été fait mention à 


Montréal. 


LE PRESIDENT : 


Et non pas du Lloyds Register. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Non pas du Lloyds Register. 


Q Est-ce que vous avez des difficultés 
quant au tonnage de navires sous pavillon étranger? 

R Oui, il y a - tous les bateaux 

du sud, en partie, les Libériens, les Panama, les 
Argentins, ainsi de suite; on a un avis qui nous 

dit d'augmenter le tonnage de vingt pour cent (207%). 

Q Vous dites que vous avez reçu un 


avisd'augmenter le tonnage de vingt pour cent (20%)? 


R Oui. 
Q Qui vous a envoyé cet avis-1à? 
R Cet avis-1à venait du percepteur 


des douanes. 


Q Du percepteur des douanes ici à 
Québec? 
R De Montréal, je crois; ça provenait 


du percepteur des douanes Paul H. L'Heureux, je 
crois qu'il était à Montréal, et la lettre était 
adressée à monsieur Aurèle Fraser, maître du port, 


Conseil des Ports Nationaux de Québec. 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


ö EX. - 1,392 - 
HV er Et cette lettre vous a été transmise 
à vous? 
R La lettre a été transmise au surin- 


tendant qui m'en a remis une copie. 


Q Et il s'agit d'une lettre de quelle 
année ? 
R Treize (13) septembre mil neuf cent 


cinquante-six (1956). 

Q Qu'il plaise à la Commission, je 
voudrais déposer comme pièce 586 une lettre du treize 
(13) septembre mil neuf cent cinquante-six (1956), 
adressée par monsieur P.H. L'Heureux, percepteur 

des douanes, à monsieur Aurèle Fraser, maître du 
havre; ainsi qu'une lettre adressée en général à 
tout le monde, apparemment, de septembre le six (6) 
mil neuf cent cinquante-six (1956), par le percepteur 
des douanes; ces lettres concernent le tonnage 


des navires. 


LE PRESIDENT : 


Voulez-vous laisser voir? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
J'ai des copies pour la Commission 


et lesprocureurs. 


Q Vous étiez en fonction, en mil neuf 
cent cinquante-six (1956)? 


R Oui monsieur. 
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. Et lorsque ces lettres ont été 
reçues par votre bureau, est-ce que vous avez mis 

en oeuvre les directives qui y sont données à l'effet 
d'augmenter le tonnage de vingt pour cent (20%)? 

R Oui, immédiatement, tous les comptes 
subséquents ont été chargés en conséquence. 

Q Maintenant, est-ce que vous chargez 
encore cette surcharge de vingt pour cent (207)? 

R Oui monsieur, le dit amendement 
n'ayant pas été révoqué. 

Q Pardon? 

R Le dit ordre en conseil n'ayant 

pas été révoqué, nous continuons à charger le vingt 
pour cent (20%). 

Q Je vous montre un document intitulé 
“Canadian Shipping Act tonnage of ships“? 

R Oui monsieur. 

Q Signé par monsieur George C. Marler, 


ministre des Transports, daté à Ottawa le 31 juillet 


1956? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que c'est un document qui 


était en votre possession? 


R Oui monsieur, ce document est 


encore en ma possession. 


Q Voulez-vous dire brièvement à la 


Commission de quoi il s'agit, dans ce document? 


R ss... c'est la meme liste de 


nationalité de bateaux qu'il y avait sur l'autre, 


tete lil z N duprasvtiossib 81 W | 


1 n 


os) 2002 sveg A ib sganmo 21 2eimeegun"b d 2 


5 (#02) iuss wog et 


EE s 4, 

| .soasuphaños de obg alle 15 and sinsupèadue 

Ae e sup -e eee ee | 9 

Fos) 2052 Tung teriv sb agrsdisua 92988 eon 
tramsbnems 21h 1 ee eee 20 * ot 
1 Sd a ua n Ta 
eb 9 ttes 
wa n Liounce.as asbu 11b SJ 4 feet 
ty oi gde 6 eee ee aus ,Supovès e 28q 11 

| 


aluitioi in ee au srinom ua v at D: | fat 
Tage 20 sgantres 204 nend n baun st 


l 

| 

| 

| nn. 4 81 
| „SIM ,1 251000 auslaran ‘2:34 Leg :8 9 RU 
| | 


iollbut IC ef Sie 6 Minh ,aïsoqenuxT esb srtelnbe 0 


elne u ñ ce 
Ep zu οο⁹m du 1 % ra 9 
fnolessuewe ov us 1128 


vas Senaweob 2 N nen 0 2 


.nébestesog nu us ros ‘à 
nl É 1anmevéiss exbb evvv-xsfuoy 
N 


nee so ensb „ 18% L 0 soias CR 
| . PL ‘are 5 


bu etait re sf 209 2 „ 


me sem Loup g 4 1 fa 


3 


À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX où . 5394 Lys 


qui nous dit, pour les bateaux Argentins, Brésiliens, 
Chiliens Chinois, Costa Rica, Cuba, Tchécoslovaques, 
Onduras, Libériens, Panama, Paraguay, Pérou, Suisse, 
Uruguay devraient être augmentés de vingt pour cent 
(207), et chargés au prorata du tarif en force. 

Q Et vous vous fondez sur ce document 
587 pour exiger vingt pour cent (20%) de plus sur 

les navires des nationalités que vous venez d'énumérer? 
R Oui monsieur. 

Q Qu'il plaise à la Commission, est- 
ce qu'elle désire que je lise l'article 100 de la 
Loi de la Marine Marchande? Je n'ai que la version 


anglaise, malheureusement: 


Whenever it appears to the 
Governor in Council that the tonnage regulations of 
this Act have been adopted by any foreign country, 
and are in force there, the Governor in Council may 
order that the ships of that country shall, without 
being re-measured in Her Majesty's dominions, be 
deemed to be of the tonnage denoted in their certi- 
ficates of registry or other national papers, in the 
same manner, to the same extent, and for the same 
purposes as the tonnage denoted in the Canadian 
certificate of registry of a British ship is deemed 
to be the tonnage of that ship, and any space shown 
by the certificate of registry or other national 
papers of any such ship as de ducted from tonnage 


on account of being occupied by seamen or apprentices, 
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and appropriated to their use, shall be deemed to 
have been certified under this Act, and to comply 
with the provisions of this Act which apply to such a 
space in the case of Canadian ships unless a surveyor 
of ships certifies to the Minister that the construc- 
tion and the equipment of the ship as respects that 
space do not come up to the standard required under 
this Act in the case of a Canadian ship and if any 
question arises whether the construction and the 
equipment of the ship do come up to the required 
standard a surveyor of ships may inspect the ship 

for purpose of determining whether such a certificate 


should be given by him or not." 
They forgot punctuation. 


The Governor in Council may limit 
the time during which the order is to remain in o- 
peration, and make the order subject to such condi- 
tions and qualifications, if any, as the Governor 
in Council may deem expedient, and the operation 
of the order shall be limited and modified accor- 


dingly. 


Where it is made to appear to the 
Minister that the tonnage of any foreign ship, as 
measured by the rules of the country to which she 
belongs, materially differs from that which would 
be her tonnage if measured under this Act, the Minis- 
ter may order that, notwithstanding any order of the 


Governor in Council for the time being in force 
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under this section, any of the ships of that country 
may, for all or any of the purposes of this Act, be 


remeasured in accordance with this Act. 


LE PRESIDENT: 

Je suppose que c'est pour cela que 
deux pays ont passé des actes sem- 
blables, et qu'en mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959) on a rayé: 


IsraËl et le Vénézuéla. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Je crois que oui, Votre Seigneurie. 


Q Maintenant, dans la pièce antérieure, 
586, il est fait mention de "certificate of British 
tonnage 

R Oui. 

Q Est-ce que vous avez apporté des 
exemples d'un tel certificat? 

R Oui. 

Q Je voudrais produire un exemple 
d'un "certificate of British tonnage", sous la cote 
588. 

R Pour informer ..... que le tonnage 
donné dans le Lloyds Shipping index n'est pas le 
tonnage britannique, je m'appuie sur une copie du 
certificat d'enregistrement britannique de Sun 


Amelia, lequel donne un tonnage net de 2,775 ou 
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25779, je ne peux pas voir très bien... 

Q 27 751 

R 2,775, et dans le Shipping Index, 
il est donné à 2,666. 

Q Et lorsque vous faites un compte, 
quel tonnage mettez-vous? 

R Lorsque je fais un compte, je 
mets le tonnage du tonnage britannique à 2,775, ils 
ont produit un certificat, parce qu'en augmentant 

le tonnage de 2,666 de vingt pour cent (207), ils 
étaient obligés de payer plus cher qu'en produisant 
le certificat britannique de 2,750. 

Q Est-ce qu'il y a plusieurs navires 
qui vous fournissent des certificats de tonnage 
britannique? 

R 11 y en a quelques uns qui en ont 
fourni, mais d'autres, par l'entremise de leur agent, 
ont eu un certificat du percepteur des douanes que 


le tonnage était tel, suivant un certificat amé- 


ricain. 
Q Et vous suivez... 
R On se sert de la confirmation de 


la douane pour charger en conséquence. 


LE PRESIDENT: 
Q Et ce navire-là n'apparaît pas sur 
le Lloyds Index? 
R Oui, sur le Lloyds Shipping Index, 


il apparaît comme 2,666, et le certificat britannique 
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donne 2,750, 50. 
C'est-à-dire, 2,775? 


R Oui, 2,775.50. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Voulez-vous dire à la Commission, 
suivant Lloyds Shipping Index, de quel tonnage il 
s'agit dans ce volume? 
R II y a le tonnage gross et le 
tonnage net 
Q Le tonnage, c'est suivant les 
lois du pays où le navire est enregistré? 
R Où le navire est enregistré. 
Q Maintenant, nous avons traité de 
la perception des comptes, du calcul des droits de 
pilotage. - voulez-vous dire à la Commission ce 
que vous faites de l'argent que vous percevez des 
navires? 
R À tous les quinze jours, je remets 
à l'Association des Pilotes quatre-vingt-dix pour 
cent (90%) de 1a collection concernant le pilotage, 
et dix pour cent (10%) au fonds de pension de la dite 
Corporation, et les droits, les charges sur le bateau- 
pilote sont remises au Receveur Général du Canada. 
Q Maintenant, vous avez mentionné 
l'Association et la Corporation. A l'ordre de qui 
faites-vous les chèques, si vous payez par chèque? 


R A venir jusqu'à cette heure, je 
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n'ai pas eu d'avis au contraire, le chèque de l'Asso- 
ciation est fait à l'Association des Pilotes licenciés 
pour le havre de Québec et en aval; et pour le fonds 
de pension, c'est la Corporation - le fonds de 

la Corporation des Pilotes de Québec. 

Q Répétez donc la dernière. 

R Le fonds de pension de Ia Corporation 
des Pilotes de Québec. 

Q Suivant les règlements de la cir- 
conscription de Québec, les droits de pilotage sont 
censés être payés au pilote, je crois. Est-ce que 


c'est exact? 


R Plus ou moins, parce que 

Q Voulez-vous expliquer ça? 

R Il y a..... du moins, c'est ce 
dont on m'a informé - le pilote a remis à l'Asso- 


ciation une procuration leur permettant de faire 

la collection de leurs droits de pilotage. 

Q Pardon? Répétez donc. 

R Le pilote a remis à son secrétaire 
de l'Association une autorisation lui permettant de 
reçevoir les droits de pilotage. 

Q Est-ce que vous avez, dans votre 
bureau, cette autorisation? 

R Non, je n'en ai jamais vu. 

Q Vous n'en avez jamais vu. Qui 
serait en possession de cette autorisation? 


R Ca serait le secrétaire de l'Asso- 


ciation des Pilotes. 
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8 A votre connaissance, est-ce que 
dans votre bureau, vous en auriez? Je ne parle pas 
de vous-même personnellement, mais dans le bureau 

de la circonscription de Québec, est-ce que quelqu'un 
aurait de ces procurations ou de ces autorisations? 

R Je ne crois pas. 

Q Depuis que vous vous occupez de 

la comptabilité, est-ce qu'il est arrivé qu'un pilote 
donne instructions au surintendant, ici à Québec, 


de lui verser dorénavant les droits depilotage qu'il 


a gagnés? 

R Pas depuis que je suis comptable. 

Q Pas depuis que vous êtes comptable? 
R Non monsieur. 

Q Est-ce que vous auriez préparé un 


document donnant les revenus du pilotage pour les 
années de mil neuf cent cinquante-huit (1958) à 
mil neuf cent soixante-deux (1962) inciusivement, 
ainsi que d'autres informations se rapportant aux 
gains de pilotes effectifs? 

R Oui monsieur. 

Q Je voudrais produire ce document 
sous la cote 589. Si vous voulez nous expliquer 
les données de ce document 589, dans la colonne de 
droite, on trouve des mentions: Revenue, tonnage, 
draught, movages? 

R Oui monsieur. 

Q Ce sont des charges qui sont faites 


aux navires suivant le tarif pour le tonnage, le 
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tirant d'eau et les déplacements de navires dans le 


port? 
R Oui monsieur. 
Q La charge suivante, c'est la déten- 


tion, toujours suivant le tarif? 


R Oui monsieur. 

Q Cancellation, c'est Ia même chose? 

R Oui monsieur 

Q Without pilot, voulez-vous expliquer 


ce que ça signifie? 

R Without pilot, ce sont les bateaux 
qui sont dûs aux charges de pilotage, mais qui ne 
prennent pas de pilote; dans le cas présent, il 
s'agit en partie des barges de 1 Anglo, pour les- 


quelles nous chargeons le demi-tarif. 


Q Pourquoi chargez-vous un demi- 

tarif? 

R Parce que encore suivant le règlement 
Q Enfin, c'est suivant le tarif; 


vous faites une demi-charge? 

R Une demi - charge pour les bateaux 
canadiens ayant plus de deux mille tonneaux; et si 
c'est un navire qui n'est pas enregistré dans un 
port britannique, comme ç'a été le cas cette année, 
les Irlandais, le plein tarif s'applique. 

Q Pardon? 

R Si c'est un bateau qui n'est pas 
enregistré dans un port britannique, il paye les 


pleines charges, comme s'il prenait un pilote. 
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Q 11 s'agit de la section 6, sous- 
paragraphe 2 du règlement de la circonscription de 


Québec, Votre Seigneurie. 


Maintenant, la charge suivante, 
c'est: Tonnage overcharge. Voulez-vous expliquer 
ce que c'est qu'un ‘tonnage overcharge!'? 

R Tonnage overchar ge“ couvre justement 
le cas qu'on a traité tout à l'heure, le Sun Amel 1a, 
les navires qui n'ont pas été mesurés suivant 1a 

loi britannique, on augmente leur tonnage de vingt 
pour cent (20%), et on fait les charges aux trois- 
quarts de tonne, dans les cas, suivant notre tarif 
en conséquence. 

Q Comment arrivez-vous à une propor- 
tion de tonnage qui change? 

R Parce qu'il y a une quantité de 
navires qui sont classés dans ça, les Libériens, les 
Argentins... 

Q Excusez-moi, la mention de tonnage 
“over charge!" et les chiffres qui sont donnés pour 
chaque année, est-ce que ça représente le montant 
total des frais de pilotage payés par chacun des 
navires qui n'est pas mesuré suivant nos règles, ou 
pour lesquels vous n'avez pas de certificat? 
R | Oui, exactement, c'est le surplus 
de tonnage qui a été payé par les navires n'étant 
pas enregistrés sous la loi britannique. 


Q C'est le vingt pour cent (20%), ça? 
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R 5 Ca comprend seulement le vingt pour 
cent (20%) 

Q Ca comprend seulement le vingt pour 
cent (207%)? 

R Oui monsieur, 

Q Et les mentions suivantes: A Pilots, 
il y a une mention: Special charge, section 1, et 

je ne comprends pas ce qui est écrit après. 

R Schedule A. Ca, c'est la reclassi- 
fication des pilotes spéciaux qui est devenue en force 
en mil neuf cent soixante (1960). 

Q Et la mention assistant pilote"? 

R Ca, c'est le deuxième pilote; 

ce sont ce qu'ils appellent dans le district de 
Montréal winter tariff“, tarif d'hiver. 

Q Alors, ici, c'est lorsqu'il y a deux 
pilotes à bord d'un navire, l'hiver? 

R Oui, exactement. 

Q Ca, ça représente la charge des 

deux pilotes ou un pilote supplémentaire? 

R Un pilote supplémentaire. 

Q Maintenant, la mention: Special 
pilots, voulez-vous expliquer ça? 

R Avant mil neuf cent soixante (1960), 
les compagnies avaient des pilotes spéciaux qui étaient 
payés directement, personnellement à eux; le gouver- 
nement n'avait aucune affaire quelconque avec la 
perception de ces droits-là, c'est le pilote lui- 


même qui en faisait la collection. C'est pour ça que 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. — 
TORONTO, ONTARIO EX 8 L 5 404 


nous avons été obligé de mettre: Approximatif. 


Q Et où avez-vous obtenu ces chiffres- 


R Comme je vous dis, comme vous 

pouvez le voir, c'est approximatif. Le pilote 

faisait, pour sa compagnie, on calculait qu'il avait 
fait, durant l'année, cent voyages: on pouvait consi- 
dérer qu'il en avait fait 90 ou 80 comme pilote spécial 
suivant qu'il était employé assez régulièrement par 

la compagnie; un autre qui était employé à demi- 
temps, nous lui allouons un cinquante pour cent (50%) 
ou trente pour cent (30%). Ca été calculé aussi 


exact que possible. 


LE PRESIDENT : 
Q Au poste: Pilote classe À, le 
montant qui est marqué là, c'est simplement la 
surcharge? 
R C'est ça, la charge de vingt-cinq 
pour cent (25%) pour le pilote de cette classe-là. 
Q Alors, ce n'est pas le pilotage 
au complet. 
R Non, c'est seulement la charge 
de vingt-cinq dollars )$25.00). 
Q Alors que dans: Special pilot, 
les montants qui apparaissent là, c'est le pilotage 
au complet? 
R Non monsieur, ce sont nos bonus. 


Q Les montants payés additionnellement? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. — — 
TORONTO, ONTARIO EX 2 1 9 405 


R Les montants payés additionnellement. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Est-ce que vous êtes au courant des 
montants additionnels ou du bonus qui a été payé aux 
pilotes spéciaux? 

R J'ai été au courant un peu, c'est 
eme ç'a varié; ils ont eu quinze dollars 
($15.00), vingt dollars ($20.00); d'autres ont peut- 
être eu plus. 

Q Et vos chiffres que vous donnez 
ici, c'est calculé sur quinze dollars ($15.00) ou 
vingt dollars (820. 00)“ 

R Ca doit être calculé sur vingt 
dollars ($20.00). 

Q Voulez-vous expliquer le poste 
suivant: Meal allowance. 

R Ces montants ont été pris d'après 
les factures que les maisons de pension - que les 
pilotes remattaientpour l'allouance des repas 
supplémentaires qu'ils prenaient, soit à Port Alfred, 


Chicoutimi, Pointe au Père ou les Escoumains. 


Q Est-ce que c'est en vertu du tarif, 
ça? 
R Non, c'est en vertu d'une entente 


qui relevait de mil neuf cent quinze (1915), je crois; 
le gouvernement payait, en autant que je me souvienne, 


c'est: cinquante cents (0.50#) du repas, aux pilotes. 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. N 1 3 406 8 


AR Est-ce que ce serait par écrit 


quelque part dans vos dossiers, ça? 


R Je ne crois pas; je ne l'ai jamais 
vu. 

Q Vous ne l'avez jamais vu. Si ça 
date de mil neuf cent quinze (1915)...., 

R Je n'étais pas né. 

Q C'est passablement vieux. 


LE PRESIDENT : 
Q Pour revenir encore sur le même 
sujet que tout à l'heure, je constate par conséquent 
que les compagnies qui auparavant employaient les 
pilotes spéciaux, qui maintenant emploient soit des 
classes B, soit des classes À, suivant le cas, se 
trouvent à payer moins cher qu'ils ne payaient 
anciennement pour le service de spéciaux? 
R Oui, parce qu'ils ont moins de 
bateaux, ils ont le service, ils ont moins de bateaux. 


Q Ils ont moins de bateaux maintenant? 


À Parce qu'actuellement, dans les 


classes A, c'est des navires passagers et des navires 
en haut de dix mille tonnes, tandis qu'autrefois, 

il y avait des navires de trois mille tonnes net 

qui prenaient un pilote spécial. 

Q C'est pour ça que j'ai dit tout à 
l'heure qu'ils prennent des classes À et classes B, 
maintenant? 


R Oui. 
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832 Alors, au point de vue conséquences 
nettes pour les compagnies, d'après les chiffres qu'on 
voit ici, ça leur coûte quasiment trois fois moins 


cher qu'avant? 


R À peu près. 

Q Pour l'extra, je parle; je ne parle 
pas du pilotage régulier - pour l'extra? 

2 Oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Si vous voulez, on va revenir aux 
repas: Vous dites que le gouvernement payait cinquante 
cents (0.504) par repas à chaque pilote, pour les 


repas pris à quel endroit, vous avez mentionné? 


R Pointe au Père... 
Q Pointe au Père? 
R Les Escoumains, après, et Port 


Alfred, et Chicoutimi. 

Q Port Alfred et Chicoutimi. C'était 
cinquante cents (0.50#) par repas, uniquement ça, 

il n'est pas question de chambre, dans ça? 

R Non, le gouvernement ne faisait 
aucune déduction pour les chambres. 

Q Alors, ça, c'était payé à même 


quels fonds? 


R C'était payé par le gouvernement. 
Q Par le gouvernement, directement? 
R Directement. Il y a des comptes 
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qui étaient soumis par les maisons depens ion qui 
faisaient leur collection eux autres mêmes, et d'autres 
comptes étaient soumis par le pilote lui-même qui 
recevait paiement de son compte. 

Q Est-ce que vous vous occupiez de 

ces paiements-1à? 

R Non, c'est l'autre comptable qui 
s'occupait de ça. 

Q C'est l'autre comptable qui s'occu- 
pait de ça? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, est-ce que ça existe 
encore, ce paiement-1à? 

R Non, c'est discontinué, je crois, 

de l'an dernier. 

Q Maintenant, si vous voulez, nous 
allons passer à la section suivante de votre document, 
intitulé: Individual earnings, le premier poste, 
c'est: total net tonnage of vessels served. Je vois 
que vous avez des mentions uniquement pour mil neuf 
cent cinquante-huit (1958) et mil neuf cent cinquante- 
neuf (1959)? 

R Oui monsieur. 

Q Pourquoi ne les avez-vous pas pour 
mil neuf cent soixante (1960), mil neuf cent soixante 
et un (1961) et mil neuf cent soixante-deux (1962)? 

R Parce que le systême de comptabilité 
a été changé, et le département nous a informés de 


ne pas en tenir compte, qu'ils pouvaient l'avoir sur 
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TB., Notts. 

Q Alors, vous ne le calculez plus, 
maintenant ? 

R Il est calculé, mais il n'est pas 
tenu en note. 

Q Vous - meme? 

R ö Non, moi je ne le tiens plus en note. 
Q Maintenant: Aggregate number of 
trips; qu'est-ce que c'est? Qu'est-ce que ça com- 
prend? 

R Ca, c'est le nombre de pilotages 
faits durant la saison. 

Q Est-ce que ça comprend les déplace- 
ments de navires dans le port? 

R Non, ça comprend seulement les 
pilotages. 

Q Qu'est-ce que vous entendez par: 
pilotages? 

R Un déplacement de navires pour..... 
si on peut dire, plus long qu'un mouvage, sur une 
distance d'environ 30 à 40 milles, dans le cas de 
chase dans le cas de voyages d'essai, et entre 
Québec et lesEscoumains et Québec à Port Alfred, 
Québec et Rivière du Loup aussi, et un bateau part 
de Québec, descend pour Rivière du Loup, c'est un 
voyage. 

Q Un pilotage? 

R Un pilotage. Et à Rivière du Loup, 


s'il s'en va à la mer, c'est un autre pilotage, on 
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ANGUS. STONEHOUSE & GO. LTD. EX. - 1,410 - 

compte deux pilotages. 

Q Deux pilotages. Alors, ça apparat- 
trait dans le poste: Aggregate number of trips, 

comme: 2? 
R 2, oui. 

Q Et vous dites que les voyages d'essai 
de plus de 40 milles sont considérés comme un pilotage? 
R Comme une partie du pilotage; je 
crois que c'est aux alentours de 40 milles, on donne 
un tiers de tour, et 70 milles, je crois que c'est 
deux tiers, et plein pilotage, pour plus de 80 milles. 
Q Maintenant, dans aggregate number 
of trips“, vous arrivez avec un chiffre de 7,359? 
R Autrement dit, pour etre plus 

exact, 7, 359 comprendrait plutôt le nombre de comptes 
de pilotage, parce qu'il est arrivé dans des voyages 
d'essai, par exemple, que nous réunissions deux ou 


trois parties de voyage pour faire un compte. 


Pour être exact, le nombre de 7,300 
ou les nombres qui sont Là comprennent le nombre de 
comptes qui ont été envoyés pour des pilotages. 

Q Si vous envoyez un compte pour un 
tiers de tour, est-ce que ce serait entré comme une 


unité, ou comme un tiers, dans ce chiffre-1à? 


R Un tiers, il est compris comme un 
compte. 
Q Il est compris comme un compte? 


R Oui. 
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D Et les déplacements de navires dans 
le port ne sont pas inclus dans ça? 

R Les déplacements de navires, non. 

Q Est-ce que vous auriez les chiffres 
pour les déplacements de navires à quelque part? 


R Je ne sais pas si on l'a. L'avez- 


Q Vous pouvez vérifier dans vos 
dossiers. 

R Les autres documents . est-ce tout 
ce qu'on m'a donn??? le nombre de déplacements 


pourraient se trouver sur un autre rapport, mais 
probablement au bureau, que je n'ai pas ici. 

Q Est-ce que vous pourriez l'apporter 
demain, ce document-là, s'il vous plaît? 

R Oui monsieur. 

Q Croyez-vous qu'il va démontrer le 
nombre de déplacements pour les années mil neuf cent 
cinquante-huit (1958) à mil neuf cent soixante-deux 
(1962), inclusivement? 

R Peut-être pas mil neuf cent cinquante 
huit (1958), cinquante-neuf (59), mais mil neuf cent 
soixante (1960), mil neuf cent soixante et un (1961) 
et mil neuf cent soixante-deux (1962). 

Q Et l'entrée suivante, c'est: 

Actual number of pilots? 

R Ca, c'est le nombre de pilotes 
licenciés qu'il y a ou qu'il y avait dans le temps. 


Q A quelle date? 
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1 

2 * Au trente et un (31) décembre de 
5 la dite année. 

4 Q Au trente et un (31) décembre de 
5 l'année? 

6 R Oui. 

7 Q Maintenant, l'entrée suivante, 

8 c'est: number of effective pilots. Voulez-vous 

9 expliquer ce que vous entendez par: number of 

10 effective pilots? 

11 R Par number of effective pilots“, 
12 c'est le nombre des pilotes effectifs, ça comprend 
13 le nombre des pilotes actuels moins le total des 

14 congés ou des vacances qui ont été prises durant 

15 le mois ou l'année, divisé par le nombre de jours 
16 de pilotage. 

17 

A la fin du mois, s'il y a 310 
ù absences et qu'il y a 31 jours dans un mois, nous 
| calculons qu'il y a eu dix pilotes de moins, effec- 
20 
tif, dans le mois. 

21 

22 LE PRESIDENT : 

23 Q En d'autres termes, pour prendre 
24 un exemple, si vous aviez quatre pilotes et qu'il y 
25 en avait un dans une période de quatre semaines, 
26 il y en a un qui prenait son congé par semaine, et 
27 que les autres sont tous en devoir, vous auriez quatre 
28 pilotes, et trois effect ive pilots"? 

29 R Oui monsieur. 


300 Q Parce qu'en devoir, pour faire 
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l'ouvrage, il n'y en avait que trois, effectivement? 


R Exactement. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Alors, voulez-vous expliquer comment 
vous arrivez à .55, et .3 dans ces chiffres-1à? 
R Ces chiffres-là, ça comprend la 
période de neuf mois ou douze mois; nous avons pris 
le total d'absences du mois, et à la fin de l'année, 
nous avons additionné les totaux de chaque mois, 
et nous avons divisé soit par 9, soit par 12, suivant 


le cas. 


Ce n'est pas moi qui ai préparé 
ce document-là, cet item-là. Maintenant, c'est ce 
dont on m'a informé. 
Q Qui a préparé ça? 
R Ca doit être monsieur Maheux. 
Q Alors, on lui demandera de plus 
amples explications. Maintenant, average gross 
earnings per effective pilot“ Voulez-vous expliquer 
cette mention? 
R Cet item..... nous avons pris le 
revenu total, gross“ pour l'année. 
Q Oui. 
R Qui a été divisé par 77 pilotes. 
Q Et c'est ça qui donne le average 
gross earnings per effective pilot"? 


R Oui monsieur. 
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POUR SORoNTO, Cres ST 
Are Maintenant, le fonds de pension... 
R Le "effective pilote" doit etre 


divisé par les pilotes effectifs, 69.55. 

Q Et le fonds de pension n'est pas 
déduit? 

R Non, le fonds de pension, il y aurait 
dix pour cent (10%) à enlever. 

Q Et le number of trips per effective 
pilot “, ce serait, dans le cas de mil neuf cent 
soixante-deux (1962): Sept mille trois cent cinquante- 
neuf (7,359) voyages divisé par 69.55 pilotes? 

R Oui monsieur. 


Q Qui donnerait 105.8 voyages par 


R Oui monsieur. 


Q 1.4 effectif? 


LE PRESIDENT: 
Q Dans le average gross earnings, 
est-ce que vous comprenez les mouvages aussi? 


R Qui, 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Maintenant, dans votre calcul de 
effect ive pilot“, ce n'est pas vous qui avez fait Ça, 
vous ne pouvez pas nous donner de plus 1 
cations sur ça? 


R Non. 


Q Ce matin, il a été question de na- 
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1 
2 vires descendant de Montréal qui doivent accoster 
3 dans l'estuaire de la Rivière St-Charles, et dont les 
4 pilotes de Trois-Rivières - Québec ne veulent pas 
5 faire l'accostage à Québec. Etes-vous au courant de 
8 ce probleme -1à? 
7 R J'en suis au courant plus ou moins. 
8 Quand je reçois un ordre de mouvage, je le considère 
9 comme un ouvrage fait, et je fais la charge en 
10 conséquence. 

Q Est-ce qu'il y a moyen de retraçer, 


au moyen de vos cartes, les cartes où le pilote de 
Montréal s'est fait relever à l'entrée du port de 
Québec pour que l'accostage soit fait par un pilote 


de Québec? 


R Je crois que la chose est impossible. 
Q Est quoi? 

R N'est pas possible. 

Q N'est pas possible. Pourquoi? 

R Par ce que quand ils reçoivent une 


demande de faire un mouvage, ils entrent la demande 
pour un pilote pour déplaçer un navire de telle place 
à telle place; dans les records, je ne crois pas 
qu'il y ait de place pour marquer - pour relever 
monsieur un tel qui n'a pas voulu accoster. 

Q Au moyen desheures d'arrivée des 
navires dans le port de Québec, sur la carte du 
pilote de Trois-Rivières - Québec, lue conjointement 
avec la carte du pilote de Québec qui fait l'accos- 


tage, est-ce qu'il y aurait moyen de déterminer le 
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nombre de navires qui ont été dans cette situation- 
1à? 

R Ca serait, je crois, très difficile, 
parce qu'un navire peut arriver de Montréal à trois 


heures du matin et accoster à huit heures. 


Quand il accoste à huit heures, 
c'est difficile de dire ou de savoir pourquoi le 
pilote a débarqué, ou si c'est le capitaine qui l'a 
congédié, ou si c'est parce qu'il n'a pas voulu. 

Q Maintenant, est-ce qu'il est arrivé 
que des compagnies maritimes qui ont été dans cette 
situation où ils devaient prendre un pilote de Québec 
pour faire l'accostage dans l'estuaire de la rivière 
St-Charles aient refusé de payer le compte du pilote 
de Québec? 

R II n'y en a pas qui ont refusé. 

Q Est-ce qu'il y en a qui ont fait 
des commentaires? 

R Il y a eu, une couple de fois, 

des commentaires; mais le compte a été payé. 


Q Quel genre de commentaires ont été 


R Les commentaires, il est arrivé que 
l'agent a dit: Le pilote de Montréal aurait dû 


l'accoster." 


Maintenant, le pilote, pour un 
cas dont je me souviens, est allé voir l'agent et 


lui a dit: "Le capitaine a signé ma carte, et il était 
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consentant à ce que je débarque. 

Q Est-ce que ces commentaires, faits 
par des agents, ont été faits par écrit ou verbalement? 
R Au téléphone. 

Q Au téléphone. Est-ce que ce sont 

les agents de Québec? 

R Gite. 

Q Est-ce que ces commentaires ont 

été faits à vous personnellement? 


R Une ou deux fois 


O 


Une ou deux fois. Ces fois, quand 
est-ce que c'est arrivé? 

8 11 y en a une qu'il devrait y 
avoir à peu près une quinzaine de jours. 

Q Et l'autre? 


R L'autre, c'est l'an dernier, je 


Q Maintenant, dans vos fonctions 
comme comptable, est-ce que vous êtes au courant 
que d'autres plaintes que celle que vous venez de 
rapporter aient été faites? 
R Pas trop. 


Q Pas trop. Est-ce que ça serait 


monsieur Maheux qui serait au courant de ça? 


R Peut-être qu'il en a entendu parler, 


je ne sais pas. 
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1 

2 TRANSQUESTIONNE par Me M. LALO 
3 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
4 2 Monsieur Lessard, je note sur la pièce 
5 589 qui a ete produite , qu'en effet le tonnage net est tre pour 
6 1958-59, mais qu'on ne l'a pas indiqué par la suite, et que vous 

7 avez dit que c'était parce qu'a Ottawa on vous avait informé qu'il 
8 y avait des machines a calculer qui faisaient tout ce travail? 

9 R Oui monsieur. 
10 Q Est-ce qu'on vous a jamais transmis, 
11 depuis 1960, le résultat total, pour votre information ? 
12 R Non monsieur. 
13 Q J'imagine que vous ne l'avez pas demandé, 


14 non plus ? 
15 R Non plus. 


16 Q Mais on ne vous l'à1 jamais envoyé direc- 


17 | tement ? 


18 R Non plus. 
19 Q Si je comprends bien, dans le nombre 
20 total de voyages, vous avez dit que c'était des nombres de compte 
21 ou des nombres de cartes de pilotage ? 
R Des nombres de comptes. 
Q Des nombres de comptes de pilotage ? 
R Oui monsieur. 
Q Et ce qui laisse entendre - vous avez 


mentionné, dans le cas de voyages, d'essais, pour un exemple, 
que vous pourriez avoir plusieurs voyages sur le même compte ? 
R Plusieurs parties de voyage. 

Q Ce que vous appelez des parties de 


voyage, le fait qu'un navire partirait de Lauzon pour aller au 
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TORONTO, ONTARIO 


bout de l'Ile d'Orléans et qu'il reviendrait, est-ce que ça serait 
considéré comme partie de voyage, ça? 
R Oui, ça serait considéré comme deux 


parties de voyage. 


Q Comme deu parties de voyage? 
R Qui seraient inclus dans un même compte 
Q Et ce serait deux parties. Est-ce que 


ça serait deux moitiés ou deux tiers de voyage ? 


R Deux un tiers de voyage. 

Q Un tiers de voyage pour chaque direction 
R Oui monsieur. 

Q Et s'il y a plusieurs voyages, disons 


qu'on revient, et que quelques heures apres, on retourne, on fait 
d'autres voyages d'essai, est-ce que ça entre sur le même compte 
ou si ce sont des comptes séparés, à ce moment-la ? 

R D'ordinaire, quand il s'agit de voyages 
d'essai, on cherche a faire le moins de nombre de comptes possi- 
bles. On va prendre les différents millages pour former un 
montant approximatif de 70 a 75 milles, pour faire une charge de 
deux tiers de voyage. 

Q Alors, vous laisseriez accumuler des 
voyages d'essai jusqu'a temps que ça fasse deux tiers de voyage, 
vous dites ? 

R Oui monsieur. 

Q Mainténant, ces voyages d'essai, est-ce 
que ça se produit assez fréquemment, durant la saison? 

R Non, plutot rarement. 

Q Maintenant, quand même, dans un cas 


comme celui-la, j'imagine que le pilote se rendrait a Lauzon 
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prendre le navire, il ferait son voyage, reviendrait, et peut-être 
qu'il repartirait et reviendrait encore. Est-ce qu'il peut arriver 
que ce soit des voyages qui durent assez longtemps, même s'ils 
ne sont pas tellement longs au plan millage ? 

R Non, d'abord, s'il revient a Lauzon, il 
est censé débarquer puis se faire remplacer par un autre; les 
voyages d'essai, généralement, ne sont pas tres longs, et quand 
ils sont longs, les compagnies demandent deux pilotes. 

Q Les compagnies demandent deux pilotes. 
Ca arrive qu'ils en demandent deux pilotes pour faire les voyages 


d'essai ? 


R C'est arrivé l'an dernier, et c'est arrivé 


cette année. 

Q A supposer que vous avez un navire qui 
part des Escoumins, qui va à Port Alfred, et qui fait une courte 
escale à Port Alfred, et qui s'en revient à Québec avec le même 
pilote a bord, je crois comprendre que ça se produit, n'est-ce pas 
R Oui monsieur, assez souvent. 

Q Dans un cas comme celui-ci, est-ce que 


vous envoyez deux comptes ou un seul compte ? 


R Deux comptes. 

Q Deux comptes ? 

R Oui monsieur. 

Q Alors, dans le nombre total de voyages 


que je constate ici, les seuls cas où vous auriez, disons, ce qu'on 
pourrait appeler plusieurs parties de voyage, ce serait des voyage 


d'essai, ou est-ce qu'il y a d'autres cas? 


ch Ce serait seulement des voyages d'essai. 
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TORONTO, ONTARIO 


DNS Et les déplacement de navire, soit à 
Québec, soit aillews, Port-Alfred, pour un cas. 

Oui. 

Chicoutimi, est-ce qu'il y en a? 
Chicoutimi. 

Est-ce qu'il y en a d'autres à part ça? 


II arrive qu'a Riviere-du-Loup il y en a. 


© 4 © 4 © 4% 


Alors, les déplacements de navire à ces 
endroits-la n'apparaïtraient pas donc comme des voyages? 

R Non, ça entre comme des mouvages. 

Q Comme des déplacements de navire ou 


des mouvages ? 


LE PRESIDENT: 
Q Je comprends que vous envoyez un compt 
tout de même? 
R Oui, on envoie un compte. Maintenant, 
comme j'explique a monsieur, c'est chargé comme un mouvage; 
le mouvage est entré comme mouvage, le pilotage est entré comm 
pilotage. 
Q Alors, ce sont lesmmbres de compte de 
pilotage seulement ? 


R De pilotage seulement. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes duSt-Laurent: 
A) Alors, les déplacements de navire, encor 
une fois, n'apparaissent pas dans le montant de $7,359.00 pour 
1962 ? 


R Non. 
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Q Et lorsque vous avez calculé le nombre 
de voyages par pilote effectif, le dernier item qui appar aſt, on a 
divisé le montant de $7,359.00 par 69.55? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, ces déplacements, par ex- 
emple, qui se produisent - prenons le cas d'un déplacement a 
Riviere-du-Loup, dans un cas comme Ça, j'imagine que pour un 


pilote, on envoie un pilote de Québec a Rivière-du-Loup... ? 


R Non. 
Q Qu'estce qui est fait? 
R A Riviere-du-Loup, le plus souvent, 


c'est quand le pilote ne peut pas accoster dû a la marée, il reste 
a bord de son bateau, il attend les conditions favorables pour ac- 


coster, et c'est lui-meme.. 


Q Qui le fait? 
R eee qui fait l'accostage. 
Q Est-ce qu'il est arrivé des cas où vous 


avez déplacé les pilotes a Rivière-du-Loup pour aller faire des 


déplacements dans le port de Rivière-du-Loup? 


R Non monsieur, je ne me rappelle pas 

de ça. 

Q A Chicoutimi, est-ce qu'il en est arrivé, 
des cas ? 

R Peut-être une ou deux fois. 

Q Et a Port Alfred? 

R A Port Alfred, ça arrive quelquefois, 


mais généralement, le pilote qui va faire un déplacement est 


gardé la pour partir avec le premier navire. 
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| Maintenant, ça arrive - c'est arrivé que 


vous avez vase des pilotes de Québec à Port Alfred pour faire 
des Trente? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, sur cette question de pilotes 
effectifs, le nombre de pilotes effectifs, vous avez parlé de pilotes 
en Le ou en vacances, ou absences non autorisées; n'est-il pas 
vrai que ceci comprend tous les cas d'absences ? 

R Absolument. 

Q Si un pilote est suspendu par l'autorité 


de pilotage. 


R Il est absent. 

Q Si le pilote est malade. 

R Il est considéré comme absent. 

eo Alors, toute absence quelconque est 


inscrite, tout simplement, sans plus, comme une absence tout 
simplement, pour le calcul des pilotes effectifs ? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que c'est vous qui vous vous 


occupez de ce genre de comptæhilité, pour les pilotes effectifs ? 


R Actuellement, c'est moi-même qui s'en 
occupe. 

Q Qui est-ce qui a commencé ça? 

C— OR ET 

Q Est-ce que c'était en pratique, ça, lespi- 


otes effectifs, quand vous avez commencé dans le service du 
pilotage à Québec ? 


R Quand j'ai commencé en 1936, c'était la 
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TORONTO, ONTARIO 


meme chose: il y avait des pilotes qui s'absentaient pour une rai- 
son ou pour une autre. 

Q Est-ce que vous faisiez des calculs de 
pilotes effectifs ? 

R Non. 

Q Depuis quand, à votre connaissance, 
a-t-on TP Le a calculer les pilotes effectifs ? 

R J'oserais dire: 1960 ou 1961, 

Q Vous avez calculé, rétroactivement, 
puisqu'on les trouve en 1958? 

R Oui. 

Q Alors, vers 1960-61, vous avez reçu ins- 
tructions de recalculer, dans le passé, les pilotes effectifs, surla 
base que vous avez mentionnée ? 

R Oui. 

Q Vous rappelez-vous, ces instructions-la - 


savez-vous si c'était par écrit? 


R Ce n'est pas moi qui les a eues. 
Q Quelqu'un vous a dit qu'il les avait reçues 
R Je crois que c'est le surintendant qui a 


reçu cette demande-la. 

C'est-a-dire, monsieur Hamel? 
Monsieur Hamel ou... peut-être... 
Ou monsieur Maheux“ 


Peut-être monsieur Maheux aussi. 


OT 40 0 AO 


Et maintenant, c'est vous qui vous vous 
occupez de ça? 
R Oui monsieur. 


Q Vous n'êtes pas au courant des raisons 
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pour lesquelles on calcule le travail des pilotes sur cette base-1a ? 
R Les opinions peuvent varier. 

Q Mais personnellement, vous n'êtes pas 

au courant de la raison pour laquelle ça s'est fait comme ça? 

R Non monsieur. 

Q Vous dites: "Les opinions peuvent varier. 
Est-ce que vous avez une opinion? 

R Moi, je peux en avoir une, un autre peut 
en avoir une autre. 

Q Quelle est votre opinion, vous, la-dessus/? 
C'est pourquoi ? 

SEEN Re Le Département veut prouver 

que les pilotes ne travaillent pas autant qu'ils le disent. 

Q Supposons maintenant que vous avez un 
pilote qui s'absente, disons qu'il est malade trois jours dans un 
mois, vous le portez absent. Maintenant, ce pilote-la revient au 
travail, et si j'ai bien compris, il peut, en fournissant un fardeau 
de travail plus considérable que ses confreres, a son retour, 
rattrapper, si vous voulez, le retard qu'il a pu subir durant les 
trois jours de maladie. Est-ce que c'est le cas? 
R Oui, il peut les dépasser, aussi. 

Q Ce qui pourrait se produire dans un cas 
comme ça, c'est que vous arriveriez à la fin du mois, disons, 

et qu'un pilote qui ait pu s'absenter pour quelques raisons, ou 

être suspendu, même, puisse arriver à la fin du mois, et en four- 
nissant un effort plus considérable sur un temps plus restreint, 
peut avoir le même nombre de voyages ou même peut-être davantage, 


vous dites, que ses confreres ? 
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R 5 Pas dans un cas de suspension, parce 
que dans le cas de suspension, il ne peut pas reprendre ses tours. 
Dans nn cas de maladie, il a le droit de reprendre ses tours. 
Prenons le cas de maladie ou toute absen 
ce . 

R Oui monsieur. 

Q Alors, dans un cas comme ça, il pourrai 
reprendre son tour et arriver à la fin du mois avec le même nombre 
de voyages que ses confreres ? 

R Oui monsieur. 

Q Vous avez une longue expérience dans le 
pilotage et l'administration généralement: à votre avis, un homm 
qui, a la fin du mois, arriverait avec le meme nombre de voyages 
que ses confreres, devrait-il être calculé comme ayant droit au 
même revenu que les autres qui ont été en dgvoir durant tout le 
mois, mais qui n'ont pas fait plus de voyages ? 

R Absolument, 

Q Et à votre opinion, regardant ça sur 
l'ensemble du mois, est-ce que vous n'en viendriez pas a la con- 
dusion que le pilote qui a été malade et quia rempli ses tours, 
comme on dit, est-ce qu'a votre avis, est-ce qu'il ne devrait pas 
être considéré comme ayant travaillé autant que ses confrères, 
durant ce mois-la ? 


R Absolument. 


LE PRESIDENT : 


Q Est-ce que ce n'est pas le cas, actuelle- 


R Pour le district de Québec, le pilote a 
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le droit de reprendre ses tours. 
Q Quand il reprend ses tours, considérez- 
vous son absence dans vos calculs ? 
R Dans nos calculs, non, pas dans nos 
calculs. 

Dans le district de Montréal, les calculs 


ne se font pas de la même maniere: je pense qu'il ne les repren 


pas. 

Me MARC LALONDE ,c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Maintenant, vous dites - on vous a deman 


dé si ce n'était pas ce qui se faisait a l'heure actuelle: maintenant, 
dans le calcul de 69.55 pilotes, si le pilote qui a été malade tras 
jours durant le mois reprend ses tours, a la fin du mois, quand 
vous arrivez pour faire le calcul des pilotes effectifs, n'est-il 

pas vrai que vous avez calculé quand même que durant ce mois-la 
il n'y aura pas eu 77 piles en devoir, mais 77 pilotes moins trois 


jours de pilotes absents ? 


R Oui monsieur. 

Q C'est ce qui se passe, n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Et avec le chiffre qu'on a ici, par exemple, 


69.55 contre 77 pilotes réels, si vous voulez, vivants, vous savez 
on pourrait imaginer que les 69.55 - pardon, que les 77 pilotes 
avaient tous fait le même nombre de voyages, a la fin du mois, 

et d'apres ce que vous avez dit tout a l'heure, auraient fourni, a 
votre avis, le mêémeéfort durant le mois, et malgré tout, vous 


êtes arrivé à la fin du mois, avec seulement 69.55 pilotes 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. — 1428 
effectifs? 
R Pour arriver à 69.55 de 77, ils n'ont 


certainement pas tous fait la même chose, parce que la différence 


est trop grande. 


D 


Mettez-la plus proche; supposons qu'il 
y aurait soixante-quatorze pilotes effectifs durant le mois... 

R Oui, 74 peut se rapprocher assez facile- 
ment de 77 , avec les absences. 

Q Et qu'ils aient tous fait à peu pres le 
même nombre de tours, alors, donc, le système tel qu'il est 
proposé ici, nous amene a la situation où vous avez un chiffre 
pour pilotes effectifs qui ne représente pas réellement l'effort 
de travail fourni durant le mois par l'ensemble des pilotes dans 
cette circonscription, n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Et a votre avis, donc, tous les pilotes 
qui avaient fait le même effort, auraient fourni le même nombre 
de voyages durant le mois, devraient partager également, si on 
peut dire, les revenus du mois, n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Avec le mode de calcul qui est établi 

a l'heure actuelle, - et je ne veux pas embarquer ici, Votre Sei- 
gneurie, dans ce qui se fait en pratique dans la corporation, en 
fait, c'est ce qui se produit, mais en examinant simplement la 
pièce qui est produite ici, dans le calcul qui est fait ici où on 
donne le revenu brut moyen par pilote effectif, ce calcul-la est 
simplement basé sur le nombre de pilotes en soustrayant toutes 
les absences, indépendamment du fait a savoir si ces pilotes-la 


ont ou non rempli leustours, ou fourni l'effort additionnel dont on 
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parlait tout à l'heure ? 

R Oui monsieur. 

Q Vous êtes un comptable, vous avez l'ex- 
ede de comptable, ça fait longtemps qu vous vivez à Québec ? 
R Oui monsieur. 

Q Connaissez-vous une seule profession, 
un seul métier, appelez-le comme vous voulez, où on calcule de 
cette façon-la les revenus bruts ou nets moyens ? 

HE CON RE c'est plutot rare. 

Q Avez-vous jamais rencontré un seul cas 


dans votre vie ou on calcule les revenus de cette façon-la ? 


R Peut-être pour l'Impot, comme les gens 
font leur rapport; à part ça... 
Q Mais à votre connaissance, ça ne s'est 


jamais produit ? 


R Non monsieur. 


LE PRESIDENT: 
Q Pendant que vous êtes sur cette question, 
pour corriger peut-être l'exemple que j'ai donné: tout à l'heure, 


dans Effective Pilots n'entre pas le congé annuel? 


R D°ns Québec, il n'y en a pas de congé 
annuel. 

Q L'hiver ? 
R L'hivér, ils sont supposés être en devoir 


ils prétendent qu'ils sont en devoir, la même chose. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1430 - 

1 
2 G sul Alors, c'est calculé sur cette base men- 
3 suelle g vous avez mentionnée; calculez- vous ça la même choæ 
4 durant l'hiver que durant la saison c navigation la plus active, 
5 disons ? 
6 R Pour l'hiver ? 

Q Oui? Quelle periode est couverte par 


ce chiffre de pilotes effectifs ? 

R Je ne sais pas exactement; je crois plu- 
tot que c'est du ler avril au 31 décembre. 

Q On demandera a monsieur Maheux, de 
toute facon. Et, si je comprends bien, dans les revenus bruts 
qui sont mentionnés la, on inclut tous les revenus, y compris les 
revenus de dei 

R Oui monsieur. 

Q Et si quelqu'un voulait calculer pꝓar 
exemple, les revenus par voyage, on ne pourrait pas diviser le 
chiffre 105.8 qui apparaît la, average gross earning, et avoir 
un résultat 801 signifierait quelque chose de valide? 

R Non. 

Q Je vois que ce sont des revenus bruts; 
on n'a fait aucune mention, on n'a fait aucune approximation en 
vue d'arriver à un revenu approximatif net, la-dedans ? 

R Non, parce que les pilotes sont censés 
diviser leurs dépenses d'administration tous ensemble, ça fait 
que, comme on n'est pas au courant de ces montants-la, c'est 
eux-autres qui font ces caluuls. 

Q Mais toutes les dépenses de voyages, 


de Québec à Port Alfred, aux Escoumins ou ailleurs, et les frais 
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A. LESSARD 


GO Re Com. Enquéte 
TRANSQ. - 1431 - 

1 

2 de subsistance aux Escoumins ou Port Alfred, ça n'entre absolu- 
3 ment pas dans vos calculs, ici? 

4 R Non, parce qu'on ne sait pas le montant 
5 qu'ils dépensent. 

6 Q Vous vous limitez à ce que vous savez, 
7 qui est le revenu brut? 

8 R Le revenu brut. 

9 Q Est-ce que vous avez une raison quel- 
10 conque a offrir pour laquelle on n'a pas fourni sur cette piece le 
11 revenu brut par pilote réel, si vous voulez, soixante-dix-sept 


12 pilotes 2 


13 R Premierement, il y en a un que ça fait 

14 deux ans qu'il n'a pas travaillé: celui-la n'a certainement pas 

15 droit au même bénéfice que d'autres qui ont travaillé toute l'année. 
16 Il y en a d'autres qui ont travaillé six 

17 mois, d'autres ont été absents 

18 Q Ce que je veux savoir: est-ce qu'il y a 

19 une raison pour laquelle - est-ce que vous êtes au courant de la 

20 raison pour laquelle on n'aurait pas divisé le revenu brut global 


par le chffre 77 au lieu de prendre le chiffre 69.55? 

R Non, je ne suis pas au courant. 

Q Et a votre connaissance, vous n'avez 
jamais vu ça, des tiers de pilote, ou des cinquante cinq centiemes He 
pilote qui se présentaient au bureau ? 

R Cinquante-cinq centièmes, peut-être pas 
mais trois quarts. 

Q Est-ce que vous avez déja vu des pilotes 
qui en valai ent deux, qui se présentaient aussi? 


R Non. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A. LESS D 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
TRANSQ - 1432 - 


Q | Vous avez mentionné le cas d'un pilote 
qui ne s'est pas présenté durant, vous avez dit,les deux dernieres 


années ? 


R Oui monsieur. 

Q La derniere année? 

R Oui monsieur. 

Q Pouvez-vous donner la raison de son 
absence ? 

R Il ne peut pas - il a une jambe qu'ilne 


peut pas se servir efficacement, il est malade, il est considéré 


comnmemalade. 
Q Le résultat d'un accident ? 
R Oui monsieur. 
TRANSQUESTIONNE par Me 
JEAN BRISSET C. r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Vous nous avez dit qu'en 1960, vous aurie 


reçu instructions de préparer ces statistiques dont vous nous avez 
parlé, sous le poste de effective pilots; est-ce que vous êtes bien 
sûr que ce systeme-la a it commencé a être mis en opération 
cette année-la ? 

R Je le crois, mais je ne suis pas sür. 

O Est-ce que vous étiez comptable en chef, 
a ce moment-la ? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce qu'il est possible que ce système- 
la ait existé avant 1960? 


R Avant 1960, je ne crois pas. 
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A. LESS ARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. W 1433 


N Alors, est-il possible qu'avant 1960 il y 
avait un autre système qui était en usage, aupoint de vue statis- 
tiques, pour dstekräiter les revenus des pilotes du district? 
Est-ce exact ? 

R Oui monsieur. 

O Est-ce que d'apres ce systeme qui était 
en usage avant 1960, vous indiquiez les revenus individuels de 
chaque pilote en rapport avec le travail qu'ils faisaient, le tra- 
vail actuel qu'ils faisaient ? 

R Je crois que nous faisions un rapport 
qui mentionmait ce que chaque pilote avait gagné, et le montant 
qu'il avait versé au fonds de pension. 

Q Et ceci était établi en rapport avec le 
travail actuel qu'il avait fait? 

R Oui monsieur. 

Q Et en 1960, ce systeme d'établir des 


statistiques a été abandonné ? 


R Oui monsieur. 
(2 S2vez-vous pour quelle raison? 
R Parce qu'on se plaignait qu'on avait beau- 


coup d'ouvrage, puis on nous avait fait réponse qu'il n'était pas 
nécessaire de tenir - que Ottawa avait un service de IBM, que 
n'importe qui pouait avoir les renseignements voulus en les 
demandant à Ottawa. 

Q Mais pour préparer le document qui a 
été produit comme exhibit 589, n'est-il pas vrai que vous êtes 
obligé de calculer quel a été le revenu ou les recettes actuelles 
de chacun des pilotes de la circonscription ? 


R Je ne comprends pas exactement votre 
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A. LESSARD 
eee Com. Enquête 

TRANSQ. - 1434 
question. 

Q Est-ce que vous êtes obligé, aux fins de 
préparer les statistiques qui apparaissent a l'exhibit 589, de 
calculer quels ont été les revenus de chacun des pilotes de la 
circonscription ? 

R N us les avions individuellement, et 
nous avions le total. 

Q Alors, en d'autres termes, est-il juste 
de dire que tout ce qu'il y a, tout ce qui s'est produit en 1960, 
c'est un changement dans la façon de tenir les statistiques ? 

R C'est un changement dans la façon de 
les tenir, mais les totaux sont exactement les memes qu'ne 1959 
et mil 1958. 

Q En fait, si vous vous reportez a la page 


2 de l'exhibit 589... 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes du St- L.: 
Je m'excuse, mais nous n'avons pas eu 
de page 2; je pense que personne n'en a, 
d'ailleurs. Mon confrère est peut-être en 


avant sur nous. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Ar mateurs du Canada: 
Q A la page l, alors. Vous nous indiquez, 
au poste qui apparaît a l'avant-derniere ligne, les revenus bruts 
par pilote effectif, en exercice. En vous basant sur le système qu 


vous soulignez, en 1959, c'est-a-dire, avant 1960, et les années 
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A. LESSARD 
; Com. Enquête 
ehe eee entame TRANS. 1435 - 


qui ont précédé, est-ce que vous ne croyez pas arriver aux mêmes 


résultats ? 

R Ca arriverait assez proche du même 
er 

2 Je voudrais vous exhiber ce document et 


vous demander s'il s'agit la des rapports de statistiques que vous 
Der avant 1960, si c'était bien la la formule qui était en usagé? 
R Oui monsieur, ça c'était la formule qui 
était en usage en 1959. 

Q Alors, le document que vous avez devant 
vous est un document démontrant quelles ont été les recettes de 


chaque pilote de la circonscription, pendant l'année de navigation 


1959 ? 
R Oui monsieur. 
Q Voulez-vous produire ce document comm 


exhibit 590? 
Rois ee ie 


Q Voulez-vous le garder devant vous? 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

La description de la piece 590 pourrait 
être ce qui suit: "Statement showing 

the number of Branch Pilots for and belo 
the harbour of Quebec, during the year 
1959, the age, residence, number of pilo 
ages, earnings, and whether employed 


on special service or tour-de-rôle". 
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A. LESSARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 2 1436 3 


Me JEAN BRISSET, C. r., 

pour laFéd. des Ar mateurs du Canada: 
Q Voulez-vous nous dire s'il est exact que 
ce document émeutes quelles ont été les recettes de chaque pilote 
en regard premierement des voyages qu'ils ont accomplis, et 
deuxiemement en regard des déplacements qu'ils ont faits? 
R Oui monsieur. 
Q Maintenant, voulez-vous examiner brieve 
ment la piece et constater si j'ai raison qu'un grand nombre de 
pilotes ont fait en moyenne entre 100 et 110 voyages, qui semblent 
être la normale pour cetteannée-la ? 
R Oui monsieur. 
Q N'est-il pas exact aussi, en vous référant 
a tous les pilotes qui ontfait le nombre de voyages requis, c'est-a- 
dire entre 100 et 110 voyages, que chacun d'entre eux ont gagné des 
revenus personnels pour frais de pilotage variant entre, 000.00 


et $18, 000.00 ? 


R Je n'ai pas trouvé:$18, 000.00, j'ai trouvé 
$17, 000.00. 
Q N'est-il pas vrai que pour déterminer le 


montant total, vous devez ajouter les deux colonnes: voyages, 

et ensuite, déplacements ? 

R Oui, excusez. 

Q Alors, si vous ajoutez ce que ce pilote 
particulier a gagné pour ses voyages et le montant qu'il a gagné 
pour ses NN vous allez arriver a audela de $18, 000.00? 
R Oui, vous avez raison. Pour être plus 


précis, ça peut varier jusqu'a $20, 374.40. 
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A. LESSARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. pé 1437 


Q Alors, dans ce cas, vous avez remarqué 
qu'un pilote a gagné jusqu'à $20, 000.00 ? 
R Au lieu de $20,000.00, c'est $18,000.00, 


parce que j'avais additionné $3,400.00 au lieu de $340.00. 


Q Alors, mon premier chiffre était exact: 
$18, 000.00 ? 

R Oui monsieur. 

Q J'attire maintenant votre attention sur 


l'exhibit 589 qui nous laisse voir qu'en 1959, le nouveau système 
de statistiques nous donne un chiffre de $15,872.52 par pilote en 
exercice ou effectif ? 

R Oui monsieur. 

Q Vous ne savez pas pour quelle raison 


il n'y a pas de dmi ou de trois-quarts de pilotes cette année-là ? 


R C'est parce que la moyenne est arrivée 
a .8. 

Q A peu pres un chiffre rond? 

R A peu pres un chiffre rond: calculez 


103, si vous ne voulez pas calculer 102.8. 

Q Maintenant, voulez-vous revenir à votre 
exhibit 589, au poste Pilote A, charge spéciale. Voulez-vous 
nous dire si la charge de $25.00 qui, je comprends est faite en 
regard des services rendus par les pilotes de classe A est payée 
au pilote lui- meme, ou versée a son agociation en même temps qu 
les autres recettes de la circonscription? 

R C'est versé à l'Association en même 
temps que les autres montants du pilotage. 

Q Et non pas aux pilotes ? 


R Non monsieur. 
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A. LESS ARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO 
TRANS. - 1438 - 


Q | Maintenant, est-ce que tous les pilotes 
de la circonscription de Québec, cette année, sont membres de 
l'Association dont vous avez parlé, à qui vous faites des remises ? 
CO 

Q Est-ce que tous les pilotes de la circons- 
cription de 1 sont membres de cette association? 


R Je le crois. 


LE PRESIDENT : 


Vous parlez de la Corporation? 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Non, de l'Association a qui les chèques 


sont faits. 


Me MARC LALONDE c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Si ça peut aider mon confrere, je peux 


fournir l'information qu'ils le sont. 


Me JEAN BRISSET, C. r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
à En ce qui regarde le 100% du fonds de 
pension, vous remettez ce 10% du montant total des revenus a la 
Corporation, cette fois-ci? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que tous les membres de l'Asso- 
ciation de 9 sont membres de la Corporation? 


R Je ne crois pas. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


A. LESSARD 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1439 - 


Malgré ca, vous remettez.…. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Il y a une erreur de droit, ici, que je 
voudrais expliquer : 

Il y a une question de droit ici qui se 
souleve, Votre Seigneurie, il y aurait 
peut-être lieu de l'expliquer: il existe, 
dans la circonscription de Québec, trois 
organismes, l'un étant la Corporation 
pour le Havre de Québec et en aval, 
établi par une loi en 1860, et laquelle 
corporation était en existence jusque lors 
de la décision de l'aire Paquet, par le 
Conseil Privé, au début du siecle, vers 
1920, et cette corporation-la s'était vue, 
par conséquent, lors de l'abolition de la 
maison Trinité, les responsabilités de 
la maison Trinité, en rapport avec l'i1d- 
ministration du fonds de pension, et en 
vertu de la loi qui est encore en existence 
la Corporation des Pilotes de Québec et 
en aval, en-dessous, il s'agit de la 
Corporation pour le Havre de Québec et 
au-dessous, et enfin, cette loi qui est 
encore en existence, les pilotes sont 
automatiquement membres de cette 


Corporation qui n'existe que pour les fins 
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A. LESSARD 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1440 - 
L 
2 | du fonds de pension, et les chèques faits 
3 par l'autorité de pilotage sont faits au 
4 nom de cette Corporation des Pilotes pou 
5 le Havre de Québec et au-dessous, qui es 
6 une institution tout autre que la Corpora- 
7 tion des Pilotes du Bas St-Laurent. 


En outre, il existe l'Association des 
Pilotes Licenciés pour le Havre de Qubec 
et en aval, créée par acte de société en 
1924, et qui elle couvre tous les pilotes 
aussi de la circonscription de Québec: 

et enfin, il existe en troisieme lieu la 
Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
créée en 1960, non pas en vertu d'une loi 
comme la Corporation des Pilotes pour 
le Havre de Québec et au-dessous, mais 
étant une corporation incorporée sous la 
deuxième partie de la Loi des Compagnies, 
et qui directement ne reçoit aucun verse- 
ment ou cheque de fonds perçu par l'auto- 
rité de pilotage. 

La situation est qu'il y a dix pour cent 
des revenus versés a la Corporation des 
Pilotes pour le Havre de Québec et au- 
dessous, en vertu de la lo i du 19 mai 
1960, et le surplus, reste, est versé 2 
l'Association des Pilotes Licenciés pour 
le Havre de Québec et en aval, qui se 


sont incorporés en société en 1929. 
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Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Pour clarifier la réponse du témoin à la 
question qui lui a été posée au début, on 
pourrait peut-être indiquer au dossier qu 
le chèque e 10% du fonds de 


pension est fait a l'ordre de la Corporation... 


Me MARC LALOM E, C. r., 
pour la Féd des Pilotes du St-Laurent: 
Des pilotes pour le hatÿre de Québec et 


au-dessous, 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUEL- 


QUES MINUTES. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Lessard, mon confrère monsieur 
Mahoney, vous a posé certaines questions en rapport avec la notion 
d'“effective pilots“, en particulier, il a fait une comparaison 
entre le moment où un pilote qui s'absente revient, et il a dit: 
lorsque le pilote absent revient, et reprend ses tours, les autres 


pilotes travaillent moins. Ca s'applique si vous voulez, pour la 


balance ? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce qu'on ne pourrait pas dire exacte 


ment aussi l'inverse, ou la même chose, je ne sais comment 
l'exprimer, en disant que lorsque le pilote s'absente, les autres 


pilotes qui restent en fonction travailent d'avantage qu'ils auraient 
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à travailler normalement? 

R Oui monsieur, c'est exact. 

Q Et en conséquence, le nombre total des 
pilotes serait une base plus raisonnable pour apprécier le travail 
et les revenus que simplement le nombre effectif? 

R Si vous voulez. 

Q Deuxiéemement, mon confrère monsieur 
Mahoney vous a référé a la modification qui serait survenue dans 
le tarif en vertu de laquelle en 1960 on avait enlevé la limite - on 
avait porté la limite du tonnage sur lequel on pouvait imposer le 
tarif, de 7, 000 ou 7, 500 a 15, 000 tonnes ? 

R Oui monsieur. 

Q Je pense que vous avez répondu que 
ceci expliquerait en majeure partie l'augmentation du revenu sous 


forme de tonnage. Est-ce bien ça que vous avez répondu ? 


R Oui monsieur. 

Q Et ceci s'est produit en 1960 ? 

CS OT 

Q Cette modification? 

R Je le crois. 

O Vous le croyez. A la fin de 1960 ou au 


début de 1960? 

R Je ne peux pas préciser. 

Q Est-ce que cette modification apparaſ- 
trait dans les revenus de 1960 29 dans les revenus de 1961? 

R Je crois plutot que c'est en 1961. 

Q Vous pensez que c'est en 1961? 


R Parce que... si l'on compare l'awgmenta 
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tion de 1959 a 1960 par rapport au tonnage et par rapport au tirant 
d'eau, les proportions sont pas mal égales; tandis que si on com- 
pare 1960 a 1961, on voit une grosse augmentation, qui est plus 
e pour les deux item. 

Alors, selon vous, l'augmentation - 

les modifications qui apparaïîtraient dans le tarif, par l'exclusion - 


par l'augmentation de la limite apparaſtrait dans les revenus de 


1961 ? 
R Oui monsieur. 
Q Maintenant, ce qui fait un augmentation 


d'environ $33, 000.00 ? 


R Oui monsieur. 

Q 48.15? 

R Oui monsieur. 

Q $248,941.00 contre $215,804.00 - environ 
533, 000.00 ? 

R $33, 000.00. 

Q Maintenant, si vous comparez - c'est la 


seule augmentation de tarif qui est survenue dans la circonscriptio 
de Québec, n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Si vous comparez 1958 avec 1959, il n'y 

a pas eu d'augmentation de tarif, cette année-la ? 

R Non, il y a eu probablement une augmen- 
tation de navires. 

Q Alors, est-ce qu'il n'y a pas eu une aug- 

mentation considérable pour 1959, a $211, 000.00, dans les revenus 
sous forme de tonnage ? 


R Oui monsieur. 
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TORONTO, ONTARIO 


Q Ce qui ferait une augmentation, si je ne 
m'abuse, d'environ $52,000.00, sans qu'il y ait eu de changement 
dans le tarif? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce qu'il ne serait pas erronné de 
Crcterare que la grande majorité de l'augmentation survenue dans 
les revenus de tonnage entre 1958 et 1962 n'est due qu'au fait qu'on 
ait porté la limite de tarif de 7,000 a 15,000 tonnes, ou, je vais 
formuler ma question autrement: est-ce que le fait de l'augmen- 
tation de revenus scus forme de tonnage entre 1958 et 1962 n'a pas 
surtout résulté de l'augmentation du nombre, mais aussi du tonnag 
même des navires ? 

R Oui, parce que sur l'item "“draught",le 
tarif n'ayant pas changé, et qu'il y a augmentation, c'est parce 


qu'il y a eu plus denavires. 


(a C'est encore des navires plus gros? 
R Des navires plus jeunes. 
Q Ce qui expliquerait l'augmentation de 


$10, 000.00 entre 1961 et 1962 ? 


R Oui monsieur. 


LE PRESIDENT : 

D'ailleurs, ce point-la apparaît, si l'on 
compare l'item "tirant d'eau", et aussi 
le nombre de 5 dans Aggre 
gate Number of Trips, ça donne une idée, 


on peut voir pas mal. 


Me MARC LALONDE, cr., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
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TORONTO, ONTARIO 


Q Maintenant, on vous a aussi posé certai- 
nes questions en ce qui concerne le coût aux armateurs du transfe 
des pilotes spéciaux aux pilotes Classe A, et on a. tout d'abord, 
en autant que vous êtes concerné, il vous est indifférent à savoir 
si l'armateur auquel vous envoyez un compte est un propriétaire 
de navire de lac ou de navire étranger, n'est-ce pas? 

R Absolument indifférent. 

Q Et quant à vous, si vous voulez, le cout 
du pilotage aux armateurs, vous considérez les armateurs comme 
un ensemble ? 

R Absolument. 

Q Et si on compare le coût des pilotes 
spéciaux, qui est évalué a $60,000.00 en 1959, contre le coũt des 
pilotes classe A, qui a varié de $11, 000.0 0 à 816, 000.00 entre 
1960 et 1962, pour autant que vous êtes concerné, tout ce que vous 
constatez c'est que si on relie ensemble ces deux catégories de 


chiffres, vous constatez une diminution dans un cas, par rapport 


a l'autre ? 
R Oui monsieur. 
Q Et vous avez déja expliqué qu'une partie 


de cette diminution-la résultait du fait que les navires de classe - 
les pilotes pilotant les navires de classe A pilotent moins souvent 
de navires que les pilotes spéciaux autrefois ? 

R Oui monsieur. 

Q Et en conséquence, en ce qui vous con- 
cerne, si on parle de coût aux armateurs, du surplus du systeme 
des pilotes spéciaux aux classes de pilotes, qu'il y ait eu un 
transfert ou une augmentation du coût pour certains armateurs 


par rapport a d'autres, ça vous est indifférent ? 
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R Absolument. 

Q Et tout ce dont vous êtes en mesure de 
parler à ce sujet, c'est le coût global aux ar mateurs? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, on vous a montré une piece 
qui porte le numéro 590, et qui semble avoir été photocopiée de 
vos dossiers ? 

R Oui monsieur. 

Q Savez-vous si ce document est expédié 
aux pilotes à chaque année ? 

Non, pas aux pilotes, 

Pas aux pilotes. A qui les expédiez-vous 
C'est à expédier au Département. 

Vous étiez en fonction, en 1959? 


Oui monsieur. 


D 27 60 1 0 2 


N'est-il pas vrai que 1959 a été une année 
tout a fait exceptionnelle à cause en particulier de l'ouverture de 
la voie maritime du St-Laurent ? 

R Peut-être. 

Q N'est-il pas vrai que vous avez eu un 
nombre tres considérable de navires dans la circonscription, 


cette année-la ? 


R ee 
Q Par rapport à d'autres années? 
R Il y a eu une bonne augmentation sur 
1958. 
Q En somme, vous avez passé, d'apres ce 


qui paraît ici, de 6,172 voyages en 1958 a 7,291 en 1959? 
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A. LESSARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 2 1447 5 


1 

5 R | Oui monsieur. 

5 Q Et d'apres les chiffres qui sont mention- 
. 188 a cet endroit, n'est-il pas vrai que vous incluez aussi les re- 
venus des pilotes spéciaux ? 

6 N Sur 19607 

7 Q Sur cette piece 590? 

8 R Sur 590, il n'est pas question des gains 

= des pilotes spéciaux. 

10 Q Il n'est pas question des gains des pilotes 
11 spéciaux. N'est-il pas vrai que cette année-la des pilotes ont été 
12 assez Krege r appelés à aller piloter des navires en dehors 
13 meme de la circonscription, comme a Baie Comeau, par exemple 
14 R C'est possible. 

15 N'est-il pas vrai que les compagnies qui 
16 demandent ce service exceptionnel, en dehors de la circonscription, 
17 paient des frais considérables pour obtenir les services de pilotes 
18 a cette fin? 
19 


R C'estune chose qui est possible, mais 
c'était 1 15 directement aux pilotes; nous n'en avons pas eu con- 
naissance du tout. 

2 Voulez-vous prétendre que les frais qui 
ont été he cette occasion-la, n'étaient pas chargés par votr 
bureau ? 

R Du tout, ce n'était pas chargé par notre 
bureau du tout. 

Q Et en ce qui concerne - maintenant, les 
sommes qui sont mentionnées dans tous ces cas sont des revenus 


bruts, n'est-ce pas? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO TRANS. = 1448 — 
R . Oui monsieur. 
Q Et ces revenus - si les pilotes, par exem 


ple, avaient $7, 000.00 ou 88, 000.00 ou $10,000.00 de dépenses, ça 
n'apparaîtrait pas? 

R Du tout. 
Q Et vous n'avez pas de moyens d'apprécier 
le revenu net; s'il y a $10, 000.00 de dépenses occasionnées par la 
profession, il reste $8,000.00, si vous gagnez 98, 000.00 ? 
R Absolument. 
Q Seriez-vous en mesure de témoigner à 
savoir si le fardeau de travail, durant l'année 1959, avait été 
particulierement lourd pour les pilotes ? 
R Ah non... 1959... ça devait être... une 
saison plutot grosse. 
Q N'est-il pas vrai que les pilotes avaient 
commencé la saison avec 70 pilotes ? 
R Oui. 
Q Et qu'il a fallu reporter leur nombre à 


77 à cause de l'augmentation du trafic? 


R Oui monsieur. 

Q Durant cette année-1a? 

R Oui monsieur. 

Q N'est-il pas vrai que plusieurs pilotes 


sont même morts de crise cardiaque a bord de navires, durant 
cette anne e- laꝰ 

R Peut-être. 

Q Ils sont morts subitement, si vous 


voulez, sans examiner la cause? 
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Vous rappelez-vous de cas... 
Oui. 


Vous vous rappelez de cas ? 


5 
D CO TN Om A 


Oui monsieur. 


(LE TEMOIN EST TRANSQUESTIONNE 


EN ANGLAIS PAR Me MAHONEY) 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. 1. 450 — 


TORONTO, ONTARIO 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Les chiffres que vous nous avez 
donnés, monsieur Lessard, donnant la moyenne des 
salaires, des recettes des pilotes pour l'année mil 
neuf cent cinquante-neuf (1959), d'après l'exhibit 
590, ceux qui avaient fait 100 voyages, ou une moyenne 
de cent voyages, à peu près, les revenus variaient 
entre $15,000.00 et $18,000.00), mais n'inclut pas, 
je comprends, les bonus de 57,900.00 payés aux 
pilotes de choix, ou pilotes spéciaux? 


R Non monsieur. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour La Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Lessard, n'est-il pas 
vrai que la majeure partie de l'augmentation du 
tonnage survenu dans la circonscription de Québec 
entre 1958 et 1959 est due à l'arrivée d'un grand 
nombre de navires océaniques qui voulaient remonter 
la voie maritime du St-Laurent? 
R C'est dû, je ne peux pas préciser 
si c'est des navires des lacs ou des navires océani- 
ques; seulement, il y a certainement eu une aug- 
mentation de navires ou de tonnage. 
Q Alors, vous ne savez pas si c'est 
dû aux navires de lacs ou aux navires océaniques? 
R Je ne peux pas me compromettre 


à ce point -là. 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ „ — 1 451 * 
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TORONTO, ONTARIO 
Faun Alors, la réponse que vous avez 
donnée à mon confrère à savoir que c'était dû à 
l'arrivée d'un grand nombre de navires de lacs qui 

ne descendaient pas le fleuve antérieurement, n'était 
peut-être pas tout à fait juste? 

R Ce n'était pas tout à fait juste, 
seulement, dans le temps, c'était mon opinion, 

mais là, je vois que vous voulez me faire dire le 


contraire, ça fait que..... 


2 Alors, en somme, vous ne le savez 
pas? 

R Absolument pas. 

Q Deuxièmement, mon confrère a aussi 


mentionné qu'il y avait eu justement une sugmentation 
considérable dans le nombre ou le tonnage des navires 
de lacs qui descendaiïient le fleuve et qui étaient 
antérieurement exemptés du paiement obligatoire, 

du paiement des droits de pilotage, a-t-il dit. 
N'est-il pas vrai que ces navires-là ne descendaient 
tout simplement pas le fleuve, antérieurement? 

R C'est absolument vrai. 

Q Parce que la voie maritime n'était 
pas ouverte? 

R La voie maritime n'était pas ouverte, 


ils ne pouvaient pas descendre; ceux des lacs qui 


venaient, ils étaient beaucoup plus petits. 
Q Vous rappelez-vous qu'en mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959), il est venu un très grand 


nombre de navires de guerre qui ont remonté le St- 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. = 1 „452 æ 


TORONTO, ONTARIO 


Laurent ou qu'ils l'ont descendu? 

R II en vient une quantité à tous les 
ans, mais je ne peux pas dire, en mil neuf cent cin- 

quante-neuf (1959), s'il en est venu plus pour cette 

année-là; 11 en est venu une quantité pour l'ouver- 
ture de la voie maritime, mais là, les autres années 

Q Là, vous n'êtes plus en mesure de 


témoigner là-dessus? 


R Non. 

Q Vous aimez autant ne pas le savoir. 
R Demandez-moi en pas plus que j'en 
sais. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Vous avez dit que la pièce 590 
n'avait pas été envoyée aux pilotes? 
R Non monsieur. 
Q Est-ce qu'elle a été envoyée à 
la Shipping Federation? 


R Je crois que oui. 


(Le témoin est transquestionné 


en anglais par Me Mahooney). 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q N'est-il pas vrai, aussi, monsieur 


Lessard, que vous avez envoyé un beaucoup plus grand 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ 9 5 9 453 55 


nombre de comptes aussi aux agents représentant les 
compagnies océaniques entre mil neuf cent cinquante- 
huit (1958), cinquante-neuf (59) et mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959), soixante (060)? 


R La chose est possible. 


LE PRESIDENT : 

Evidemment, vous avez 1,100 voyages 

de plus entre mil neuf cent cinquante 
huit (1958) et mil neuf cent cinquanté- 
neuf (1959), alors, 500 de chaque 

côté, ou 550 de chaque côté, c'est 
beaucoup plus; la réponse est vraie 


des deux côtés. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Je serais prêt à compromettre avec 


mon confrère sur ce chiffre. 


Q Vous avez parlé des comptes à 
recevoir, de perception de comptes, et vous avez 
produit une pièce à ce sujet-là, monsieur Lessard? 

R Oui monsieur. 

Q Et pour mil neuf cent soixante-deux 
(1962), on n'a pas le résultat des comptes encore 

en suspens. Est-ce que vous auriez cette information? 
R En autant que je me souvienne, 

il resterait actuellement à peu près mille deux cents 


dollars ($1,200.00). Monsieur Ménard pourrait 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
A 0 7 5 
R TRANS. 1,454 


peut-être vérifier. 
Q Est-ce que ces montants-là ne sont 
pas tous dûs par la même compagnie? 


R C'est dû par une compagnie et un 


Q Et un seul bateau? 

R Oui. 

Q Et ce bateau-là a fait plusieurs 
voyages durant la saison? 

R Oui monsieur. On m'a informé, 

la semaine dernière, qu'aucun argent serait perdu. 

Q La compagnie vous a informé qu'aucun 
argent ne serait perdu. 

R Un officier du département m'a 

dit qu'aussitôt que l'agent aurait l'argent, il neus 
le remettrait, qu'on ne perdrait pas un sou. 

Q Ce navire-là est revenu plusieurs 
fois dans la saison, et il n'y a pas eu de tentative 
de perçevoir les frais de pilotage à cette occasion- 
122 

R Les comptes qui ne sont pas payés 
ont été plutôt faits vers la fin de la saison. 

Q Je constate qu'il y a dix comptes, 


environ dix voyages? 


R Cinq voyages doubles. 

Q Et on a laissé courir ces comptes- 
1°a? 

R Oui monsieur. 


Q Est-ce qu'il y aurait possibilité, 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. TRANSQ. - 1,455 - 


TORONTO, ONTARIO 
Votre Seigneurie, que le témoin ne soit pas libéré 
et soit disponible demain matin pour examiner cette 


pièce? 


LE PRESIDENT : 


950. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q On aura peut-être l'occasion ou 
l'intention de vous questionner sur la navigation 
dans le fleuve. 
R Je n'ai pas de certificat. 
Q Cette pièce 590, est-ce que c'est 
vous qui l'avez préparée? 
R Oui monsieur. 
Q Les chiffres que vous donnez ont 
été pris à quel endroit? 
R Les cartes de pilotage du temps, 
en force dans le temps, les cartes avec un carton. 
Q Maintenant, je vois que sur la 
pièce 590, on a le montant exact, apparemment, 
des droits de pilotage qui auraient été gagnés par 
un pilote en particulier? 
R oui monsieur. 
Q Est-ce qu'à ce moment-là, vous 
aviez un systeme où vous classiez les cartes d'un 
pilote ensembles? 
R Oui monsieur. 


Q Est-ce que vous avez encore ce 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


M TRANSQ. - 1,456 - 
1 
2 sys tême -1 à? 
3 R J'ai encore le systeme. Maintenant, 
4 la carte en main ne vaut pas grand chose, parce que 
5 souvent, elle est illisible. 
5 Pourquoi ça? 
7 R Parce que c'est la cinquième copie, 
8 la quatrième copie au carbone; c'est très difficile 


9 re. 


10 Q Maintenant, est-ce que vous gardez 
11 les cartes d'un pilote ensembles? 

12 R Oui monsieur. 

13 Q Vous faites ça encore? 

14 R Oui monsieur. 

15 Q Alors, on pourrait vous demander 
16 aujourd'hui le nombre total de voyages ou de dépla- 
12 cements qu'un pilote a faits, et vous pourriez nous 
18 le dire en comptant les cartes? 

19 R Oui monsieur. 

20 Q Et ces cartes-là, ça comprend 


la détention? 
R Absolument. 
Q Est-ce qu'il y a une carte séparée 


pour la détention? 


R Plus maintenant. 

Q C'est la même carte? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce qu'il peut y avoir une carte 


de détention sans qu'il y ait de voyages? 


R II peut y avoir une carte de détentio 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1.457 
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TORONTO, ONTARIO 
sans voyage, et il peut y avoir sur la même carte 

un pilotage, un mouvage, une détention, et peut-être 
une cancellation. 

Q Alors, pour nous donner les chiffres 
exacts sur l'ouvrage d'un pilote, il faudrait consul- 
ter toutes les cartes une parune? 

R Toutes les cartes une à une, avec 
des colonnes en proportion, pour indiquer chaque 

carte dans sa colonne. 

Q En mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959), au moyen de la pièce 590, pourriez-vous nous 
dire combien de tours de rôle de pilote il y avait? 
J'en ai compté 38; voulez-vous vérifier l'addition, 


s'il vous plaît? 


R 38. 


Q 38 tours de rôle. II y avait un 
nombre total de combien de pilotes? 

R . 

77 pilotes, 38 teurs de rôle, et 
ça en laisse combien comme pilotes de choix ou 
pilote spécial? 

R Si je ne me trompe pas, ça fait 39. 
Q 39 pilotes. Alors, c'était moitié 
moitié, à peu près? 

R Oui monsieur. 

Q Au meilleur de votre connaissance, 
est-ce que ç'a toujours été la même proportion, 
disons, de mil neuf cent cinquante (1950) jusqu'à 


mil neuf cent cinquante-neuf (1959)? 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1, 458 - 


TORONTO, ONTARIO 
) I1 y a eu tendance à augmenter 

les pilotes; il y a eu tendance à augmenter. 

Q Il y a eu tendance à augmenter le 
nombre des pilotes? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, toujours au moyen de 
la pièce 590, pouvez-vous me dire combien de pilotes 
ont été reçus pilotes cette année-là? 

R Au cours de l'année? 

Q Au cours de l'année, oui? 

R II y en avait six qui avaient été 
reçus dans le cours de l'année. 

Q Oui. 

R Et trois au début de l'année. 

Q Au début, dans quel mois? 

R Dans le mois de mars. 

Q Dans le mois de mars, trois pilotes 
dans le mois de mars, et les six autres, est-ce 

que vous pouvez donner les dates? 

R Quatre le dix-huit (18) août, 

un le dix (10) septembre, un autre le dix-huit (18) 
novembre. 

Q Alors, celui qui a été reçu le 


dix-huit (18) novembre, combien de voyages a-t-il 


faits? 
R Sept. 
Q Le mois d'août, est-ce que vous 


considérez ça à peu près le milieu de la saison de 


navigation? 


| Ares “x | 
* des, pi 2 1 * . — 
N 
5 
dass 4 Se me . . 1•ͤ 
— cstites mie titi ssetollg 821 
of xoinemgus £ unn bn un A N IT 9 


Tas zal 4b 97dman 

„ans 150 4 

ob neven us sxwoiuot este 9 
soteltq-sb naïideon »'1lb Mai u bee 61g al 
fél-sènne s %%jůẽ” Uf 200% 538 An 

Tesams 1 ab exuon „A # 

fluo ,sèens' [ @b eu WA 9 

238 lan p a 1 n € II f 


„ e eee 0h exvos sl àrab AuSSx 


. iuQ 9 

„Suns 1 ab Sudèh ue 414 34 4 

I ten Javp ab rad &tA 9 

„ ah en s ua 1 

8 0 ldd 814% h % l el. n 0 
ue An d aol ds n sb % „I antsb 


funmiub ss vonnob ssvuoq abo sup 

vos (81) Au- id al exsauÿ 1 
( Ta- e sine ni eee (01) b ol au 
S 2dmS vor 

of mysr 83à 5 JVp es #14 | 9 
I- -A gv ab Gade eres WD 
raste! 

. 113 0 

auvov sup - % ⁴ e n OÙ 9 
ab noëlse BI ob b H si S e À eg ens 


: 


— e ee 8 
— 2 ee. 


si 
1 
CL 
et 
àl 
et 
ar 


À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. — 11 „459 = 


TORONTO, ONTARIO 


R g Oui monsieur. 


LE PRESIDENT : 
Q Je comprends tout de même que dans 
cette période-là, il y a eu une augmentation seulement 
de 7 pilotes, comparer à l'année précédente? 


R Oui, parce qu'il y en a qui sont 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Je passais aux décès de pilotes, 


Votre Seigneurie. 


LE PRESIDENT : 
Alers, nous attendrons à demain 


matin, à dix heures. 


ADVENANT 5:05 HEURES P.M., LA COUR 
EST AJOURNEE AU LENDEMAIN MATIN A 


10:00 HEURES A. M. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR — 
LE MOMENT. 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment a ssermenté, certifie par 
les présentes que la déposition ci- 
dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY, 8. o. 
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Me MAURICE JACQUES, 
procureur de la Commission: 


Me MARC LALONDE, c.r., 

procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 

procureur de la Corperation des Pilotes du St-Laurent 
Central, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Port de 
Montrés il, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de 

la Voie Maritime du St-Laurent, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent: 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 


Me J. MAHONEY, 
procureur de la Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 


Me R. Macgillivray, 
procureur du Ministère des Transports: 
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C À N À D A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J. C. S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire 
Monsieur HAROLD A. RENWICK.,commissaire, 


0 


1 N 7 4 x 3 = 0 Cul 
Le vingt-cinquième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 


ARMAND LESSARD - DEJA ENTENDU 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Monsieur Lessard, pour faire suite 
au témoignage que vous donniez hier sur la pièce 590, 
vous nous avez donné alors le nombre de pilotes qui 
avaient été reçus durant l’année mil neuf cent einquant q- 
neuf (1959). Maintenant, est-ce que ce document 
donne aussi le nombre de pilotes qui sont décédés ou 
se sont retirés? 
R Oui monsieur. 
Q Voulez-vous nous dire combien ont 
cessé de piloter, pour quelque cause que ce soit, 
en mil neuf cent cinquante+neuf (1959)? 


SONO il y en a deux. 
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8 Deux. Alors, il y a neuf pilotes 
qui ont été reçus, deux qui ont cessé de piloter, 


par conséquent, l'augmentation nette était de sept 


pilotes? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que ce document donne aussi 


les pilotes qui ont été absents durant Ia saison de 
navigation, pour quelque cause que ce soit? 

R Oui monsieur. 

Q Voulez-vous nous dire les informa- 
tions qu'on peut trouver dans ce document? 

R Il y en a sept qui ont été malades 
une partie de l'année. 

Q Est-ce que le document démontre le 
nombre de jours de maladie? 

R Non, le document démontre seulement 
le nombre de voyages qu'ils ont faits. 

Q Le nombre de voyages qu'ils ont faits, 
et la mention s'ils ont été malades? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que le document démontre les 
pilotes dont les licences ont été suspendues? 

R Oui monsieur. 

Q Combien ont vu leur licence suspendue 
en mil neuf cent cinquante-neuf (1959)? 

R Deux. 

Q Deux pilotes. Est-ce que la longueur 
le temps de la suspension est indiqué sur cette pièce? 


R II y en a un: Quatre mois; et l'autr 
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à partir du mois d'août. 
Q Un, quatre mois, et l'autre... 


R Quatre mois aussi, trois mois et 


Q Maintenant, ce document - plutôt, 
cette formule, est-ce que vous la remplissiez pour 

les années antérieures à mil neuf cent cinquante-quatre 
(1954)? 


R Oui monsieur, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Lessard, le document démon- 
tre également qu'il y a un pilote qui est décédé durant 
la saison, soit le vingt-neuf (29) octobre mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959)? 


R Oui monsieur. 


LE PRESIDENT : 
Q Pour en revenir à la pièce 589 et 
le poste aggregate number of trips“, vous avez 
mentionné hier qu'il s'agissait de comptes de pilotes? 
R Oui monsieur. 
Q Juste pour faire préciser davantage, 
je voudrais savoir si ça comprend les comptes que 
vous avez pu envoyer pour cancellation? 
R Non monsieur. 
Q Est-ce que ça comprend les comptes 
que vous avez pu envoyer pour le poste "without 


pi Lots“? 
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1 
2 ref Non monsieur. 
3 Q Relativement à la pièce 590, lorsque 
4 vous avez dit hier que ce document-1à a été préparé 
5 par vous et envoyé à Ottawa, vous avez mentionné aussi 
6 que probablement il était envoyé à Shipping Federation? 
7 R Oui monsieur, 

Q Est-ce par vous qu'il était envoyé 


à Shipping Federation? 
R Non. Par le surintendant de Montréal. 
Q Savez-vous s'il 1˙ envoyé à 
d'autres, aussi? 

R Je ne puis préciser. 

Q Alors, ga pu être envoyé à 
d'autres, par vos supérieurs? 

R Oui monsieur. 

Q Je vois sur ce document qu'il y a 
des montants indiqués au nom de chaque pilote pour 
„gross earnings for pilotage, gross earnings for 
moveages'"", puis un autre, enfin, une autre colonne 
‘amount paid to fund, et le résultat net au bout? 

R Oui monsieur. 

Q Alors, le dernier chiffre eu 

total net fund“, est-ce que les chèques ont été faits 


et envoyés à chaque pilote individuellement? 


R Non monsieur. A l'Association des 
Pilotes. 
Q Alors, le total qui apparaît sur 


le bas de 1a feuille, de cette colonne-1à, un chèque 


a été fait pour ce total-là et envoyé à l'Association 
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des Pilotes? 

R Des chèques, à tous les quinze 
jours, on remet la collection faite à l'Association. 
Q Alors, vous ne pouvez pas dire 
pour un pilote individuellement, si de fait il a 


reçu le montant qui est indiqué dans la dernière 


colonne? 
R Non monsieur. 
Q Ca, c'est le montant qui apparat- 


trait si vous aviez fait la distribution aux pilotes? 


R Oui monsieur. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q En somme, c'est les pilotages que 
le pilote a gagné durant l'année? 
R Oui monsieur. 
Q Maintenant, dans ce document, est- 
ce que les cancellations et les détentions sont In- 
cluses? 
R Les cancellations, les détentions, 
le mouvage. 
Q Maintenant, la pièce 589, au poste 
„meal allowance, en mil neuf cent soixante et un 
(1961) et puis durant les années précédentes, cet 
item s'élevait à au-delà de six mille dollars 
($6,000.00), entre six mille dollars ($6,000.00) 
et six mille sept cents dollars ($6,700.00); et en 
mil neuf cent soixante-deux (1962), l'item a baissé 


à trois mille deux cent quatre-vingt-quatorze dollars 
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($3,294.00). Est-ce que vous pouvez expliquer cette 
baisse? 

R C'est parce que le département a 
arrêté de payer le meal allowance" au cours de 1 an- 


née, je crois que c'est au début de juillet. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 

paf les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, C. r., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A RENWICK, commissaire. 


Le vingt-cinquième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 
EMILIO VEZ INA 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Monsieur, voulez-vous donner vos 
nom et prénom, s'il vous plaît? 
R Emilio Vézina. 
Q Votre âge? 
R 54. 
Votre profession? 
R Pilote. 
Q Pilote. Je comprends que vous 
venez ici, non pas envotre qualité de pilote, mais 
surtout pour représenter l'un des entrepreneurs qui 


fait le service de chaloupe, ici à Québec? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 125 EX. 1,467 + 
| C'est ça. 
Q Voulez-vous nous donner le nom de 


cet entrepreneur? 

À Sam Vézina Enrg. 

Q Sam Vézina Enrg. Est-ce que vous 
avez avec vous la déclaration de raison sociale? 

R Oui, je l'ai. 

Q Est-ce que vous pourriez me la 
montrer, s'il vous platt? 

run © e 

Q J'ai ici deux déclarations de raison 
sociale, l'une qui date du vingt-sept (27) juin 

mil neuf cent quarante-cinq (1945), faite par monsieur 
André Vézina, qui déclare faire affaires - qui 
entend faire le commerce de chaloupier sous les nom 

et raison sociale de Sam Vézina Enrg, et qu'il est 


seul faisant affaires sous cette raison sociale. 


I1 s'agit d'une déclaration qui a 
été produite au bureau du Protonotaire de la Cour 
Supérieure le vingt-sept (27) juin mil neuf cent 
quarante-cinq (1945) et enregistrée..... il n'y a pas 


de folio, Votre Seigneurie. 


J'ai une deuxième déclaration de 
raison sociale, cette fois-ci faite par dame Madeleine 
Nadeau, veuve de André Vézina, qui déclare faire le 
commerce de chaloupier sous les nom et raison sociale 
de Madeleine Vézina Enrg, et qu'elle est seule fai- 


sant affaires sous cette raison sociale. 
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Cette raison sociale a été enregistré 
le vingt-et un (21) août mil neuf cent cinquante- 
deux (1952), ici à Québec. 

Q Est-ce que vous pouvez nous dire si 
madame Nadeau, ou plutôt dame Madeline Nadeau avait 
une relation quelconque avec monsieur André Vézina? 
R C'était son mari. 

Q Maintenant, qu'elle est veuve, 
elle continue le commerce de son mari? 

R C'est ça. 

Q Voulez-vous nous dire combien de 
vedettes vous avez pour faire ce commerce? 

R Nous en avons deux, 

Q Est-ce que vous pouvez les décrire 
brièvement? Leur longueur, leur tonnage? 

R II y a le Pierre Vézina qui a 
trente pieds (30') par neuf pieds (9') de large, 

je crois, et puis le tonnage est de 4.46 tonnes. 

Q Jauge brute? 

R Oui. 

Q Et quelle est la valeur au livre 


ou la valeur dépréciée de cette vedette? 


R La valeur dépréciée est de deux 
mille dollars ($2,000.00) à deux mille cing cents 
dollars ($2,500.00). 

Q Et la valeur de remplacement, 
est-ce que vous pouvez la donner? 

R A peu près quinze mille dollars 


(515,000. 00). 
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Q Est-ce que c'est une vedette qui a 
une cabine ou qui est ouverte? 

R La moitié de la vedette a une cabine 
qui est ouverte en arrière. 

Q Quel âge a-t-elle, à peu près, 

cette vedette? 

R Elle a été lancée en mil neuf cent 
cinquante-cinq (1955). 

Q Et est-ce qu'elle est en opération 


dans le service de chaloupier depuis cette date? 


R Elle est en opération depuis cette 
date. 
Q Votre Seigneurie, j'ai ici un 


permis du ministère des Transports, numéro 320 pour 
la vedette dont il s'agit; c'est un permis qui a 

été délivré ici à Québec par le registrateur maritime 
le vingt-sept (27) juillet mil neuf cent cinquante- 


cinq (1955). 


Est-ce que vous auriez une autre 


vedette? 

R Nous avons le Sam Vézina. 

Q Oui. Et quelles sont ses dimensions? 
R Ses dimensions sont à peu près les 


mêmes: trente pieds (30°) par dix pieds (10'). 


Q Et la jauge au registre? 
R . 
Q 3.38, suivant le certificat. 


Et quel est l'âge de cette vedette? 
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R N Cette vedette a été lancée en mil 


neuf cent soixante (1960). 


Q Et quelle est sa valeur dépréciée? 
R Un peu moins que l'autre. J'ai ça 
1 deux mille cinq cents dollars (82, 500. 00). 
Deux mille cinq cents dollars 

(82, 500.00)? 

R Oui. 

Q Valeur dépréciée? 

R Oui. 

Q Et valeur de remplacement? 

R Quinze mille dollars (515, 000. 00), 
aussi. 

Q Quinze mille dollars (515,000, 00)? 
R Oui. En remplacement aujourd'hui. 
Q C'est une vedette qui a été 


lancée en mil neuf cent soixante (1960)? 


R En mil neuf cent soixante (1960). 
Q Elle a été dépréciée rapidement? 
R D'après les chiffres que j'ai, ça. 
Q Est-ce que cette somme de deux 


mille cinq cents dollars ($2.500,00), c'est le montant 
de la dépréciation où la valeur de la vedette? 

R L'évaluation de la vedette est 

douze mille dollars ($12,000.00); l'amortissement 

ou dépréciation, ils les ont mis ensemble, deux 

mille dollars ($2,000.00) à deux mille cinq cents 
dollars ($2,500.00). 


Q Ca va mieux comme ça. 
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C'est une vedette, Votre Seigneurie, 
qui a été licenciée à Québec, le vingt-sept (27) 
avril mil neuf cent soixante (1960) Le numéro du 
permis est: 13D 1676. 
Q Est-ce que vous pouvez expliquer 
comment ce service est exploité, ici à Québec, par 
la société dont il s'agit? 
R Ce service est exploité..... L115 2 
deux chaloupiers, d'abord; chaque chaloupier travaille 
pour des compagnies individuellement qui lui sont 
accordées en écrivant à ces compagnies pour demander 
de l'ouvrage. C'est comme ça qu'on obtient de l'ou- 
vrage, chaque compagmie; chaque compagnie fait les 
bateaux de ses compagnies. 
Q Maintenant, les relations entre 
les deux chaloupiers, comment sont-elles? 
Rono + co (6:97 assez bonnes. 
Q Assez bonnes. Qu'est-ce qu'il y a 
qui ne va pas? 
R On ne peut pas dire que ça va mal, 
mais il y a peut-être des choses, des fois, que les 
autres se plaignent que nous avons trop d'ouvrage 
pour ce qu'eux autres en ont; et puis, peut-être 
des manières qu'ils essaient à entrer dans nos com- 
pagnies, que nous n'aimons pas. 
Q Pouvez-vous nous décrire succinc- 
tement ces manières qu'ils utiliseraient pour vous 
Steer des clients? 


R Ce n'est pas arrivé très souvent, 
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mais c'est arrivé quelques fois qu'ils ont envoyé 
des comptes pour des bateaux de nos compagnies, 
chose que nous ne faisons pas. 

Q Est-ce que c'est le seul exemple 
que vous auriez à nous donner? 

R .... . c'est un exemple qui en vaut 
la peine, je crois. 

Q Est-ce qu'il y en a d'autres? 

R „ 11. y a peut-être eu autre 
chose, naturellement, je ne suis pas là tout le 
temps, moi; je représente madame Vézina; il y a 
peut-être autre chose, mais je ne suis pas telle- 
ment au courant. 

Q Maintenant, est-ce que vous savez 
si c'est fréquent, ça, cet envoi de compte à vos 
compagnies? 

R C'est arrivé quelques fois. 

Q Quand? 

R Cette année. 

Q Et l'an dernier, est-ce qu'il y a 
eu des cas? 

R Il y en a eu l'an dernier, aussi. 
Q Il y en a eu combien, à peu près, 
cette année? 

R J'en ai entendu parler de trois 
ou quatre, cette année. 

Q Et l'an dernier? 

R Peut-être la même chose. 


Q Peut-être la même chose. Est-ce 
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qu'en conséquence de ces gestes, vous auriez perdu 
des clients? 

R Nous en avons perdu deux que nous 
avons repris depuis. 

Q Vous les avez perdus pendant combien 
de temps? 

R Pendant un temps relativement court, 
peut-être le commencement de l'année seulement, à 
venir à voilà peut-être un mois, une. L'éutre a été 
reprise tout de suite. 

Q Ca, ça s'est produit cette année? 

R Oui. 

Q Maintenant, est-ce que vous payez 
des droits quelconque peur l'utilisation des pontons 
où vous amarrez vos navires? 

R Nous ne payons pas pour l'utilisa- 
tion du ponton; nous payons un droit à la Commission 
du havre. 

Q Maintenant, je crois que vous aussi, 
vous avez un bureau sur le quai, tout près du ponton 
et de la station de pilotage? 

R Nous avons un bureau, oui. 

Q Est-ce que la bâtisse elle-même 
appartient à madame Vézina? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous payez un loyer 
quelconque pourl'utilisation du terrain? 

R Je ne crois pas qu'on paye de 


loyer, parce que c'est une entente qu'il y a depuis 
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longtemps, depuis que nous sommes déménagés 1à, 

à ce nouveau quai là; une entente qui nous permettait 
de demeurer là. 

Q Maintenant, vous dites que vous avez 
déménagé là. Où est-ce que vous étiez auparavant, et 
quand avez-vous déménagé? 

R Ah, ça fait plusieurs années, ça. 

Ca fait au-dessus de 30 ans; on était dans la rue 
Dalhousie, à l'ancien - le bureau de pilotage était 
à l'ancienne bâtisse de Canada Steamship, et le quai 
était tout près de l'ancienne traverse de Lévis. 

Q Maintenant, vous avez combien 
d'employés pour faire votre service! 

R Nous avons, sur les chaloupes, 


six employés; en tout: 10 employés. 


Q Six sur les chaloupes, et les quatre 
autres 

R Pour l'ouvrage de bureau. 

Q Maintenant, vos employés sur les 


chaloupes, est-ce qu'ils ont des certificats 
quelconque ? 

R Il y en a deux qui ont des certifi- 
cats temporaires de capitaines de bateaux, jusqu'à 
quarante tonnes. 

Q Est-ce que vous avez ces certificats 
avec vous? 

R Oui . 

Q II s'agit, Votre Seigneurie, dans 


le premier cas, de Joseph Jean Charles Lavoie, permis 


| r sème simsleuir 238? #9 à 
Str I Ua 2182 69 ‘fans OC sb anéesb-un diet 59 

| 128 % d nb nés] « -— stone" 2 6, eee 
| teup 1 20 Eee sine * RCE bee; 5 
e ob eee eee e 2627 383 315428 
1 In A tu⁰ maenner 9 


— Tela, een ln 7004 Selene 


anquelals dot cs ,acdes aug | A 

| .térolque di % ts ;rèçoiqes Æ2a 
vice tel 26 .asquolséts asi 358 21 9 

| é «+ A STINS 
used sb sesxvsé I 04 4 

el um tels . „en EuN 9 


nt 1 12 b Imre tequulsdis 
faupoosiaup 5 

1121 3b Ir ip Tus . as N * 
bn eee ab ene. 2 ———— 312 

| | ebe eee 


n eee eee o 182 1 


| | - 2 3 K . | 
dut ,sturengisé s170v “gets 1 ns | ö 


ng „nne, sat 


E. VEZINA 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX a 1 „475 * 


numéro 7098, émis le 18/4/63, expirant le 17/ / 64, 
permis limité aux eaux entre le pont de Québec et 


la pointe ouest de l'île d'Orléans, sur le P Vézina. 


Et le deuxième, c'est: Joseph 
François Georges Henri Lamontagne, permis numéro 
6935, émis le 4/3/1963 et expirant le 3/3/64, pour 
service entre le pont de Québec et la pointe ouest 


de l'île d'Orléans, sur le S Vézina. 


Dans les deux cas, il s'agit de 
permis de capitaine de navire à vapeur d'une jauge 
brute d'au plus 40 tonneaux, admis à transporter 
le nombre de passagers indiqué au certificat de 
navire à vapeur, mais jamais plus de 40. 

. Q Est-ce que vous avez obtenu un 
permis pour transport de passagers, pour vos deux 
chaloupes? 

R Nous avons un permis de transport 
de passagers de la Régie des services publics. 

Q Et est-ce que vous en avez un du 
service d'inspection des navires? 


R Nous sommes inspectés par la police 


Q Est-ce que vous avez ce certificat 
démontrant le nombre de passagers que vous pouvez 
transporter dans une vedette? 

R Eux autres ne donnent pas de 
certificat pour cette grosseur de bateau-là; ïils 


nous disent combien transporter de personnes, et si 
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le bateau n'est pas en règle, ils nous donnent un 
papier pour nous dire ce qu'il faut faire pour mettre 


le papier en règle. 


C'est le seul temps où il nous 
donne une lettre, 
Q Alors, vous n'avez aucun écrit 
démontrant le nombre maximum de passagers que vous 
pouvez transporter par voyage? 
R On l'a de 1a Régie des Transports. 
Q Mais je parle..... du gouvernement 
fédéral ou d'un ministère fédéral quelconque? 
Pas de la Police Montée, non. 
Pas de la Police Montée? 


Non. 


© À © A 


Voulez-vous montrer votre permis 

de la Régie des Transports? 

R 83 

Q Votre Seigneurie, il s'agit du 
permis 5 N, émis le cinq (5) juillet mil neuf cent 
cinquante-sept (1957), au nom de madame Madeleine 
Nadeau-Vézina, opérant sous le nom de Sam Vézina Enrg, 


et il couvre les deux navires - pardon - 


Voulez-vous expliquer quels navires 


sont couverts par ce permis-là? 


R Service au moyen de yachts. 

Q Au pluriel? 

R Oui. 

Q Et le permis comporte la mention 
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qu'il est émis pour deux vaisseaux et il couvre le 
service au moyen de yachts sur le fleuve St-Laurent, 
en face de la ville de Québec, pour le transbordement 
des pilotes, ainsi que tout autre service se rapportant 
aux navires océaniques et côtiers, et également l'amar- 
rage et le démarrage de navires au quai dans le 


port de Québec. 


Le tarif horaire autorisé est 
attaché au présent permis comme annexe A, et ce permis 
limite la capacité de chargement à deux tonnes ou 


vingt passagers. 


Combien chargez-vous pour transporter 
les pilotes? 
R Dix dollars ($10.00). 
Q Est-ce que ça comprend: aller et 
retour? 
R Aller et retour. 
Q Alors, lorsque vous embarquez un 
pilote de Québec - Trois-Rivières, et que vous débar- 
quez le pilote des Escoumains - Québec, combien char- 
gez-vous? 
R C'est le voyage aller et retour; 
alors, c'est: dix dollars ($10.00). 
Q Ce n'est pas par nombre de pilotes? 
R Non. 
Q Si vous desservez plus d'un navire, 
dans le même voyage, combien chargez-vous? 


R Dix dollars ($10.00) chaque navire. 
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Q Chaque navire. Est-ce que vous 
pourriez déposer les taux qui sont annexés à votre 
permis de la Régie des Transports? 

R eco 

Q Je voudrais déposer, Votre Seigneurie, 
les taux du chaloupier Sam Vézina Enrg, sous la cote 


3 


Votre Seigneurie, je voudrais déposer 
aussi le permis Sam Vézina, et avec le consentement 
de mes confrères, je déposerai une photocopie de 


l'original, sous la cote 591, avec le tarif. 


Est-ce que vos vedettes sont assurées? 
R Oui, nos vedettes sont assurées, 
Q Pouvez-vous nous donner le genre 
d'assurances en vigueur? 
R Nous avons une assurance pour 
chaque vedette. 
Q Qui couvre quoi? 
R Qui couvre la perte de chaque 


vedette, à concurrence de huit mille dollars ($8,000.00) 


chacune. 

Q Valeur assurée: huit mille dollars 
($8,000.00)? 
R Valeur assurée: huit mille dollars 


($8,000 .00). 
Q Est-ce que vous avez une assurance 
patronale, couvrant vos employés? 


R Oui. 


e at ant 8 d aussi e wee tete ah n 4 . 
Le. 
| sasènit ir ee st. élan tee r 

— e ern 25 ee ang eee ere 


| sh niqooasedr sur tasse st err se sb * 
| tint l move EC sta af auer eee 
Te l eee eee nov ap mu 383 lat 
| _ssèrmens nn éatioher fes ; Lu0 | * er 
saumon 2! eee Alan eee ? et 
a essngruezs Oh it 
“0% ett eee Art AVS AUON 1 ét 
.siiahov supers or 
Tieup n 1 9 & 
b sb eee nf eva Zu s | Ta 


(00. 000, a 0 e Alien A ab sLe7TEmnEs: & «23200 


„anne 
| leb „ a 1obmuns ras | À 
| | 7 (00. 000, 84) 
n aile tn eee eee | 9 


| . (00.000,54) 
en enen NU V8 NOV UD 00-22 
To cer 


Ep aus “se 
| 1 


DR — 


E, VEZINA 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RK. 1 3 479 — 


© Et quelle est la couverture que 
vous avez pour votre responsabilité patronale? 

R Cent mille dollars. 

Q Et est-ce que vous couvrez votre 
responsabilité publique, dommages aux navires, aux 
autres navires, aux autres vedettes, blessures des 
employés que vous transportez? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous avez votre police 
d'assurance? 

R Si c'est des dommages aux autres 
navires, je crois que ça entre plutôt dans l'autre. 
Q D'accord. Est-ce que vous couvrez 
les blessures aux passagers que vous transportez? 

R Nous couvrons les blessures aux 
passagers qu'on transporte, dans celle-ci. 

Q Et quelles sont les limites de 

la police? 

R Cinquante mille dollars, cent 
mille dollars, et nous avons aussi une assurance 


dommages matériels de cinq mille dollars. 


Q Est-ce que vous avez d'autres 
assurances? 
R L'assurance qu'on a ici, c'est pour 


notre cabane. 


Q Pour votre bâtisse sur le quai? 

R Pour notre bâtisse. 

Q Et quelle est la couverture? 
4 Deux mille six cent dollars ($2,600.00). 
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* Est-ce que ça représente la valeur 
de ce bâtiment -1à? 

R Peut-être pas tout à faite, avec 
ce qu'on garde dedans, mais ça couvre un certain pour- 
centage. 

Q Maintenant, est-ce qu'il y a eu 
des commentaires quelconque de faits par les pilotes 
sur votre service? 

Sur notre bon service, oui. 

Sur votre bon service? 

Oui. 

Sur votre mauvais service? 

Pas souvent. 


Pas souvent, Voulez-vous nous 


S © À © 


raconter ça? 


R Parce que notre service est telle- 
ment presque parfait qu'on ne peut pas beaucoup 
entendre de mauvais commentaires, parce que nos 
hommes sont là 24 heures par jour, il y a toujours 
quelqu'un là, meme pour répondre au téléphone; 
alors, ils ne peuvent pas manquer de bateau. 

Q Alors, voulez-vous nous dire 
comment les pilotes procèdent pour obtenir vos 
services? 

R 8 IIS envoient l'heure du ETA au 
bureau des pilotes, et nous avons un homme qui est 
de quart pour ça, quatre heures, qui voyage au 


bureau des pilotes pour voir tous les ETA. 
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1 

2 Nous avons aussi un systeme de 

3 Televox du bureau des pilotes à notre bâtisse pour 

4 avoir les nouvelles, s'il y a quelque chose de pres- 
85 sant, ils peuvent communiquer avec nous autres. 

6 Q Maintenant, quelle est la distance 
7 de votre bureau au bureau des pilotes? 

8 R 125 pieds. 

9 Q 125 pieds. Est-ce qu'il y a quel- 
10 qu'un à votre bureau vingt-quatre heures par jour? 
11 R Il y a queiqu'un à notre bureau 

12 vingt-quatre heures par jour. 

13 Q Maintenant, est-ce qu'il arrive 

14 que vous ne puissiez pas donner le service demandé? 
15 R Ca n'arrive pas. 

16 Q Comment ça? 

17 R Parce que nous avons toujours des 
18 hommes, vingt-quatre heures par jour. 

19 Q Mais vous avez deux chaloupes? 
20 R Il y a seulement une chaloupe qui 
21 sort, si nous avons besoin pour une raison ou pour 


une autre de l'autre chaloupe, les hommes qui ne 

sont pas de quart vont être rappelés, ils vont sortir 
avec l'autre chaloupe , à temps double. 

Q Maintenant, les hommes qui ne sont 
pas de quart, où sont-ils? Où se tiennent-ils? 

R Ils sont chez-eux, mais on peut 
toujours les rattraper.. 

Q Et ça prend combien de temps à 


les rejoindre? 
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1 

2 R . Ah, peut-être cinq minutes. 

3 Q Où demeurent -ils? 

4 R Tout près, dans la rue Champlain 

5 ou... . . tout le long de la rue Champlain. 

6 Q Vous faites l'amarrage de navires, 
7 aussi, avec vos chaloupes, n'est-ce pas? 

8 R Oui. 

9 Q Maintenant, si votre chaloupe est 
10 occupée à faire de l'amarrage de navires, et qu'un 
11 de vos navires passe dans le fleuve et désire changer 
12 de pilote, qu'est-ce qui arrive dans ce cas-là? 

13 R C'est dans un cas de même que nous 
14 allons sortir la deuxième chaloupe avec le deuxième 
15 équipage, pour toujours laisser une chaloupe pour 

16 les bateaux qui passent tout droit. 

17 Q Maintenant, est-ce que ça arrive 
18 souvent que vous Suyez obligé de vous servir de vos 
19 deux chaloupes à la fois? 
20 R Ca n'arrive pas tellement souvent, 
21 mais ça arrive quelques fois, comme quand on veut 


accoster les bateaux de Irving 011 à Sillery, et 

il faut envoyer une chaloupe 1à avec l'autre équi- 
page, et puis l'équipage qui est de quart reste à 
Québec pour changer les pilotes. 

Q Qu'il plaise à 1a Commission, 
quant aux polices d'assurance, je voudrais faire 1a 
même chose: Etudier les polices, et subséquemment 


déclarer à la Cour ce qu'elles contiennent. 
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LE PRESIDENT : 


C'est très bien. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Est-ce que vous vous occupez du 
service Air Sea Rescue, ici à Québec? 
R Nous nous occupons du service 
Air Sea Rescue, un peu. 
Q A quel degré? 
R Bien, pas à un très haut degré, 
parce que nous sommes souvent occupés, mais un peu. 
Q Alors, racontez-nous les cas où 
vous auriez fait du service de sauvetage cette année? 
R Cette année, je ne crois pas qu'il 
y en ait eu. IIS sont allés à l'île quand un 
bateau avait eu une collision. 
Q Quand ça? 
R C'est voilà deux ans, je crois; 
est-ce que je peux nommer le bateau? C'était le 
NSS. son premier nom, là, je ne me rappelle 
pas; un bateau Allemand qui avait eu une collision. 
Q Le Wolfgang Ross? 
R Le Wolfgang Ross, ils sont descendus 
1à quand ils ont entendu dire qu'il y avait eu une 
collision. 
Q Est-ce qu'en fait, ils ont fait 
du sauvetage, à ce moment-là? 


R Non, quand ils sont arrivés 1à, 
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je ne crois pas qu'ils aient fait du sauvetage, mais 
leurs services ont probablement été requis, 1à. 

Q Maintenant, est-ce que vous avez 
été requis par les autorités gouvernementales de 

vous occuper officiellement du service Air Sea Rescue? 


R Non. 


TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Vézina, vous avez mentionné 
que vous êtes pilote; je crois que vous êtes pilote 


dans la circonscription de Montréal, n'est-ce pas“ 


R C'est ça. 
Q N'est-il pas vrai que vous exerçez 


vos fonctions dans la section de Trois-Rivières à 


Montréal? 
R Trois-Rivières à Québec. 
Q Trois-Rivières à Québec. Avez-vous 


un intérêt personnel dans l'entreprise Sam Vézina 
Enrg? 

R Le seul intérêt que j'ai, c'est 
d'aider ma belle-soeur. 

Q Ce que je veux dire, vous n'avez 
pas de rémunération ni de parts dans les revenus de 
cette entreprise? 


R Non mons leur 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


Q Monsieur Vézina, est-ce que votre 
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PAPAS SENTE SES oi LS ai, + 

1 
2 service est donné 24 heures par jour? 
3 R Il est donné 24 heures par jour. 
4 Q Est-ce que c'est le cas de vos 
5 compétiteurs? 
0 R „„ ea serait difficile à répandre, 
7 parce que je sais que le nôtre est 24 heures; le leur, 
8 peut-être que oui, peut-être que non. 
9 Q Maintenant, pouvez-vous nous donner 
10 des chiffres sur la proportion du travail exécuté 
11 par votre entreprise, comparativement à celle de vos 
12 compétiteurs? 
13 R Nous avons à peu près soixante et 
14 quinze pour cent de l'ouvrage. 
15 Q Je comprends que votre entreprise 
16 a existé depuis quelques générations; est-ce que 
17 c'est exact? 
18 R Depuis quatre générations. 
19 é 5 4 

(Le témoin est transquestionné en 
20 

anglais par Me Mahoney.) 
21 
22 TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Vézina, est-ce que ceci 
arrive souvent, que vous ayiez à faire une relève de 
pilote ? 
R Ca arrive quelques fois; tout dépend 
de la marée. 
Q Est-ce que ça arrive à tous les jours 


R Non, pas à tous les jours, mais tout 
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TORONTO, ONTARIO 
dépend de l'état de la marée. 

Q Est-ce que ça arrive à toutes les 
semaines? 

R Oui. 

Q Plusieurs fois par semaine? 

R Ca peut arriver plusieurs fois, 
si la marée adonne cette semaîine-1là, que Ia marée 
adonne mal, ça peut arriver plusieurs fois cette 
semaine-là. 

Q Est-ce que c'est généralement le 
pilote qui vient de Trois-Rivières, qui est ainsi 
remplacé plutôt que le pilote d'un navire qui monte? 
R C'est plutôt le navire qui vient 


de Trois-Rivières. 


RE-INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q On a dit - c'est-à-dire, votre 
collègue, si je me rappelle bien, nous a dit que 
parfois il arrivait que l'un de vous desservait un 
navire qui ne lui appartenait pas, et que dans ces 
cas-1à, il n'envoyait aucun compte, et qu'il laissait 
à l'autre le soin d'envoyer le compte à son navire. 
Est-ce que c'est exact, ça? 
R L'entente était comme ça. 
Q Est-ce que ç'a été une entente 
écrite? 
R Il y avait une entente écrite du 


temps de mon frère. 
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|: pas Pardon. 

R Du temps de mon frère, il y en avait 
une 

Q Oui, mais qu'est-ce qui est arrivé 


‘à cette entente écrite? 


R Je crois qu'on a été visé, parfois, 
Q Mais, est-ce que le document existe 
encore? 

R Je crois qu'il existe encore. 

Q Est-ce que vous pourriez fouiller 


vos dossiers, essayer de retraçer ce document-1à? 
R Je vais regarder; je ne sais pas 


ei 


Q S'il vous plaît, vous pouvez regar- 
der? 

R Non, je ne crois pas l'avoir ici. 

Q Voulez-vous le chercher et le remettr 


à Me Langlois, s'il vous plaît? 
JF 

Q Maintenant, vous dites que cette 
entente a été brisée. Qu'est-ce que vous entendez 
par là? 

R Bien, c'est arrivé quelques fois 
que des comptes ont été envoyés à nos compagnies 
pour des bateaux que nous devions faire. 

Q Et dans ces cas-là, qui a été payé? 
R Dans quelques cas, l'autre chalou- 
pier a été payé, mais d'aucunescompagnies n'ont pas 


voulu le payer, ils nous ont envoyé des lettres pour 
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TORONTO, ONTARIO 
nous avertir de ça. 

Q Maintenant, dans les cas où l'autre 
chaloupier a été payé, est-ce que l'argent vous a été 
remis? 

R Oui, nous avons réclamé. 

Q Et vous avez obtenu l'argent de ces 
services? 

R Oui. 

Q Maintenant, cette entente semble 

un peu étrange; qu'est-ce qui arrive à la fin de 
l'année? Est-ce que vous arrivez en-dessous avec 

ça, ou est-ce que vous vous trouvez à recevoir de 
l'argent pour des services que vous n'auriez pas 
faits du tout? 

R Bien, pour vous donner une idée 
cette année, nous avons fait pour l'autre chaloupier 
30 bateaux, par erreur, qui ne nous appartenaient 
pas; lui en a fait, pour nous autres, 18. 

Q Puis, à la fin de l'année, est- 

ce que vous faites des comptes pour ça? 

R Non, bien, dans notre cas, nous 
n'envoyons pas de compte pour les bateaux qu'on fait 
pour lui; alors, nous ne recevons rien pour ça. 

Q Vous ne recevez rien. Alors, à date, 
vous êtes 18 voyages - 12 voyages en-dessous? 

R On est 12 voyages en-dessous. 

Q Et le coût d'opération pour un 
voyage, c'est à peu près combien? 


R Ca demander ait un calcul, pour 
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1 
2 calculer comment les hommes gagnent et tout ça; je 
3 ne peux pas vous répondre au juste à cette question- 
là. 
4 à 
5 Q Est-ce que vos employés sont membres 
6 d'un syndicat quelconque? 
7 R Non, je ne crois pas. 
8 Q Vous ne croyez pas? 
9 Ar Caréètte, et ous 
10 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Canadian Merchant Ser, Guild: 
Q Monsieur Vézina, pour faire préci- 
ser votre réponse à Me Jacques concernant ces voyages 
que vous faites, et pour lesquels vous ne recevez 
aucune rémunération, dois-je comprendre que lorsque 
vous faites un voyage pour une compagnie qui n'est 
pas votre cliente, que cette compagnie-là est facturée, 
non pas par vous mais par votre compétiteur? 
R D'habitude, on le dit à notre 
compétiteur que ce bateau-là lui appartenait, alors 
c'est à lui d'envoyer son compte. 
Q Et je comprends que la plainte que 
vous faites, comme ça, c'est que dans le cas inverse, 
ce n'est pas ce qui se produit: II facture directe- 
ment, même si ce n est pas son client, et c'est ça, 
votre plainte? 


R C'est arrivé. 


LE PRESIDENT : 


Q Quelques questions pour clarifier 
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davantage: Vous nous avez dit que chacun des chalou- 
piers avait ses propres clients parmi les compagnies 
qui remontaient le fleuve - dont les navires remon- 
taient le fleuve. Alors, pour savoir si un navire 
qui s'en vient est un navire de votre compagnie ou 
non, vous vérifiez les E T A au bureau des pilotes? 

R Non, nous vérifions beaucoup plus 
sur la Gazette, et puis, il y a quelques compagnies 
qui nous envoient des listes de bateaux qu'ils sont 


agents ou propriétaires. 


Q Alors, les agents vous avisent 
aussi? 

R Oui. 

Q Alors, vous prenez tous les modes 


d'informations possible pour savoir quel navire s'en 


vient? 

R C'est .cæ; 

Q Si c'est un de vos clients ou non? 
R lest ga. 

Q Maintenant, si par hasard vous 


voyez un navire venir, s'il y a un doute, et si vous 
y allez, et s'il appert que ce n'est pas un de vos 
clients, bien, dans ce cas-là, vous faites le voyage 
pareil? 

R Oui, pour ne pas retarder le 
bateau, nous le faisons pareil. 

Q Et puis, vous avertissez votre 
collègue pour que lui envoie le compte? 


R Oui monsieur. 
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2 Alors, ceci, évidemment, c'est pour 


rendre un bon service au trafic maritime? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, qu'est-ce qui arrive 
lorsqu'un navire qui monte m'est le client ni de l'un 
ni de l'autre? 

R Ca ne peut pratiquement pas arriver, 
parce qu'ils ont tous um agent à Montréal; 11 faut 
quelqu'un pour voir à leurs affaires à Montréal, alors 


ils ont un agent. 


Q Vos ellents sont surtout les agents? 

R Les agents et les propriétaires 

mêmes de bateaux. 

Q Le ponton dont vous vous servez, 
est-ce que vous Le partagez avec l'autre chaloupier? 

R Oui monsieur. 

Q Alors, vous avez quatre vedettes 
amarrées à ce ponton-ilà? 

R Nom, deux vedettes amarrées au ponton; 


11 n'y a pas de place pour les quatre. Alors, il 
y A deux vedettes qui sont ume de chaque bord, qui 


ne sont pas amarrées au ponton. 


Q Le ponten, à qui appartient-{119? 
R Au gouvernement fédéral. 
Q Alers, il n'y a pas de difficulté 


relativement à l'usage du ponton? 


R Non monsieur. 
Q Vous avez mentionné tout à l'heure 


qu'il y avait des inspections par la R C HP relative- 
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ment aux réparations qui doivent être faites sur 

vos navires, et lorsqu'on considère qu'il doit y avoir 
des réparations de faites, on vous donne une liste, 
Est-ce que par suite de réception de cette liste-là 

11 faut que vous fassiez un rapport à la RC MP, 

ou s'ils reviennent? 

R IIS reviennent, 118 nous surveillent: 
on ne peut pas sortir la chaloupe tant que ce n'est 
pas fait. 

Q Mais quand c'est fait, ils ne 

vous donnent pas de certificat? 


R Non. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Avec votre permission, Votre 
Seigneurie, ma cliente, madame Vézina vient de me 
passer certains renseignements que je voudrais faire 


mettre en preuve par le témoin: 


Est-ce qu'il n'est pas exact, mon- 
sieur Vézina, que vous et vos compétiteurs partagez 
la clientèle de mêmes propriétaires et de mêmes agents? 
R Il y a des cas qui sont moitié moitié; 
il n'y en a pas beaucoup, mais il y en a. 
Q Voulez-vous donner un exemple de 
ces cas-1à? 
R Le Canadian Pacific, nous faisons 
chacun notre bateau, depuis très longtemps. 


Q De quelle façon? Faites-vous une 
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espèce de tour de rôle, si on peut l'appeler comme ça? 
R Nous prenons chacun le bateau qui 
monte, et nous le reprenons, le même bateau, en des- 


cendant; c'est un tour. 


Le deuxième prend l'autre bateau 
qui monte et le refait en descendant. 
Q Une fois que vous avez servi un 
18 


bateau en montant, c'est votre navire pour le service 


lorsqu'il descend? 


R C'est ça. 
Q Ca, c'est pour le cas d'un proprié- 


taire. Est-ce que pour le cas d'un agent qui re- 
présente plusieurs propriétaires, de quelle façon 
procédez-vous? 

R Ca serait très difficile à travailler 
pour un agent qui aurait beaucoup de bateaux, si 

ça mar cher ait de cette manière-laà, 

Q De quelle façon procédez-vous dans 

le cas d'un agent? Est-ce que c'est à tour de rôle, 
comme ça? 


R Dans les autres..... nous ne 


pourrions pas faire ça si c'était des agents qui 


ont beaucoup de bateaux, ou marcher à tour de rôle, 


e 


parce qu'on ne saurait jamais à qui le bateau est. 


Mais je ne crois pas qu'il y a 
L à SE 125 1 7 Se 8115 halouoi : 
beaucoup de bateaux qui ont les deux chaloupiers. 


Q Vous voulez dire: Dans le cas 
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1 

2 R Dans le cas des agents, oui. 

3 .Q Maintenant, est-ce que vous recrvuk 
4 parfois des instructions où la commande de servir un 

5 bateau, de la part de l'agent lui-même? 

6 N Oui, ça arrive souvent. 

7 Q Maintenant, au sujet de l'inspection 
8 de vos vedettes, je comprends que les équipements de 

9 sauvetage sont inspectés régulièrement par La Gendarmerile 
10 Royale du Canada? Est-we que c'est exact? 

11 R Régulièrement. 

12 Q Voulez-vous dire, sur chaque vedette, 
13 vous avez combien d'équipement de sauvetage? C'est 

14 à-dire, pour combien de personnes pour chaque vedette? 
15 R Nous avons assez d'équipement pour 

16 les vingt personnes, même nous en gar dons plus que 

17 l'équipement qu'il faut garder. 

18 Q Est-ce que la Gendarmerie Royale 

19 du Canada, lorsqu'ils font l'inspection de vos 
20 vedettes, vous demande le nombre de personnes que 


voulez transporter, ou que votre permis de la Régie 
des Transports ou des services publies vous permet 
de transporter? 

R | Ils ne nous ont jamais demandé de 
transporter moins ou plus que La Régie nous donnait. 
Q Mais est-ce qu'ils vous disent le 
nombre maximum de personnes que vous pouvez transe 
porter dans vos vedettes? 

R Je ne leur ai jamais entendu dire, 


Q Savez-vous de quelle façon ils 
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déterminent le nombre d'appareils de sauvetage, 

par exemple, de ceintures de sauvetage que vous we 
avoir à bord de vos vedettes, ne sachant pas le 
nombre de passagers maximum que vous êtes appelé 

à transporter? 

R Normalement, ça serait d'après le 
nombre de passagers qu'on peut transporter; mais 
comme là, ils ne nous le désignent pas; je ne sais 
pas de quelle manière ils peuvent procéder, mais 
comme je vous ai dit, mous en avons beaucoup plus 
que la Commission des Transports nous permet de 
passagers, 

Q Pourriez-vous nous dire cependant, 
par exemple, combien de ceintures de sauvetage vous 
avez sur chacune de vos vedettes? 

R Je ne suis pas en mesure de vous 


dire exactement le nombre exact. 


Q Pouvez-vous nous donner un chiffre 
approximatif? 
R II doit y avoir..... ça me paraît 


être entre 23 ou 25. 


Q Par vedette? 

R Je croiss; ce m'est pas une affaire 
sûre. 

Q Par vedette? 

R Oui, parce que chaque vedette sert 


24 heures, et elle est amarrée pour 24 heures, La 
vedette - une vedette ne marche pas tout le temps. 


Q Vous avez seulement une vedetteen 
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service à la fois? 


R Oui, puis ce n'est pas toujours la 
meme. 
Et ce n'est pas toujours la même, 


et il y a un tour de rôle qui s'établit 1à également, 
une relève? 

R Oui mbnsieur, 

Q Maintenant, quant aux autres équipe- 
ments de sauvetage, vous vous rendez aux exigences 

de la Gendarmerie Royale du Canada? 

R Nous avons exactement tout ce qu'ils 


demandent , 


Q Tout ce qu'ils demandent? 
R Tout ce qu'ils demandent, 
Q Maintenant, pourriez-vous obtenir 


l'information à savoir combien de ceintures de sau- 


vetage vous avez sur chacune de vos vedettes, et 


nous fournir cette information-1à37 


R Nous pouvons certainement l'avoir. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour La Commission: 
Q Est-ce que vous auriez objection à 
ce que le systeme de tour de role soit établi à Québec 
pour vos deux services que chacun fasse son tour, 
au fur et à mesure que les navires se présentent, 
soit en montant ou en descendant? 
R Nous aurions sûrement objection. 


Q Quelle sorte d'objection? 
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| Bien, l'objection est qu'il y aurait 
un gros sacrifice à faire, parce que ça nous a1 

fierait vingt-cinq pour cent de notre gagne, de notre 
ouvrage, et puis ça serait, à part ça, un mélange qui 


serait à ne pas comprendre. 


Q Pourquoi? 
R Parce que ça pourrait..... quand il 


passe des quinze ou vingt bateaux qui sont en montant 
dans trois ou quatre heures, ça serait un peu difficile 
à figurer, à savoir à qui 1e tour, parce qu'il y 4 

des fois qu'on peut en faire quatre ou cinq à 1a 


fois, dans le même voyage. 


ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 
Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 
et fidèle de mes notes sténographi- 


ques . 


G. OSCAR BOTSJOLY 
Sténographe Officiel. 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À. RENWICK , commissaire. 


Le vingt-cinquième jour de juillet, 


l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


témoin: 
ARMAND LESSARD - DEJA ENTENDU. 
LE PRESIDENT: 

Q Je voudrais lui poser quelques 


questions, quelque chese qui a probablement été dit 
hier, mais je ne suis pas sûr, alors, je voudrais 

faire préciser: Sous le même serment, monsieur Lessard, 
vous neus avez dit que le dseument de statistiques 

qui a été produit comme pièce 590 n'est plus fait 


maintenant, n'est plus préparé? 


R Non monsieur. 

Q Depuis quelques années? 

R Oui monsieur. 

Q Vous avez dit aussi hier que les 


argents que vous percevez, vous en faites remise à la 
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Corporation concernée, deux fois par mois? 

R Oui monsieur. 

Q Ce que je voudrais savoir, c'est: 
Faites-vous la remise seulement en un chèque, pour 

un montant global, sans aucun détail, ou si vous donnez 
un détail complet quant au veyage que ça représente, 
et quant au pilote qui a fait l'ouvrage, et à quelle 
date? 

R C'est un montant global pour 12 
collection faite durant Ia période de quinze jours. 

Q Sans autres détails? 

R Sans autres détails. Quatre-vingt- 
dix pour cent de la collection perçue à date; le 

dix pour cent va au fonds de pension. 

Q Ce que je veux savoir, c'est si 

avec les détails que vous donnez - avec les rapports 
que vous faites, il est possible pour les pilotes 

de savoir lequel d'entre eux ou lesquels d'entre eux 
ont gagné cet argent? 

R Oui, parce qu'ils ont le détail 


journalier des comptes qui ont été payés durant 1a 


période. 
Q Vous envoyez ces détails? 
R J'enveie une copie de ces détails 


à l'Association. 

Q Au fur et à mesure que vous faites 
la collection? 

R Lorsque j'ai une feuille complétée, 


je La remets à l'Association, et avec le chèque, la 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1,500 - 
TORONTO, ONTARIO 
liste est complète. 
Q Et sur ee compte, évidemment, Apparaf 
le détail de l'ouvrage fait. S'il y a détention, s'il 


y a cancellation, s'il y a un mouvage, s'il y a un 


pilotage? 
R Oui monsieur. 
Q Et par qui, à quelle date, et quel 
navire? 
R Oui monsieur. 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Est-ce que vous pourriez apporter 


une copie de cette feuille que vous gardez, sur vos 


perceptions? 
R Je pourrais en apporter une. 
Q S'il vous platt. 
R Quand? 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent|: 
Q Juste pour une autre question, 


Votre Seigneurie: Vous avez mentionné que l'argent 
était versé à la Corpéxation eoncernée; encore une 
fois, c'est: L'Association des Pilotes licenciés 


pour le havre de Québec et en aval? 


LE PRESIDENT : 
C'est justement pour ça que je ne 


l'ai pas identifié. 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX 1501 
TORONTO, ONTARIO 8 9 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Est-ce que vous pourriez apporter 
ce document-là cet après-midi? 


R Oui monsieur. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que 1a déposition 
ci-dessus est la transcription 
exacte et fidèle de mes notes sté- 


nographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


ë 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
N Monsieur HAROLD A. REM ICK, commissaire. 
8 
9 
10 
11 
75 Le vingt-cinquième jour de juillet, 
18 l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
témoin: 
14 
15 
16 J., SEVERIN LANGLOIS . 
1 
INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour laCommission: 
Q Voulez-vous nous donner vos nom 


et prénom, s'il vous plaît? 
R Joseph Sévérin Langlois. 

Q Et votre âge? 

R 64. 

Q 64 ans. Et je crois que vous avez 
été pilote? 

R 31 ans comme pilote. 

Q Et pendant quelle année avez-vous 
été pilote? 


R De 29 aller à 59, inclusivement. 
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Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. = æ 
TORONTO, ONTARIO EX. 1 5503 


© 


De mil neuf cent vingt-meuf (1929) 
à mil neuf cent cinquante-neuf (1959) . 
Si vous voulez, monsieur Langlois, vous allez nous 
dire comment on devenait pilote, en mil neuf cent 

vingt-neuf (1929)? 

Éouiou-s À l'évantag, 

Q Qu'est-ce qu'il fallait faire, et 
qu'est-ce que vous avez fait en particulier? 

R Bien, pour vous dire la chose, ça 
serait une affaire beaucoup longue, parce qu'en 

mil neuf cent vingt-neuf (1929) et avant, il fallait 
être fils de pilote, ou pratiquement, avant d'être 


pilote. 


Vous n'étiez pas capable d'être 
pilote si vous n'étiez pas un fils de pilote. 
Q Pouvez-vous nous expliquer ça 
brièvement, comment est-ce qu'il se fait qu'il ait 
été nécessaire d'être fils de pilote? 
N Ce n'était pas absolument nécessaire, 
ce n'était pas obligatoire, seulement qu'ils le fai- 
saient entre eux autres; donc, j'ai été mis de éêté 
pendant 7 ans, comme je n'étais pas le fils d'un 


pilote. 


Finalement, ç'a changé un peu et 
je suis entré, malgré qu'il y en avait un qui était 
fils de pilote qui était toujours en avant de moi, 
mais il a manqué son examen, et c'est la raison pour- 


quoi je suis entré. 
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Com. Enquête 
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: Maintenant, vous dites que vous étiez 
mis de côté. Voulez-vous nous expliquer comment 

vous étiez mis de côté? 

R Bien, ils ont changé les règlements 
deux ou trois fois durant cette période-là, et c'était 


toujours à l'avantage des fils de pilotes. 


J'étais le premier sur la liste, 
et finalement, ils en ont reçu sept un coup, et j'ai 
passé le huitième; donc, je n'étais pas reçu. 

Q Alors, ils vous ont dégradé, ils 
vous ont mis huitième? 

R Autant quepossible, 

Q Vous souvenez-vous comment c'est 
arrivé, ça? Est-ce que c'est par un jeu de règlements? 
R C'est arrivé, c'était le président 
des pilotes du temps qui avait un garçon à faire 
entrer, et puis c'est la manière qu'il s'est pris. 


Avec qui, je ne sais pas. 


Finalement, j'étais le premier sur 
la liste, d'après La liste ici, et la première chose 
que j'ai sue, dans l'après-midi, j'étais instructeur 
de marine, et dans l'après-midi, j'ai su qu'il y 
avait sept nouveaux piletes qui avaient été reçus, 
moins un qui avait manqué son examen, et puis celui- 
1à, on ne l'a pas remplacé, mais j'ai tombé encore 
le premier, mais le huitième, autrement dit. 


Q Vous étiez tombé huitième, vous 


étiez obligé d'attendre encore? 
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J.S, LANGLOTS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX 3 à 1 9 505 5 
R . J'ai été obligé d'attendre encore. 
Q Vous avez eu de l'expérience en 


mer? Voulez-vous nous dire quelle expérience vous 
avez eue en mer, quand vous avez commencé d'aller en 
mer, et les certificats que vous avez obtenus? 

R Bien, j'ai commencé d'aller en mer 
en mil neuf cent quatorze (1914), et j'ai été onze ans 
en mer, moins un petit congé de temps en temps, et 
puis, j'ai obtenu un certificat de second, capitaine 


côtier et second au long cours. 


Q Et quand êtes-vous devenu apprenti- 
pilote? 

R En mil neuf cent vingt-cinq (1925). 
Q En mil neuf cent vingt-cinq (1925). 


Et qu'est-ce que les apprentis faisaient, dans ce 
temps-là, durant leur apprentissage? 

R Ils étaient obligés de faire ..... 
pour dire au juste, je ne me rappelle pas si c'est 
24 ou 36 mois de mer, je ne me rappelle pas au juste, 
ça, mais il fallait avoir un temps en mer, au moins 


24 mois, et un certificat de second côtier. 


Ceux avant moi étaientobligés de 
passer un certificat de compétence de second et au 
long cours, mais ç'a été aboli deux ou trois ans 
avant moi, et ils ont exigé un certificat de second 
côtier. 

Q Alors, avant de devenir apprenti, 


il fallait obtenir son certificat de côtier? 
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Com. Enquête 
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Rémi Pas nécessairement, mais il fallait 
l'avoir pour devenir pilote. 

Q Alors, vous pouviez obtenir votre 
certificat pendant que vous étiez apprenti? 

R C'est ça. 

Q Est-ce que l'apprenti devait faire 
des voyages sur le fleuve, pendant ce temps-1à? 

R 40 voyages sur le fleuve, et dix 
dans la rivière Saguenay. 

Q Est-ce que dans votre temps, il 
existait un bateau ou un navire qui serva it pour 
entraîner les apprentis-pilotes, qui allait faire 

des voyages un peu partout? 

R Ils ont eu - seulement, ce n'était 
pas de mon temps, je crois que c'était avant mon 
temps, - les apprentis allaient sur le bateau, 

le Druide, qui appartenait au gouvernement; 118 
faisaient un certain stage à bord; je ne sais pas 
au juste l'ouvrage qu'ils avaient à faire. C'est 


avant mon temps, ga. 


Q C'est avant votre temps. Et, apprenti, 
lorsque vous étiez apprenti, vous faisiez le voyage, 
qu'est-ce que vous faisiez à bord des navires? 

R Comme apprenti? 

Q Oui. 

R Bien, on dormait un petit peu, 

d'abord, et puis on restait avec le pilote, et puis 

on questionnait le pilote; ceux qui voulaient nous 


répondre, des fois on apprenait. C-ux qui ne ré- 
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J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX 3 1 5 507 = 


pondaient pas, on apprenait à Lee, quand on arrivait 
à terre, on en questionnait d' autres. 

Q Est-ce que durant le cours des 
années d'apprentissage, vous deviez passer des examens 
quelconque, à part le certificat de second côtier? 

R Non, pas dans mon temps. 

Q Pas dans votre temps. Maintenant, 
quel était le nombre d'années nécessaires, comme 
apprenti? 

R On exigeait 7 ans, dans mon temps; 
seulement, par une chance, ea été une chance, si je 
peux dire, ils ont été de court de pilotes, en 

mil neuf cent vingt-huit (1928) ou mil neuf cent 
vingt-neuf (1929), et j'ai fait quatre ans d'appren- 


tissage, et j'ai été reçu au bout de quatre ans. 


Les sept ans que j'ai perdus, j'en 
ai perdu réellement quatre, si je compte les trois 


autres que j'ai gagnées à être reçu avant mon temps. 


Q Comme pilote? 
R Come pilote. 
Q Maintenant, lorsque vous avez été 


reçu pilote, vu que vous n'aviez pas complété les 
sept années réglèmentaires d'apprentissage, est-ce 
qu'on vous a émis une licence de pilote avec des 
restrictions quelconque? 

R C'est-à-dire, on avait une licence 
de pilote temporaire, pour un an. 


Q Pour un an? 
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J. S, LANGLOIS 
Com. Enquête 


Don se EX. - 1,508 - 
ren. Renouvelable tous les ans. 
Q Et 1à, la vôtre a été renouvelée 


toutes les années, jusqu'à temps que vous ayiez une 
licence permanente? 

R C'est ça. 

Q Et lorsque vous avez complété vos 
sept ans, c'est-à-dire trois ans eomme pilote tem- 
poraire, vous avez obtenu une licence permanente? 

R C'est ça. 

Q Maintenant, pour obtenir votre 
licence temporaire, est-ce qu'il y avait des examens 
quelconque? 

R Oui, il a fallu passer l'examen, 
absolument comme un autre, et puis, vu que les examens 


ont été favorables, ils nous donnaient la licence 


temporaire. 

Q Sur quel sujet portaient ces 
examens ? 

R Comme c'est aujourd'hui, si vous 


le savez, on passe devant l'examinateur des capitaines 
et seconds, pour la question de règlesde route, la 
carte, le matelotage, enfin, tout ce qu'on exige pour 
un navigateur, capitaines et seconds, si vous voulez, 

à peu près pareil, et l'examinateur avait trois 

pilotes avec lui dans la chambre, pour juger si c'était 
bon ; je ne sais pas au juste qu'est-ce qu'ils 


faisaient là. 


Et puis, après ça, c'était devant 


ö * Lara — ! h 
AE oo 
2 » L : 
| em tel bon sidslévuonst 8 2 
| „c dad d Uh A SE | „ 
ru ssb bon Sap S beet eee 231 26309 Us 


dsr Sen 

229 2865 4 

b d12lqmos nevo. aj,JẽH su 44 9 
| us 20% e ans sions D- zus n 1d 
dener s2000i! on ,v s8v8.AUOV «918204 

NC. de + 

„ov Ane 164 , Sens ioM 9 

e ee ee e i e ee eme TT e 
LSupaosl sup 

ters I end ue ns it 220 | * 
ens aol sup n e einn s tas lasds 
S- @i nenn % 811 .séidseroust 238 ne 
„SI 10qm80 

LEE Insane zue leup 202 9 

| fans 

uwv 8 uf biuot us zn emo) A 
ssnbutiges sb senen i innvsb Sensg no uns 21 
„ „% bes Ir sb ie sl 1v0q tbnosse 20 
ud Se no'up ss os alu een r ee 
„ee e e „benennen l vnn tt 

S tr tous: tustanimésstf os 190 a8 ua & 


48 a Togu +uog nes af enmb lul deovs 880149 


11 % - p staut e ee ee 27 ak ; n 


ét dnalpelint “4 


1 ab 2 826 2 ,09 Génqn ç8lug 34 


LL 1 4 


J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 
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les pilotes, les trois pilotes, et puis un représentant 
du gouvernement qui était le surintendant des pilotes 
de la Pointe au Père, dans le temps. 

Q Et ces gens-là, ces pilotes-1à, 
est-ce qu'ils vous posaient des questions? 

R S'il vous plaft, oui. 

Q Sur quelle matière portaient 
leurs questions? 

R Sur la rivière. 

Q Vous souvenez-vous à peu près de la 
difficulté de ces examens-là, dans votre temps? 

R La difficulté, je peux vous le 

dire: On m'a posé une question, par exemple, il y 
avait un examinateur qui ne m'aimait pas trop. 

11 m'a posé une question sur le chenal Ste Marguerite, 
qui était de vingt-cinq pieds (25) dans le temps. 
Donc, j'ai donné vingt-cinq pieds (25'). Il dit: 


‘Croyez-vous qu'il n'y a pas des petites buttes?" 


J'ai dit: Je vais les sonder 
et je viendrai vous le dire plus tard." Ca fait que 
le représentant d'Ottawa m'a dit: “Voyons, ton 
examen est parfait à date, assis-toi, et, Adélard, 
arrête." 
Q Alors, il y avait trois pilotes 
en comité, et le représentant d'Ottawa, à l'examen 
oral? 
R C'est-à-dire, trois pilotes du 


district. 
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J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, e ET LTD. EX: — il 5 510 22 
1 
2 Q . Avec un représentant d'Ottawa, ou 
3 du ministère des Transports? 
4 R C'est ça. 
5 Q Votre examen devant l'examinateur des 
6 capitaines et seconds, est-ce que c'était oral ou 


écrit, ça? 

R C'était écrit, très peu; c'était 
plutôt wral; 11 y avait de l'écrit. 

Q Vous avez passé cet examen-là pour 
devenir pilote temporaire? 

R C'est ça. 

Q Et à chaque année, lorsque votre 
licence expirait, est-ce que vous étiez obligé de 
vous représenter pour un autre examen? 

R Non. 

Q Lorsque vous êtes devenu pilote 
permanent, est-ce que vous avez été obligé de vous 
représenter pour un examen? 

R Non. 

Q Durant votre apprentissage, est-ce 
que vous étiez rémunéré d'une façon quelconque? 

R On avait commenté dans le temps à 
faire signer des papiers, un petit certificat comme 
quoi on était apprenti à bord, et le capitaine signait 
ça et il envoyait ça aux compagnies. Au point de 
vue papiers, j'en ai fait signer une fois, je n'ai 
pas été payé, ça fait que je n'ai jamais rien eu. 

Q Il y avait des compagnies qui payaient 


des apprentis? 
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J.S. LANGLOIS 
Com. Enquete 


AN GUS. STONEHOUSE & CO. LTD. — æ 
TORONTO, ONTARIO EX. 1 > 511 
R Très peu, dans mon temps. 
Q Toujours dans votre temps, comme 


apprenti. Est-ce que vous vous souvenez du montant 
que ces quelques compagnies payaient? 

R C'était dix dollars ($10.00), 
ceux qui en ont eu, mais c'était très peu. 

Q Dix dollars ($10.00) pour un voyage? 
R C'est ça. 

Q Toujours lorsque vous étiez apprenti, 
est-ce que vous étiez restreint d'une façon quelcen- 
que du point de vue ouvrage que vous pouviez faire 
durant votre apprentissage? Est-ce que vous aviez 

la permission de travailler ailleurs? 

R En aut ant que nos voyages étaient 
faits, oui. 

Q Est-ce que vous deviez faire vos 
voyages dans une limite de temps donnée? 

R Non. 

Q Il n'y avait pas de minimum? 

R Si je ne me trompe pas, je crois 
qu'après le vingt (20) novembre, ils ne nous accep- 
taient pas comme apprenti, le vingt (20) ou le vingt- 
cinq (25) novembre, on ne nous acceptait pas, les 
pilotes, comme apprentis, en cas qu'on passe tout 


droit. 


Aujourd'hui, ça se fait à la 
dernière minute, mais dans ce temps-là, ils avaient 


peut qu'on passe tout droit. 
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J. S. LANCLOIS 
Com. Enquete 


r EX. - 1,512 - 
1 
2 8 Maintenant, ce nombre de voyages 
3 que vous deviez faire chaque année, il n'y avait pas 
4 un nombre de jours minimum ou maximum pendant lequel 
5 vous deviez faire ça? 
6 R Non monsieur. 
7 Q Est-ce qu'il y avait encore des 
8 bateaux à voile, dans votre temps? 
9 R Non monsieur. 
10 Q Il n'y en avait pas? 
11 R Il en a monté quelques uns, des 
12 bateaux-école belges à voiles, par exemple, mais 
13 pas de bateaux de cargaison. 
14 Q À ce moment-là, je crois que 
15 l'Association des Pilotes licenciés pour le havre de 
16 Québec et en aval existait? 
17 R Oui monsieur. 
18 Q Suivant des règlements et contrats 
19 de sociétés, ç'aurait été en force depuis le vingt 
20 et un (21) mai mil neuf cent vingt-quatre (1924)? 
21 R C'est ça. 
22 Q Est-ce que vous vous êtes joint 
23 à cette association 
24 R Absolument . 
25 Q .. lorsque vous êtes devenu pilote 
26 temporaire? 
27 R Oui. 
28 Q Est-ce qu'à ce moment-là tous les 
29 pilotes étaient membres de l'Association? 


30 R Dans mon temps, oui. 
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J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. 2 1 2 DES N 


‘+: 0 Dans votre temps. Et durant votre 
temps, comme pilote, êtes-vous au courant si tous les 


pilotes étaient membres de cette Association? 


R IIS l'ont toujours été. 
Q Tous? 
R Bien, avant mon temps, il y en a 


un ou deux, je crois, quand ils ont signé l'acte en 
mil neuf cent vingt-quatre (1924) ou mil neuf cent 
vingt-cinq (1925), qui se sont retirés pour quelque 
temps et finalement, ils sont entrés dans l'Associa- 
tion; et je ne me rappelle pas que de mon temps, 
qu'il y en ait qui aient refusé de signer - de 
rentrer dans l'Association. 

Q Voici, Votre Seigneurie, je vais me 
procurer une copie à date des règlements de l'acte 
d'Association et des règlements de l'Association des 
Pilotes licenciés pour le havre de Québec et en 
aval, et cette copie sera déposée, vu que nous avons 


commencé à parler activement de cette Association. 


LE PRESIDENT: 
Alors, est-ce que vous lui donnez 


un numéro immédiatement? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Je crois que ce serait préférable, 


Votre Seigneurie, 


LE PRESIDENT : 
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J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 2 2 
TORONTO, ONTARIO EX 0 1 3314 


Alors, 592, 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Lorsque vous avez commencé à être 


pilote, est-ce que le systême de pilotes spéciaux 


existait? 
R Dans mon cas, c'est drôle de le 
dire - drôle de le dire d'une façon: Je suis entré 


pilote dans le printemps de mil neuf cent vingt-neuf 
(1929), et dans l'été de mil neuf cent trente (1930), 
je suis entré pilote spécial, avec une licence tem- 
poraire. 

Q Vous êtes entré pilote spécial avec 
une licence temporaire. Mais le systeme, lui-même, 
de pilotes spéciaux, existait à ce moment -1à? 

R Oui monsieur. 

Q Depuis combien d'années est-ce que 
ça existait lorsque vous êtes devenu pilote? 

R Je ne pourrais pas vous dire, mais 
je connais des vieux pilotes qui ont toujours été 
dans les lignes, comme William Langlois, monsieur 
Pouliot, je les ai toujours connus dans les lignes. 
Maintenant, combien d'années? Je ne sais pas. 

Q Voulez-vous expliquer comment 
quelqu'un devenait pilote spécial? La Commission 

a entendu parler de ça souvent, et je crois que vous 
êtes le premier qui peut nous donner des précisions 


à ce sujet-là - dans votre temps, toujours? 
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J. S, LANGLOIS 
Com. Enquête 


deb CA LS EX. - 1,515 - 
1 
2 A Dans mon temps, - je vais prendre 
3 mon cas en particulier, si vous voulez, 
4 Q Oui. 
5 R Je suis embarqué sur un bateau, 
6 le Frontenac, un huilier, et le capitaine était 
7 norvégien, 11 était loué pour dix ans, ici, et il 
8 voulait passer son certificat de capitaine au long 
9 cours canadien, ou british“, si vous voulez, parce 
10 que le bateau était supposé être transféré sur le 
11 pavillon canadien. 
12 , ; 
Donc, on s'est mis à parler, et 
13 
j'ai dit que j'étais instructeur de marine, que je 
14 
pouvais lui aider. IL a bien aimé ça, il dit; finale- 
15 
ment, après qu'on a parlé de ça, il dit: "J'ai 
16 | 
demandé un pilote spécial en haut, monsieur Gauthier - 
17 
il dit: je pense bien, là, ce coup-ci, serais-tu 
18 
intéressé de rentrer? J'ai dit: certainement, 
19 à 
ça ne se refuse pas." 
20 ’ 1 
Q Ecoutez, vous avez dit: En haut, 
2i ; 
voulez-vous dire... 
| 22 2 2 2 2 # 2 
R Monsieur Gauthier avait été demandé 
23 
pour le district d'en haut, je veux dire. 
24 ; 8 
Q Québec - Montréal? 
25 À 
R Québec - Montréal. 
26 : 
Q Vous, vous êtes de Québec? 
27 
R Pointe au Père. 
28 
29 Ca fait qu'il m'a donné l'adresse 


30 où faire application, et le voyage suivant, il des- 
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J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


e EX. - 1,516 - 
1 
2 cendait le dimanche, et le lundi matin, j'avais ma 
3 nomination. 
U . 
Ca, c est un cas. Maintenant, il y 
5 
a bien des cas, ç'a été une question d'amis, si vous 
6 
| voulez; j'avais un ami, j'en ai fait entrer. D'autres 
7 | 
avaient d'autres amis, ils en ont fait entrer, et 
8 
il y en a beaucoup qui ont travaillé pour les faire 
9 
sortir. 
10 : 
Q Je n'en doute pas. Je crois com- 
11 
prendre de ce que vous dites que lorsque quelqu'un 
12| 
était pilote spécial pour une ligne quelconque, si 
13 
cette ligne-là avait besoin d'un autre pilote spécial, 
14 | 
elle demandait à la personne qui était déjà... 
E : 
R Au plus vieux. 
16 : 
Q Au plus vieux, de lui recommander 
17 
quelqu'un? 
18 
R C'est ca. 
19 . 
Est-ce que parmi les jeunes, ou 
20 LA — 2 2 — Li 
les autres qui n'étaient pas pilotes spéciaux, 
21 
est-ce qu'il se faisait des pressions ou de 1a cabale 
22 
auprès du pilote spécial senior qui, enfin de compte, 


avait le dernier mot, à savoir qui était pour devenir 


pilote spécial, dans votre temps? 


R Je ne comprends pas beaucoup votre 
question. 
Q Le pilote senior spécial, c'est lui 


qui faisait les recommandations? 


R Pour une compagnie spécifique? 
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J.S. LANCLOIS 
Com. Enquête 


8 „ ee 
1 
2 Qu". Oui, c'est lui qui faisait les re- 
3 commandations? 
4 R Oui. 
5 Q J'imagine que son influence était 
6 recherchée par les autres pilotes qui n'étaient pas 
7 pilotes spéciaux? 
8 R C'est ça. 
9 Q Est-ce que ceux qui n'étaient pas 
10 pilotes spéciaux faisaient des pressions ou des 
11 promesses ou des menaces quelconque à celui qui 
12 était pilote spécial senior pour l'inciter à les 
13 recommander ? 
14 R Je ne pourrais pas dire, non, pas 


tout à fait comme vous dites; pas surtout des menaces, 
Peut-être des rapports en arrière, mais de menaces. 

Q Racontez-moi donc ça, les rapports 
en arrière? 

R Bien, monsieur Slockom pourrait 
peut-être vous le dire ou vous les donner s'il les a 


avec lui. 


II y a beaucoup de rapports qui se 
sont faits par les pilotes contre un autre groupe 
de pilotes, et puis que ce n'était réellement pas 


vrai. 


Moi-même, j'ai eu une enquête devant 
monsieur Slockom, et les pilotes du temps, les officiel 
du bureau, et ils n'ont jamais été capables de prou- 


ver leurs avancés. 
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J. S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 1 à 
TORONTO, ONTARIO EX 5 1 5 518 


Nous avons entendu dire ça; 
c'est tout ce qu'ils pouvaient dire. 


Q Maintenant, vous parlez - excusez- 


moi, de rapports qui auraient été faits contre vous. 


C'est ça que vous voulez dire? 


R Oui, il y en a; pas rien que contre 
moi 

Q On va se limiter à votre cas. 

R Oui, on va se limiter à moi. 

Q Par qui ces rapports-là étaient- 

ils faits? 

R Monsieur Slockom pourrait vous le 


dire plus que moi, parce que lui a les rapports, 
il a les signatures. J'en doute d'aucun. II y en a 


un même présent ici, aujourd'hui, 


Je ne peux pas les nommer, je n'ai 
aucune preuve, 
Q Maintenant, est-ce que vous avez 


vu ces rapports-là, vous? 


R Non, seulement qu'on m'a écrit et 


on m'a dit que tel rapport... 


Q Qui vous a écrit? 

R Le département du pilotage, monsieur 
Slockom ou d'autres. 

Q Il vous a écrit, il vous a dit 


qu'il avait un rapport contre vous? 


R Oui. 


Q Et il y a eu une enquête subséquente? 
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Re C'est ça. 
Q Maintenant, on ne vous a jamais 


montré le rapport? 

R Ils ne m'ont jamais montré le rapport 
et on a fait venir les types qui ont fait un autre 
rapport, une autre fois. 

Q Il est arrivé un autre rapport? 

R Ah, plusieurs, contre moi; j'étais 
le point de mire. 

Q Combien, monsieur Langlois? 

R Je ne pourrais pas vous dire; j'ai 
été appelé trois ou quatre fois, même on m'a fait 


payer l'amende, et on m'a remis l'amende. 


C'était une question de jalousie, 
autrement dit, si vous voulez, pour couper ça au 
court, question de jalousie tout simplement. 
Q Ces rapports qui avaient été faits 
contre vous, de quelle nature étaient-ils? 
R Une fois, j'étais ici avec ma femme, 
dans l'après-midi, j'étais le premier en tour; j'avais 
demandé au bureau s'il y avait danger que je parte dans 
l'après-midi, et ils ont dit: ‘Non, pas avant ce 


sbir ." 


À cinq heures, j'ai passé par le 
bureau pour voir s'il y avait quelque chose, et ils 


ont dit: Non, on n'a rien.“ 


Je monte chez moi avec ma femme pour 
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souper, et en ouvrant la porte, le téléphone sonne: 
Le bureau, c'était le bureau qui m'appelait pour me 
dire de m'en aller à Lévis pour prendre, je ne me 
rappelle pas trop, une Doc, un Patterson, c'était 


un bateau américain qui avait été converti, à Lévis. 


Donc, je ne sais pas si ce n'était 
pas le Gaspé Doc, ils ont dit: "Ils ont demandé un 


pilote immédiatement ." 


Je m'en vas à bord, à sept heures 
et demie, j'ai pris mon temps en bas; les pilotes 
ont fait un rapport contre moi, que c'était une 
affaire arrangée. 
Q Comment ça, arrangée? 
R Bien, je me le demande. 
Q Ca, c'était un rapport. Maintenant, 
vous souvenez-vous du contenu des autres rapports? 
R Ah, Seigneur, ils ont eu jusque 
des télégrammes; monsieur Slockom pourrait vous 
montrer un télégramme signé par huit ou neuf, dont 
un est présent ici cematin, encore. 
Q Qui était à quel effet? 
R II y en a tellement eu que je ne 
me rappelle pas; d'ailleurs, ils n'ont jamais été 
capables de rien prouver; ça fait que ça ne valait 
pas grand chose. 
Q Vous avez dit qu'il y avait des 
rapports qui avaient été faits contre d'autres pilotes. 


Comment savez-vous ça? 
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R C'est par rapport, par exemple, 

un c'était un type qui montait la rivière, et un autre 
qui descendait ou montait, ou vice versa, ils se 

sont rencontrés, et il y en a un qui a fait un 

rapport à Ottawa contre lui, et le pilote qui a été 
rapporté, je vous dis qu'il était aussi bon que l'autre, 
s'il n'était pas meilleur. 


Q Maintenant, comment savez-vous ga, 


R Bien, ça, le type qui a été rapporté 


Q Maintenant, monsieur Langlois, 
est-ce que vous avez déjà été directeur de l'Associa- 
tion des Pilotes? 

R Non monsieur, 

Q Jamais? 

R J'ai travaillé beaucoup pour en 
faire reçevoir, en faire élire. 

Q Est-ce que durant le temps que vous 
étiez pilote, vous avez suivi l'administration de 
l'Association des Pilotes? 

R Pas mal. 

Q Toujours durant votre temps comme 
pilote, est-ce qu'il y a eu des problêmes majeurs 

de l'administration de l'Association? 

R os. non, je ne pourrais pas dire, 
pas dans mon temps; 11 a été question de l'adminis- 
tration de personnel, ga été à peu près le pire 


qu'il y a eu, je pense bien. 
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e ee 2-7 EX, - 1,522 - 
1 
2 On € Au début de l'Association, pouvez- 
3 vous nous dire si les directeurs de l'Association 
4 étaient rémunérés d'une façon quelconque pour leurs 
5 services? 
6 R Non, aucune rémunération. 
7 Q Est-ce qu'ils étaient remboursés 
8 des dépenses qu'ils pouvaient encourir dans l'exercice 
9 de leurs fonctions? 
10 R Bien, en autant que je peux me 
11 rappeler, quand ils partaient pour voyage, s'ils 
12 allaient à Ottawa ou à Montréal, ils prenaient un 
13 certain montant d'argent chacun, mettons, un cinquante 


14 dollars ($50.00) ou soixante dollars ($60.00), je ne 


15 sais pas, il y en a qui revenaient, ils remettaient 
16 la différence qu'ils n'avaient pas dépensée. 
17 
D'autres n'en avaient pas assez 

18 

pour faire leur voyage. Je ne sais pas comment ils 
19 

unt fait. 
20 

Q C'était la seule dépense qui 
21 

n 
22 1 

R C'était la seule dépense qu'ils 
23 

pouvaient se payer. 
24 

Q „„ à ce moment-là. Est-ce qu'il 
25 

existait des dortoirs à Québec, quand vous étiez 
26 

pilote? 
27 

R Oui monsieur. 
28 

Q En mil neuf cent vingt-neuf (1929)? 
29 

R En mil neuf cent vingt-neuf (1929), 
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on était à la vieille...., c'est-à-dire, à la Canada 
Stéamship, aujourd'hui, la vieille bâtisse, et ils 
sont déménagés, je ne me rappelle pas au juste, 

en mil neuf cent trente (1930), mil neuf cent trente 
et un (1931) ou mil neuf cent trente-deux (1932), 

je ne me rappelle pas au juste où ils sont aujourd'hui, 
et il y avait des dortoirs dans les deux places. 

Q Au meilleur de votre connaissance, 
lorsque vous êtes devenu pilote, est-ce que ces 
dortoirs-là étaient utilisés fréquemment par les 
pilotes? 

R Bien, un quelqu'un qui partait à 
deux ou trois heures du matin, il s'en venait, il 
couchait là vers dix ou onze heures, et il se repo- 
sait avant de partir. Il y en avait plusieurs 
ça dépendait du trafic, bien entendu. 

Q Est-ce que les apprentis-pilotes 
se servaient des dortoirs? 

R C'était leur spécialité, eux autres. 
Q Au salaire qu'ils recevaient, ce 
n'était pas étonnant. Vous faites des ajustements 
de compact, vous, je crois, monsieur Langlois? 

Oui monsieur. 

Vous en faites encore? 


Oui monsieur. 


S À © A 


Quand vous ajustez un compact, 
est-ce que vous prenez un pilote avec vous? 
R Ca dépend du bateau; quand c'est 


des pilotes de Montréal, des fois, d'en bas, 12 
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dernière fois, c'est monsieur Laf leur, qui est ici, 


qui était pilote; et ça dépend des bateaux. 


Ce n'est pas moi qui décide s'il 


doit prendre un pilote ou non. 


Je fais tous les bateaux du 
gouvernement, et c'est les capitaines qui font leurs 
manoeuvres. 

Q Maintenant, lorsque vous êtes sur 
un bateau qui n'a pas de pilote, est-ce que c'est 
vous qui faites les manoeuvres? 

R Non, c'est le capitaine qui fait 

la manoeuvre. 

Q C'est le capitaine qui fait la 
manoeuvre; vous vous occupez simplement de l'ajuste- 
ment de compact? 

R Absolument. 

Q Est-ce qu'il y a plusieurs cas 
d'ajustement de compact, ici, à Québec? 

R Plusieurs cas? 

Q Oui, est-ce que ça arrive, Ça... 

R Ah oui, ah oui, j'en ai fait durant 
la guerre pas mal; j'avais tous les bateaux de la 
marine de guerre et de la marine marchande, j'en 
avais pas mal. 

Q Maintenant, cette année, combien 
d'ajustements de compacts avez-vous faits à date? 

R Je dois en avoir une cinquantaine, 


bien proche. 
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Cette année, une cinquantaine? 

R Oui. 

Q Et puis, l'an dernier? 

R L'an dernier, bien, je m'en vais 
vous dire, j'ai laissé le pilotage, et puis 
j'ai laissé une position quelconque - vous allez 


perdre du prestige pas mal, vous allez être annoncé 
par vos confrères d'une manière quelconque. Alors, 
l'année passée, j'en ai fait pas mal moins que les 
années précédentes. 

Q Et les années précédentes, vous en 
faisiez combien, à peu près, par année? 

R Est-ce nécessaire que je le dise 


à la Cour? 


J'ai déjà été rapporté pour mon 
Impôt; il y en a ici qui m'ont rapporté. Alors, 


j'aimerais à ne pas le dire, s'il y a possibilité. 


LE PRESIDENT: 

Je crois que la Cour a suffisamment 
de renseignements sur le volume; 

on peut dispenser le témoin de cette 


question-1là. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

J'aimerais que monsieur Langlois 
se tienne à la disposition de la Commission, lorsque 


les audiences reprendront. Il ne sera pas nécessaire 


: 2 W 
pes 7 CV TR 
Fr) Ÿ #p | 8 1 — 5 
: 4 x 


fyaiunéé déni 214 34 9 


stat bai ot said ene AN - 1 


— — 


„Ae 29 ee eee te't „ib een 
| altes e Sepang Seh d ane Sastal Let 
A suis IA . in zs b eee 
„e eee eee eee 08 b carôTines d 247 
as) du elm les N ist ts ds" .sènesg eee 
.éricobèobrq u 

a amis jéstanbèodrs esta si 23 A 
de un me cfa ver à .1aidess 281811 

Ab f Ep eee eee E 


12099 sis 


dre avé Masogq#r bob fièb a 
4014 eee eee lup ere ee Li 7889991 


nstfidtesce mx Lt „lb al a mee 


ü 221 


uses tu à 00. ai eun'ETSS st. 
an ler nu! “er éioseslR Est CRE 
1553 ie: 0! sounogufb 35e 16 


éi-ceisnavp 


 SEUCOML HMERTAN SM 
modeste 21 0 
el usines 54 rank 


| 

| À 

1 nn ele enen aeg tb ai $ ne 
N 


lt e de e ee eee eee ant sl 


J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ER + L,5920.+ 
TORONTO, ONTARIO ù id 


qu'il soit ici tous les jours de la semaine, mais il 


se peut que j'aie besoin de le rappeler. 


LE TEMOIN: 
R Vous voulez dire: Cette session 


ici? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Non, pas cette session-ci; plus 


tard. 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 


MINUTES. 
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Me MAURICE JACQUES, 


pour laCommission: 


d'attendre le montant. 
Ca fait qu'on m'a fait demander, et 


c'était un bateau de la compagnie pour qui je travaillais, ils m'ont 


: 
4 Q Une derniere question, monsieur Lan- 
5 glois, hier, divers témoins nous ont dit que les pilotes - que cer- 
6 tains pilotes de Québec- Trois-Rivières n'accostaient pas les 
7| navires dans l'estuaire de la Rivière St-Charles, lorsque la marée 
8 était montante. Est-ce que vous êtes au courant de ça? 
9 R Je suis plus au courant que ça, un peu, 
10! parce qu'il y avait un bateau qui descendait de Montréal, il est 
11 arrivé ici vers dix heures du soir, et c'était un bateau pour qui 
12 la Compagnie que je travaillais, Shipping Limited. 
La mer était baissante, n'oubliez pas, 
la mer était baissante et le pilote n'a pas voulu accoster, il dit 


demandé si j'allais l'accoster. Je suis parti, je n'avais seulement 


pas de remorqueur, et je l'ai accosté au quai. 


19 
LE PRESIDENT: 


20 
De quel quai s'agissait-il? 


C'est le 26. 


Me MAURICE JACQUES, 


$ pour la Commission: 
Le 26, ça c'est dans le fleuve? 


C'est dans le fleuve, en bas. 


21 
R 
Mais dans l'estuaire de la riviere St- 


28 
Q 
Charles, les quais a l'intérieur de la riviere? 
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R Je suis entré à toute marée, évidemment, 
je suis Kine la avec des bateaux d'huile, les bateaux, durant la 
guerre, des frégates, c'est moi qui allais la, j'avais les capitaines 
des trees j'allais la avec le baissant, le montant, toute marée. 
Q Maintenant, les frégates, je comprends 
que ce sont des navires pas tres très gros, et qui jouissent de pou- 
voirs beaucoup plus grands que les navires marchands ? 

R Oui, je suis avec vous. 

Q Si vous voulez, on va se référer aux 
navires marchands ? 

R J'en ai rentré beaucoup, des navires 
marchands, à toute les marées. 

Q Est-ce que vous pourriez nous donner un 
nombre approximatif de fois que des pilotes de Québec-Trois-Rivie- 
res n'ont pas voulu accoster des navires dans l'estuaire de la 
riviere St-Charles, disons, durant vos dernieres années de pilotage 
R La, je ne pourrais pas dire; -ilyena 
qui vont au bureau le matin, et qui sont la jusqu'au soir pour savoir 
ce qui se passe: je ne fais pas ça, je n'ai pas du temps à perdre, 

je ne surveille pas les activités des autres, je vous parle de mon 
cas, ce qui m'est arrivé à moi-même. 

Q Vous, vous avez accosté des navires dans 
toitiétaitde la marée, dans l'estuaire de la Riviere St-Charles? 

R Oui monsieur. 

Q Vous avez cité un cas en particulier; 


quand est-ce que c'est arrivé, ça? 


R C'est arrivé dans le mois de septembre 


ou octobre, vers les mil neuf cent cinquante sept ou mil neuf cent 


cinquante-huit. 
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J.S. LANG LOIS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. 8 1529 — 
Et est-ce que vous vous souvenez d'autre 
cas semblables ? 
R Bien, comme je viens de vous dire, j'en 


ai peut-être vu accoster, et je n'ai pas remarqué; je ne m'occupe 


jamais des affaires des autres. 


Q Mais a vous-même, ça vous est arrivé à 
vous ? 
R C'est le seul cas qui m'est arrivé à moi. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: | 


| 
Q Le quai 26 n'est pas dans l'estuaire de 
la Riviere St-Charles, n'est-ce pas? 


R Dans le St-Laurent. 


(Le témoin est transquestionné en anglais 


Marine Association). 


par Me Mahoney, pour la Dominion 
Me JEAN BRISSET, C. r., 
pour la Féd. des Ar mateurs du Canada: 

Q Monsieur Langlois, vous nous avez dit 

que pendant vos années de service, il y avait des dortoirs, ici, a 

la Station de Pilotage. Etes-vous au courant que ces dortoirs-la 

ont été 1 depuis? 

R Dans mon temps, ils existaient, seulement 

que je suis parti en mil neuf cent soixante (1960), dans le mois de 

janvier, et on m'a dit qu'on les a enlevés depuis. Je ne sais pas, 

je n'y suis pas allé. 

Q Est-ce que vous-même, vous considériez 


que ces dortoirs-la avaient une utilité? 
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Com. Enquête 


F . 1530 

1 

2 R Tres utiles, tres utiles. 

3 Q Maintenant, en prenant pour acquit que 


J. S. LANGLOIS 
4 ces dortoirs-la sont 1 maintenant, où est-ce qu'un pilote, qui 
s| attend son navire peut attendre ainsi dans un endroit favorable? 

6! R Bien, la nuit, il n'y a pas beaucoup d'en- 
7| droits ou ils sont capables d'aller pour se reposer. Donc, ils sont 
8 ses de rester - je présume ça, mais je ne suis pas allé au bu- 


9! reau, mais je présume qu'ils sont dans le bureau ou sur une chaise, 


10 assis en haut dans le parloir, et qu'ils attendent. 


à Des fois, il y a de la brume en haut, ils 
5 peuvent attendre la quatre (4) ou cinq (5) heures arriver à minuit 
à et embarquer à quatre (4) ou cinq (5) heures. Ca n'arrive pas sou- 
8 vent, mais ça arrive. 

15 


17| d'embarquer. 


18 28 Est-ce qu'il y a des hôtels dans les alen- 
19 tours? 
20 R Oui, il y a des hotes, mais allez donc 


21| vous coucher, vous êtes supposé être appelé d'une seconde à l'au- 
22 tre, il peut aussi bien se coucher, se déshabiller et etre demandé 
immédiatement apres. 
Q Il y a aussi des hôtels avec des tavernes 
qui sont ouvertes ? 
R Il yen a plusieurs de ça, oui. Pas la 
nuit, par exemple. 
Q Pas la nuit? 
R Non. 


Q Vous avez dit, je crois, que vous avez 


16 Done, l'homme est déjà fatigué avant 
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J. S. LANG LOIS 
R 1 Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. 1531 


U | 
ii 


6 ; 


TORONTO, ONTARIO 


avez cessé d'être pilote à la fin de l'année mil neuf cent cinquante- 
neuf (1959) ? 


R C'est ça. 


évidemment, vous 8 plus sur la liste des pilotes, ici? 

R Non monsieur. 

O Etes-vous au courant que dans le cours 
de 3 1960, la Corporation des N lotes du Bas St-Laurent s'est 


formée, a été incorporée ? 


R J'ai été informé de ca, seulement que 
dans mon temps, quand je suis entré pilote, j'ai signé l'acte de 
l'Association des Pilotes pour une période qui était précédente de 
moi, pour vingt-cinq (25) ans, qui finissait, je ne me rappelle pas 
au juste nee mais un an ou deux apres que j'ai été reçu pilote; 
on a encore fait une extension de vingt-cinq (25) ans, qui nous met- 
Laits qui portait l'Association en bonne et due forme, telle qu'elle 
existait, jusqu'en mil neuf cent soixante-dix-neuf ou mil neuf cent 
quatre-vingt, je ne me rappelle pas au juste. 

Q Est-cé que pendant la dernière année que 
vous avez été au pilotage, disons, en mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959); 11 4 été question à votre connaissance de la formation d'une 
corporation différente de l'Association, corporation qui devait s'ap- 
peler: Corporation des Rlotes du Bas St-Laurent ? 

R J'en ai entendu parler, seulement, j'é- 
tais très malade cette année-la, et j'ai passé pratiquement l'année 
a l'hôpital, ça fait que je ne m'en suis pas occupé beaucoup. 

Q Est-ce qu'il avait été question de cette 
Corporation l'année précédente, en mil neuf cent cinquante-huit 


(1958) ? 


Q Alors, en mil neuf cent soixante (1960), 
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J. S. LANG LOIS 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. 5 1532 = 


R Oui, il avait été un peu question de ca, 
: { 2 : 2 + 11 : 24 5 
oui, on m'a demandé pour signer une requete: qui l'avait faite, je 

ne me rappelle pas au juste; et je n'ai pas voulu la signer, mais 


j'étais déja engagé jusqu'a mil neuf cent quatre-vingt (1980). 


Q Avec l'Association? 
R Avec l'Association, oui. 
Q Vous nous avez parlé des changements qui 


se sont produits dans le systeme d'acceptation d'apprenti- pilote, 
pendant les années, durant lesquelles vous avez été en service vous 
même. Est-ce que vous êtes en mesure de me dire si d'après ce 
que vous savez vous-même, si pour devenir un pilote, une fois que 
vous avez fait votre apprentissage, un apprenti doit s'engager a 
devenir membre de la Corporation? 

R Pas avant. On peut en parler avec des 
pilotes, si vous voulez, comme ami, "tu vas entrer dans l'Asso- 
ciation quand tu seras reçu", quelque chose comme ça; mais je 


n'ai jamais eu besoin de faire insister. 


On m'a demandé tout simplement si je 
voulais entrer, peut-être un ou deux directeurs, et c'était décidé 
d'avance que j'entrais. 

Q En d'autres termes, pendant vos années 
en exercice, un apprenti-pilote n'était pas obligé de se joindre a 


l'Association pour devenir pilote ? 


R Non non non non, ah non. 


Q Est-ce qu'une fois qu'il avait signé pour 


devenir membre de l'Association, il pouvait résigner s'il le désirait}? 


R Non, parce qu'on s'était engagé, la der- 


niere fois que nous avons demandé l'acte d'ssociation, Ça va 
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J. S. LANGLOIS 
s Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. — 1533 5 


jusqu'a mil neuf cent soixante-dix- neuf (1979) ou mil neuf cent 
quatre-vingt (1980); donc, on ne peut pas. il y en a qui appelle 
ça 8 - je n'ai jamais désigné ce que j'avais signé. 

Q Vous avez dit tout a l'heure qu'a votre 
connaissance il y avait deux pilotes qui avaient résigné pendant 


certaines périodes de temps; est-ce que j'ai bien compris? 


R Non, ça c'est avant mon temps, moi. 
Q C'est avant votre temps ? 

R Oui. 

Q C'est avant mil neuf cent vingt-neuf 
(1929) ? 

R C'est quand ils ont formé la nouvelle 


Association; il y en a deux qui n'ont pas voulu signer, et finalement 
ils ont eu de la misere pas mal avec tous les confrères qui les ta- 
quinaient un peu; ils ont été obligés finalement de rentrer. 

Q Ceci s'est produit au moment ou on a 
passé un nouvel acte qui étendait jusqu'a mil neuf cent soixante-dix- 


neuf (1979) la durée de l'Association? 


R Pardon, le premier acte était, si jene 
me trompe pas, C'était de mil neuf cent vingt-quatre (1924), a... 
Q Pirdon ? 

R C'était de mil neuf cent vingt-quatre 


(1924), si je ne me trompe pas, pour vingt-cinq (25) ou trente (30) 
ans, et on a prolongé ca apres, pour vingt-cinq (25) ans, qui finit 
en mil neuf cent soixante-dix-neuf (1979) ou mil neuf cent quatre- 


vingt (1980), je ne me rappelle pas au juste. 


LA PRESIDENT: 


Q C'est la clause 6 des Reglements qui dit: 
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J. S. LANGLOIS 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO. ONTARIO EX. - 1534 - 


"La Société est formée pour une durée de cinquante-six (56) ans, 
a partir de la date de sa mise en force le vingt-et un (21) mai mil 
neuf cent vingt-quatre (1924), et devra par conséquent prendre fin 
le vingt et un (21) mai mil neuf cent quatre-vingt (1980)" ? 
R C'est ça. 
O Quelle que soit la date de leur entrée, 
ou le cas échéant, jusqu'a la mise de la retraite ou le décæs de 
tous les membres, si cet événement se produisait avant le terme 
fixé. Aucun membre de la Société ne pourra se retirer, sans l'as- 
sentiment de tous les autres membres signataires du présent acte, 
a moins de cesser absolument d'exercer le pilotage", 
R C'est ça. | 
Q Alors, c'est ce reglement dont vous 
vouliez nous parler dans votre témoignage de ce matin? 
R C'est ça. 

Me YVES POISSON: 
Q Monsieur Langlois, je comprends que 
vous avez été pilote, environ vingt-neuf (29) ans, d'apres les témoi- 
gnages ? 
R Trente et un (31) ans, pardon. 
Q Dans quel district de pilotage avez-vous 
5 

R Québec - Pointe-au-Pere. 

Q Québec - Pointe-au-Pere. Vous avez 
toujours été pilote du Bas St-Laurent ? 
R Toujours. 
Q D'après vous, est-ce qu'il arrive souvent 
que dans le Fort de yuébec, les conditions soient tellement mau- 
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J. S. LANGLOIS 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX 8 1535 2 
TORONTO, ONTARIO 0 
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vaises que ce soit impossible d'accoster un navire; ou est-ce que 
dans l'ensemble du Port, premierement, ou dans certains endroits 


du Port ? 


et un bateau s'en va dans la Riviere St-Charles, allege ou chargé, 
il va avoir certainement de la misère, ou même peut-être faire 
des dommages, quand même qu'il a des remorqueurs, il peut faire 
des dommages pareil. 

Q D'apres votre expérience, est-ce que 
ces conditions-la sont fréquentes ? 

R Je ne pourrais pas dire "fréquentes", 
mais ça arrive de temps en temps, l'automne, surtout. 

Q Quelquefois par saison, en somme ? 


R Plusieurs fois par saison. 


Vous prenez des gros vents d'est, ça 
arrive le printemps, des gros vents d'est, et avec le montant, si 
vous voulez, ou meme le baissant, peu importe, ily a un gros 
danger de faire des dommages. 

Q Est-ce qu'en dehors de ces conditions 
un peu exceptionnelles, il y a des raisons pour lesquelles on UE 
terait ou on refuserait de faire accoster un bateau ? 

R Personnellement, je n'en vois pas; j'en 
ai fait beaucoup, a différents stages de la re 

Q Etes-vous au courant du fait que les pi- 
lotes qui font du service entre Trois-Rivieres et Québec semblent 
er davantage que ceux du bas du St-Laurent, à faire accoster 
les navires dans le Port? 


R Ily a certainement des cas spéciaux: 
vous prenez, par exemple, un grand vent d'est, si vous voulez, 
30 R Ca m'est arrivé une fois que j'ai été 
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ILE 


Ia 
UT) 


1 
2 relever un autre dans la riviere: il a ancré son bateau, et on 
3 m'a 1 vu que c'était un bateau de la compagnie que je 
: travaillais, on m l de le rentrer a la shed 26, et je l'ai 
5 s e Fhed 26, 
6 Vous n'avez pas trouvé de difficultés 
- particulieres ? 
= R Aucune, et pas de remorqueurs non plus. 
5 Q Et d'apres vous, quelles pouvaient être 
10 les raisons du pilote? 
11 R La raison qu'il a donnée au capitaine, 
15 qu'il voulait attendre le montant pour aller la. Ia mer était en 
15 W il voulait attendre le baissant; c'était une raison pour 
11 débarquer, naturellement. 
7 Finalement j'étais alle avec la même 
15 marée, le baissant, et j'ai accosté le bateau sans aucun dommage. 
5 Etes-vous au courant, monsieur Langlois 
15 d'une recommandation qui est contenue dans le mémoire des pilotes 
15 a la page 228, recommandation numéro 4, concernant l'accostage 
a Québec ? 
20 
4 R Non, je n'ai pas eu ce livre-la, moi. 
92 Q Je vais vous lire cette recommandation, 
si vous voulez: 
25 
55 "Qu'il y ait changement de pilote pour 
25 faire l'accostage dans le Port de Québec 
5 de tout navire remontant le fleuve St- 
5 Laurent et allant a Québec, dans ce Port, 
8 et que des droits de pilotage soient char- 
5 gés a cet égard". 


| 30 Vous avez fait du pilotage dans le Bas 
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Ne J.S. LANGLOIS 
R \- Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ER 1537 - 
TORONTO, ONTARIO N 


St-Laurent: donc, vous étiez un de ceux qui procédaient a l'accos- 
tage regulierten des bateaux qui remontent le fleuve ? 

R C'est ça. 

Q Il y a une chose ici qui me frappe dans 
la recommandation... 7? 

R Moi aussi. 

Q On ne dit pas - on ne demande pas qu'il 
y ait changement de pilote pour les bateaux qui descendent ? 

R Non. 

Q Est-ce que vous avez des raisons - 
d'apres vous, est-ce qu'il y a des raisons, d'apres vous, pour qu'o 
demande ça seulement dans le cas des bateaux qui remontent ? 

R Il est bien entendu, ce que je vais dire, 
je ne sais pas, pour les pilotes d'aujourd'hui, ce qu'ils font ne 
Aike pes ent pas du tout, ou ce qu'ils demandent ne m' intéressent 
pas du tout, qu'ils obtiennent tout ce qu'ils peuvent, c'est leur 
affaire, tant mieux pour eux-autres, seulement, quand un bateau 
part de Québec et qu'il est dans le bassin intérieur, si vous vœlez, 
il sort le bateau et il s'en va avec le bateau. Donc, il ne perd pas 
grand temps. 


Seulement, dans mon cas, lorsque j'é- 


sons, aujourd'hui, vous avez la majorité des bateaux qui ont une 
moyenne de douze milles à l heure, même beaucoup plus que ça; 
ils ont raccourci le pilotage de trente-cinq (35) milles, qui était 
encore une bonne distance - dans mon temps, on partait de la 
Pointe-au-Pere dans la brume, et on faisait ce trente-cinq (35) 
milles-la avec des bateaux qui marchaient sept ou huit ou neuf 


tais pilote de Cuébec à Pointe-au-Pere, pour faire des comparai- 
milles - si on avait un dix (10), on était content. 
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Com. Enquête 
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Donc, on venait ici, au lieu de prendre 
dix heures, neuf heures pour monter ici, ou dix heures, on en pre- 
nait quinze (15), dix-huit (18), vingt (20); on n'avait pas de radar, 
pas de machines à sonder, on perdait beaucoup de temps en montant 
pour arrêter pour écouter les bruits, les sons: en prenant dix-huit 
(18) ou vingt (20) heures, assez souvent, et de toute classe - moi, 
s'ils sont capables d'avoir ça, eux autres, tant mieux pour eux au- 


tres. 


Q Mais sur le point particulier sur lequel 
je vous questionnais, le fait qu'on demande un changement de pilote 
sur les bateaux qui montent, et qu'on ne le demande pas sur les 
bateaux qui descendent, ça dépend de quoi? 


R Ca dépend par rapport qu'un bateau qui 


monte, il peut aller a l'ancre, attendre la marée dans le bassin 
intérieur, il est obligé d'attendre la, il attend peut-être une place 
pour accoster à l'Anse au Foulon, il peut prendre deux ou trois 


heures, ce qui est tout a fait normal, il a déja fait un certain stage 


a bord, ça peut être le descendant, mais s'il arrive ici, qu'il a été 
huit (8) heures a bord du bateau, une quinzaine d'heures, et qu'il 
arrive ici pour accoster, s'ils peuvent l'avoir, tant mieux pour 


eux autres. 


pas de changement de pilote pour le descendant , 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Le représentant du Comité du Port de 
bee veut savoir la raison pour laquell 


la demande n'est pas faite en descendant. 


Q J'en suis sur le fait qu'on ne demande 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


J.S. LANGLOIS 
Com. Enquête 
EX: -21539- 


Je soumets respectueusement qu'il 
pourrait attendre et demander la question 
facilement aux pilotes concernés, ils 
seraient peut-être en mesure de donner 


la raison. 


LE TEMOIN: 


Je le préférerais, aussi. 


LE PRESIDENT: 

Le témoin peut dire son opinion, s'il a 
une opinion, mais Ça ne serait certaine- 
ment pas la raison qui a nécessairement 
pu motiver cette demande. 

Le témoin peut dire son opinion, s'il a 


une opinion de faite sur ce point. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
On avait demandé au témoin si lui voyait 


une raison pour faire cette différence. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Filotes du St-Laurent: 
Si vous voulez entreprendre le débat - 

si le conseiller juridique veut entrepren- 
dre le débat sur cette question, je vais 
demander au sténographe de lire la ques- 
tion, mais je ne pense pas que Ça en 


vaille la peine. 
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LE PRESIDENT : 
Non, ce n'est pas nécessaire. 
Si le témoin est capable - si dans son 
opinion la situation est différente pour 
un navire qui descend que pour un navire 
qui monte... 
Q Alors, si vous en savez quelque chose, 
si vous ne le savez pas, dites-le ? 
R La raison est ceci: un bateau qui descend, 
il est accosté a l'Anse au Foulon, et il y a deux remorqueurs pour 
l'aider a s'éloigner du quai, qui prennent l'affaire d'une demi-heure 
peut-etre trois quarts d'heure, au maximum. e. 
Q On parle surtout de navires qui descen- 


dent de Montréal. 


R Il embarqueici avec la chaloupe du pilote. . 
Q „ et qui vient a Québec ? 
R Le pilote de Montréal devrait accoster, 


ou s'organiser d'une manière quelconque pouraccoster: c'est l'af- 


faire du pilote, personnellement. 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie que 
la déposition ci-dessus est la transcrip- 
Cf me notes 
. ; 


G. OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel 
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1 
2 C AN AD A | 
< COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE ru 
4 
5 PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J. C. S., 
| Président | 
6 
7 Monsieur ROBERT K. SMITH, c. r. commissaire, 
| Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 
8 
o! 
10 
11 | 
12 Le vingt-cinquieme jour de juillet, l'an 
13 mil neuf cent soixante- trois, a comparu comme témoin: 
14 
| 
5 ROLAND BARR AS 
16 
= | INTERROGE par Me M. JACQUES, 
18 pour la Commission: 
15 Quel est votre ige? 
25 R Cinquante-six (56). 
4 Q Votre profession ? 
R Hlote. 
22 
Q Depuis combien de temps êtes-vœs pi- 
lote ? 
24 
25 R Depuis mil neuf cent quarante- six (1946). 
3 Q Et vous êtes encore pilote? 
27 R Oui monsieur. 
28 Q Est-ce que vous aviez de l'expérience en 
29 mer, avant de devenir pilote? 


30 RR Oui monsieur. 
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AE ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. 
= TORONTO, ONTARIO EX. 5 1542 ss 
1 
1 
2 Q Quelle expérience avez-vous eue? 
3 R J'ai eu de l'expérience sur les huiliers; 


4 j'ai eu de r sur les fréteurs, les passagers. 

5 Q Combien d'années etes-vous allé en 

6 mer, avant de devenir pilote ? 

R Ah, on peut dire: une dizaine d'années, 
toujours; seulement qu'il arrivait souvent que j'allais en mer l'hi- 
ver, mais que l'été je faisais mes voyages sur la riviere ou je 
naviguais sur les bateaux de la riviere. 

Q Est-ce que vous avez obtenu des certifi- 
cats de compétence ? 


R J'ai un certificat de capitaine côtier, 


numéro 12113. 


Q Et quand l'avez-vous obtenu ? 


de maïtre côtier, avant d'être reçu apprenti, en mil neuf cent 
vingt-huit (1928), et puis le certificat de capitaine en mil neuf cent 
trente et un (1931) ou mil neuf cent trente-deux (1932); je ne peux 
pas dire au juste. 

Q Est-ce que vous l'avez obtenu ici à 


R Je l'ai obtenu, d'abord, mon certificat 
Québec, votre certificat ? 


le systeme d'apprentissage était semblable à celui qui existait imm 
Ho nent avant les derniers changements qu'on a faits ? 

R D'abord, je vais vous dire, lorsque j'ai 
fait application, j'allais encore au college, j'ai fait application à 


l'age de seize (16) ans. 


R Oui, à Québec. 
Q Maintenant, je crois que dans votre temps, 
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Q Oui ? 

R Et puis, le surintendant du temps, a 
Québec, m'a dit que c'était le temps de faire application parce qu'il 
n'y en avait pas beaucoup. 

Alors, au bout de peut-être un mois, lors- 
que mon application a été a EL je suis allé le voir de nouveau 
et lorsque j'ai demandé où j'étais rendu, le nombre que j'étais, il 
m'a dit que j'étais tres loin. 

Alors, j'ai insisté pour savoir le nombre 
Il m'a dit: Dans les cent soixante (160), bonjour monsieur". 

Q Avez-vous fait votre demande uniquement 
pour le district d'en bas? 

R Oui monsieur. 

Q Et pas pour le district d'en haut. Est-ce 
que vous avez pu consulter la liste des aspirants apprentis ? 

R Jamais. Je suis allé a tous les ans pour 
m'informer de mon numéro, et lorsque j'insistais pour le savoir, 
on me disait: "Bonjour monsieur". 

Q Est-ce qu'on vous donnait votre numéro ? 
R Non monsieur. 

Q Alors, vous ne saviez pas si vous mon- 
tiez dans le rang ? 

R Non. 

Q Alors, vous avez fait cette demande-la 
a l'age de seize (16) ans? 

R Oui. 


Vous avez continué à aller à l'école? 


D © 


Sur la liste des apprentis vers l'age de 


seize (16) ans. 
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ROLAND BARRAS 


ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. — 1544 — 
1 
2 Q Les aspirants? 
3 R Les aspirants, oui. 
4 Q Et à quel ige avez-vous été appelé comme 


5 apprenti ? 


6 R J'ai été appelé comme apprenti au bout 


7| de six ans, à peu près , environ. 


8 O Alors, votre nom a été sur la liste des 


9 aspirants apprentis pendant six ans? 


10 R Oui monsieur, environ. 

111 Q Et combien de temps avez-vous été appren- 
12| ti? 

1 R Seize (16) ans. 

14 Q Seize (16) ans apprenti? 

15 R De mil neuf cent trente (1930) a mil neuf 


16| cent quarante-six (1946). 


17 Q Voulez-vous nous expliquer comment il 
18| se fait qu vous avez été apprenti pendant seize (16) ans? 

19 R Bien, je suis revenu de la crise, ensuite 
20 de ca, la guerre, on disait de se préparer à tous les ans, qu'on 

21| serait reçu, et on a attendu onze ans de plus qu'on était supposé 

22 servir, parce que j'étais supposé servir cinq (5) ans, parce que 


23 lorsque je suis entré apprenti-pilote, j'avais un certificat de maſ- 


24 tre côtier qui me donnait le privilège de cinq (5) ans au lieu de 

25 six (6) ans, mais avec une moyenne de cinquante (50) voyages par 
année. | 

27 Q Ca, c'était vos obligations lorsque vous 
28 | avez été appelé apprenti: faire une moyenne de cinquante (50) voya- 


20 ges par année pendant (5) cinq ans. Vous avez dit: une moyenne", 
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ROLAND BARRAS 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX (23 1545 = 


est-ce que c'est: cinquante (50) voyages par année? 

R Ca, j'ai toujours fait mes cinquante (50) 
dans les premieres années, il arrivait que je les faisais le printemps 
ou l'automne. 

Q Vous aviez le choix? 

R Oui, j'avais le choix, quoi qu'on s'est 

0 un an à ce que je fasse tous mes voyages avant de commen- 
cer à naviguer, parce que je travaillais durant l'été sur les bateaux 
de la Canada Steamship, j'étais premier officier sur les bateaux de 
la Canada Steamship qui mar chaient environ trois ou quatre mois, 
ce qui me permettait de faire mes voyages le printemps et l'automn 
dans la riviere. 

Q Le printemps et l'automne, et évidem- 


ment le travail que vous faisiez pour la Canada Steampshi.…. 


R Oui monsieur. 
Q On s'est objecté à ça? 
R On s'est objecté un an. 


Alors, le capitaine pour qui je travaillais 
m'a 1 d'écrire a Ottawa, puis monsieur Robertson, dans le 
temps, je lui ai Au et il m'a donné la permission de continuer à 
faire ce que je faisais. 
Q Faire vos voyages au début et à la fin 
de chaque saison. Est-ce que vous étiez payé comme apprenti ? 
R Aucunement, même seulement qu'on était 
payé les dernieres AT de la guerre, je crois, je ne me rappelle 
pas quelle année, probablement mil neuf cent quarante-deux (1942) 
ou mil neuf cent quarante-trois (1943), mais de mil neuf cent trente 


(1930) à dans ce temps-la, aucun autre revenu. 


À 0 Q Les compagnies ne vous payaient pas de 
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ROLAND BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX = 1546 _ 


bonus S 

R Non. 

Q Vous avez entendu le témognage de 
monsieur Langlois, qui nous a dit que certaines compagnies payaien 
une somme de dix dollars ($10.00) aux apprentis? 

R Oui, je l'ai entendu, mais monsieur 


Langlois a été apprenti avant moi. 


Q Et de votre temps, ça n'existait pas? 
R Ca n'existait pas, non. 
Q Alors, quels étaient vos moyens de sub - 


sistance comme apprenti ? 

R Comme je vous dis, je travaillais pour 
la Canada Steamship, l'été, et j'allais en mer l'hiver. 

En mer l'hiver, vous voulez dire. 
Comme officier sur les bateaux. 

Sur les bateaux? 


Oui. 


0 "10 67 60 


Et vous avez fait vos cinquante voyages 
par année. Durant chacune des années de votre apprentissage, est-c 
que vous deviez passer des examens quelconques ? 

R Non, aucun. 

Q A la fin de votre apprentissage, est-ce 
que vous avez passé un examen pour devenir pilote ? 

R Non, seulement lorsque j'ai été appelé 
pour devenir pilote. 

Q Quel genre d'examen avez- vais passé ? 

R Bien, on a passé sur le matelotage, sur 


les regles de route, sur la carte, sur la riviere. 
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ROLAND BARRAS 
s Com. Enquête 


TR 
. 
* 
I 


CÆ ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Ex. a 1547 5 
1 
g Q Et devant qui avez-vous passé ces 
5 examens-laꝰ 
1 R Devant l'examinateur à Québec, qui 
était monsieur Lachance dans le temps, devant le capitaine 
8 | n 
À Slocklom qui était représentant du département, et trois pilotes. 
g Q Trois pilotes de votre district? 
R Oui. 
8 
À Q Est-ce que c'était un examen écrit ou 
oral ? 
10 
R Les deux. 
11 
Q Les deux ? 
12 
1 R Oui. Ecrit et oral. 
| Q Quelle était la partie écrite? 
14 
R La partie du matelotage, de la rivière, 
15 
1 de la partie de la rivière - c'est-à-dire la partie de la rivière Eta it 
: faite oralement. 
1 
Q Et qui posait les questions sur la rivière 
18 
R Ce sont les pilotes qui posaient les 
19 
questions. 
20 
Q Monsieur Barras, je crois que vous avez 
AL | . 
été - quels étaient les devoirs de l'apprenti, lorsque vous étiez 


apprenti ? 

R Bien, la premiere des choses, on ne de- 
vait jamais fumer sans le demander; on ne devait jamais s'asseoir 
Sans le demander. 

Q À part ça, est-ce qu'on vous demandait 
de faire du travail utile? 

R Bien, il arrivait quelquefois qu'on nous 


demande de prendre la charge du navire, c'est-a-dire qu'on demand 
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ROLAND BARRAS 


NGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquete 
ANGUS, N 8 0 
TORONTO, ONTARIO EX. - 1548 - 


2| pour s'en occuper, pour pratiquer un peu, ce qui nous était accordé 

3| assez souvent. 

4 Q Assez souvent. Et puis, à part ça, qu'est- 
5| ce que vous faisiez ? 

6 R On regardait ce que le pilote faisait, 
afin d'apprendre. 

8 © Est- ce que vous pouviez demander des 

9 questions au pilote? 

10 R Oui, on demandait des renseignements 


116 lorsqu'on croyait sage de les demander. 


12 Q Maintenant, vous avez été apprenti un 
13| nombre considérable d'années. J'imagine qu'apres vos cinq ans 
1 d'apprentissage, vous étiez déja passablement qualifié ? 

15 R Oui, du moins, c'est-a-dire je pilotais 


16| avant de devenir pilote, j'ai piloté quatre ans pour laCanada Steam- 


17| Ship, sur les bateaux-passagers de la ligne. 


181 Q Pendant votre apprentissage ? 
19 R Pendant mon apprentissage. 
20 2 Mais pas comme apprenti? 
21 R Non, comme pilote, c'est-a-dire, 
22 pilote... non officiel, parce qu'on pourrait dire, la Canada Steam- 
23| Ship Line avait ses propres pilotes qui n'étaient pas des pilotes, 


24 mais qui étaient des gens certifiés, puis ils s'en servaient pour 


25| piloter leurs navires. 


26 Q Alors, vous étiez l'un de ceux-la ? 
27 R Oui. 
28 Q Vous n'étiez pas membre de l'Associa- 


29| tion, a ce moment-la? | 


| 30 R Non. 
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. ROLAND BARRAS 
P Com. Enquête 
SZ TORONTO, ONTARIO EX. - 1549 - 
1 
21 Q Est-ce que vous aviez une licence du 
3| Ministere des Transports, comme pilote ? 
4 R Non, j'avais une licence de maſtre côtier, 
5 seulement. 
6| Q Vous avez été, je crois, président, ou 
7| au moins directeur de l'Association des Pilotes, disons, pendant 
8| quelque temps ? 
9| R De mil neuf cent quarante-sept (1947) 
10 à mil neuf cent cinquante-neuf (1959), j'ai été dix ans dans le bureau 
11} de direction, dont un an comme président, 
12 Q Dont un an comme président ? 
13 R Oui. 
14 Q Voici, monsieur Barras: voulez-vous 
15| décrire a la Commission la façon dont les afäires des pilotes étaien 
16| administrées par l' Association, durant votre temps comme direc- 
17| teur? 
R Les affaires étaient administrées - le 


Gouvernement - le Département prenait le dix pour cent (10%) sur 
les paies qu'il remettait au fonds de laCorporation, qui était en mêm 
temps le fonds de l'Association des Pilotes, et la balance était 
isse entre les pilotes, les dépenses exclues - les dépenses d'ad- 
ministration. 

Q Est-ce que vous pouvez dire à la Commis- 
Sion la façon dont le revenu de pilotage était diviséentre les pilotes ? 
R Le revent de pilotage était divisé à part 
égale, c'est-a-dire qu'a tous les quinze (15) jours, les argents qui 
étaient rentrés ao divisés à part égale entre les pilotes actifs. 


Q Qu'est-ce que vous entendez par "part 
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ROLAND BARRAS 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX 5 1550 25 
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2| égale'" et "pilotes actifs"? 

R Si on était cinquante (50) pilotes, et si 

4 le montant d'argent remis au secrétaire était de cinquante-mille 

5 dollars ($50,000.00), alors on recevait la balance de l'argent divisé 
6! endix (10), moins les dépenses d'a dministration. 

7| Q Divisée en cinquante (50), si vous étiez 
g| cinquante (50)? 

9 R Divisée encinquante (50), oui, moins les 


10 dépenses d'administration. 


1112 Moins les dépenses d'administration. 


12| Durant votre temps, est-ce que ces dépenses d'admhistration étaient 
13 bien 1 

144 R Elles étaient... en mil neuf cent cinquan- 
15 te- sept (4957) je crois qu'elles étaient environ neuf mille dollars. 


16 ($9, 000.00). 


171 À Neuf mille ddlars (89, 000.00) par année ? 
R Approximativement. 
Q Pur année ? | 
R Par année. 
Q Et ça comprenait quoi, ces dépenses-1la ? 
R Ca comprenait le salaire du secrétaire, 


le bureau, la papeterie, les timbres, le téléphone. 
(a) Est-ce qu'il n'a pas existé un systeme, 


un moment donné, ou les pilotes étaient remboursés d'un certain 


versa ? 
R Oui, ça, ça tombait sur le système de 
dépenses, aussi. 


Q Est-ce que c'est inclus dans le neuf 


montant pour leur transport de Québec à Pointe-au-Pere, et vice 
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ROLAND BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. 2 1551 2 


mille dollars (59, 000. OO) ces dépenses-làaꝰ 

R Je ne cris pas, je ne peux pas vous dire 
certain, mais je ne crois pas, parce que ce montant-la qu'on nous 
remettait, il était inclus sur notre montant total par rapport à 
l'impot qu'on devait Seine sur notre montant de dépenses, lors- 
qu'on faisait notre impot. 


Q Maintenant, le système présent qui 


semble assez compliqué, est-ce qu'il a changé pendant que vous 


étiez directeur ? 


SAS 
Q Est-ce qu'il a été modifié ? 
R Non, je ne crois pas. Je suis arrivé, 


on a fait partie du Guild, alors, l'Association a absorbé le montant 
total a payer au Guild, ce qui avait été fait pour rien, la majorité 
des pilotes avaient consenti, et ga été au Guild, alors les dépenses 


ont monté un peu plus. 


Q En quelle année, ça? 
R Ah, exactement, la, je ne sais pas. 
Q Qui serait au courant? Le trésorier de 


R Monsieur Ménard. 
R Oui. 
Q Est-ce qu'il pourrait nous dire la façon 


æ&acte dont le revenu était divisé? 
R Oui, je crois. 
Q Est-ce que vous étiez directeur lorsque 


la nouvelle corporation a été formée - directeur de l'Association ? 


| 
Q Le secrétaire-trésorier ? 
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ROLAND BARRAS 
Com. Enquete 
EX. - 1552 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO 


Non. 
Vous n'étiez plus directeur à ce moment- 


J'ai abandonné, la derniere année que j'ai 


été dans le bureau de direction, ca été en mil neuf cent cinquante- 


neuf (1959). 
Q La Corporation a été formée en mil neuf 


cent soixante (1960)? 
En mil neuf cent soixante (1960). 


Vous n'étiez plus directeur? 


R 
11 Q 
12 R Non. 
13 Q Est-ce que vous aviez résigné de vos 
C'est-a-dire, j'ai été battu a l'élection. 


fonctions ? 
Je crois, si mes informations sont exac- 


15) R 
Q 

tes, que vous n'êtes pas un membre de cette nouvelle Corporation? 
Non, je ne suis pas membre, mais ily a 


R 


une chose que je ne comprends pas aujourd'hui, qu'il y a des règle- 


ments ici qui disent que l'Association doit toujours exister. 
Le témoin réfère à l'article 6 de l'exhibit 


Q 
592 que la Commission a lu il y a un instant. 
Ce que je ne comprends pas c'est que mo 


22 
R 
chèque de paie arrive fait au nom de la Corporation des Pilotes du 


Bas St-Laurent, laquelle je n'appartiens pas du tout, auquelle je 


25 
participe aux dépenses, malgré moi. 
Est-ce que vous avez déja requis cette 


Q 


26 
Corporation de vous faire remise des argents que vous prétendez 


qu'elle retient ? 
Pas personnellement, mais je me garde 


R 
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le droit - je me réserve le droit de le faire, seulement, si je suis 
bien renseigné, il y a un de mes confrères qui a refusé d'accepter 
ces chèques mais comme il ne peut pas vivre sans argent, je crois 
que finalement il a été obligé de les accepter. 
Q Lorsque la Corporation a été formée, 
est-ce qu'on vous a requis de signer quelques documents quelcon- 
ques ? 

R Documents, vous voulez dire, des docu- 
ments de la Corporation ? 
Q Pour devenir membre de la Corporation ? 
R On nous a envoyé des formules, puis je 


ne les ai pas signées. 


Q Pourquoi est-ce que vous n'avez pas 
signé ? 
R C'est parce que je me sens beaucoup plus 


protégé avec l'Association qu'avec laCorporation. 


Q Comment ça? 


R Prenez le cas d'une greve par la Corpo- 
ration, si la Shipping décide de poursuivre la Corporation, la Cor- 
poration est obligée de payer, c'est les membres qui paient. 

Mais dans le cas de l'Association, chaque 


membre est indépendant, personne ne peut poursuivre l'Association 


Q À part ça, est-ce qu'il y a d'autres rai- 


R Il peut y en avoir d'autres, c'est-a-dire, 


L'Association, on peut dire qu'elle était administrée avec beaucoup 


moins d'argent qu'aujourd'hui, on ne se donnait pas de voyage gra- 
tuitement lorsque nous étions appelés a s'absenter pour nos assem- 
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R Bien, elles étaient contrdées, il y avait 


eh C'est exact. 


ROLAND BARRAS 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. 5 1554 al 


blées, on reprenait nos voyages, Ça coutait beaucoup meilleur 
marché pour l'administration del'Association qu'il en coûte pour 
la Corporation. 

Q Comment les dépenses de l'ssociation 


étaient-elles controlées ? 


des dépenses ordinaires comme le secrétaire était autorisé a faire: 
s'il y avait des dépenses de surplus, lorsqu'on allait en délégation 
soit à Ottawa ou à Montréal, on devait faire une assemblée, on se 


votait des argents avant de partir pour voyage. 


Q Une assemblée de quoi ? 
R Une assemblée du bureau de direction. 
Q Du bureau de direction? 
R Et lorsqu'on revenait, on remettait les 


argen en assemblée du bureau de direction, au secrétaire. 

Q Est-ce que le bureau de direction était 
limité quant aux montants qu'il pouvait se voter ? 

R C'est-a-dire, il n'était pas limité, mais 
les membres se limitaient eux-mêmes: ils avaient conscience de 
leurs devoirs. 

Q Il n'y avait pas de limite? Vous auriez 
pu vous voter cinquante dollars ($50.00) chacun, ou cinq cents 


dollars ($500.00) chacun ? 


Q Est-ce que les comptes étaient présen- 
tés aux membres de l'Association ? 

R Bien, lorsque ie bilan se faisait, le 
montant que le voyage totalæait coûté était mentiomé. 


Q Il était mentionné ou? 
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ROLAND BARRAS 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO 
EX. - 1555 - 
R Sur le bilan. On a toujours un bilan, 


lorsqu'on reçoit la paie; alors, il était mentionné sur le bilan de 


la quinzaine. 


Q Non clic payé a tous les quinze (15) 
jours ? 
R A tous les quinze (15) jours. 
Q | Et vous étiez payé par chèque ? 
R Par cheque, oui. 
Q Et au chèque était annexéun document, 


un bilan, vous dites ? 


R Oui. 
Q Qu'est-ce que ça contenait, ce bilant-la? | 
R Ce bilan-là contenait le montant des ar- 


gents perçus, le montant total; ensuite de ca, le montant des mou- 
vages, le montant de la détention, les cas de maladie, suspension: 
certains renseignements qui pouvaient 1 les pilotes, et 
les argents qui restaient en montants, c'est-a-dire les argents 

non perçus, parce qu'il y avait toujours des arrérages sur les 
montants de pilotage. 

Q Est-ce que ca donnait les dépenses du 


bureau de direction? 


R Ah oui. 
Q Pour la quinzaine ? 
R Oui, bien, moins peut-être quelques 


petites dépenses de routine; mais les principales dépenses étaient 
données. 
Q Maintenant, vous avez dit que vous étiez 


payé par un chèque qui était signé par la Corporation ? 
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Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD 


TORONTO, ONTARIO | EX. se 1556 3 
R Depuis mil neuf cent soixante (1960). 
Q Depuis mil neuf cent soixante (1960). 


ROLAND BARRAS 

Est-ce qu'on vous envoie encore ce bilan-la ? 
| 
| 
| 


R Oui. 

Q Des dépenses hebdomadaires ? 

R Oui. 

Q Et des rentrées aussi? 

R Oui. 

Q Alors, sur ca, il n'y a pas de change- 
ments ? 

R Non, pratiquement pas. 

Q Vous avez dit que vous n'aviez pas a 


réclamer d'argents quelconques a la Corporation, mais que vous | 


vous étiez réservé le droit de le faire? 
R C'est-à-dire, je me réserve le droit, 


parce qu'actuellement, si je réclame, je suis obligé de me payer 


un avocat, & puis la Corporation, pour se défendre, va prendre un 
avocat que je vais étre obligé de payer encore. 


Q Comment ça? 


R Parce qu'actuellement, je considere que 
je suis dans une singuliere position: on m'enleve mon argent avant 
que je la reçoive, je ne peux rien y faire, je vais payer avec l'ar- | 
gent de ma poche pour me défendre, et la Corporation va payer 8 
mon argent pour me combattre. | 
Q Mais si vous gagnez, vous allez le rece- 
voir cet argent-la ? 

R C'est une question. je ne suis pas un 
avocat ni un juge. 


Q Est-ce que vous avez été convoqué aux 
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Ce 


0 


6 0 


2 1 de la Corporation? 

3 R C'est-à-dire, j'ai été convoqué aux as- 
4 semblées de l'Association; je crois qu'il s'en tient une par année, 
5| de l'Association, mais je ne suis pas allé à la Corporation, parce 
6| qu'un de mesconfreres, on lui a refusé le droit de parole, mais si 


7| on lui a refusé son argent, il paie les dépenses. 


8 Q Est-ce que vous avez été convoqué par la 
9 Corporation pour ces assemblées ? 

10 R Oui, j'ai été convoqué par la Corporation, 
11| mais ils nous mentionnent qu'il va y avoir une assemblée de la 


12 Corporation des Pilotes du fonds de pension et de l'Association 


13| des Pilotes et de la Corporation du Bas St-Laurent: c'est la con- 


14| vocation qu'on a. 


151 Q C'est sur le même avis, ça? 
16 R Oui, sur le même avis. 
17 Q Est-ce que vous vous êtes rendu à ces 


18 assemblées-la? 


19 R Non, pas depuis milneuf cent soixante 
20 (1960). 
21| Q Est-ce que vous avez déja assisté à 


22 des assemblées de la Corporation? 


— — | 
23 R A aucune, - c'est-a-dire aucune assem- 


24| blée officielle de la Corporation. 

25 Q Est-ce que vous avez assisté a d'autres 

26 émises 2 

271 R Cist-a-dire que non, aussi, lorsqu'il a été 
28| question de former la Corporation, j'ai assisté à quelques assembléés. 
290 Q A ce moment-la? 


30 R Oui. 
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122 Et depuis la formation de la Corporation, 


3 vous n'avez pas assisté. 


4 R Non monsieur. 
8 „ aux assemblées des membres de la 


6 Corporation? 


7 R Non monsieur. 


8| Q Est-ce que vous continuez à recevoir des 


9| avis de convocation régulierement ? 


10 R Oui monsieur. 


1112 Est-ce qu a la fin de l'année vous recevez 


12| une reddition de comptes de la Corporation? 


13 R Oui monsieur. 
14 Q Sur les argents. 
15 R Oui monsieur. Seulement, dans leur red- 


16| dition de comptes, il y a une chose qui n'est pas mentionnée, c'est 


17| qu'on a fréquemment pour les directeurs un tour, par exemple, 
| 


18 un directeur prend un tour, où le président prend un tour, vingt-cing 


| 


19| (25) ou trente (30) voyages par année, ça ne compte pas sur les dé- 


20 | penses, il est mentionné seulement sur son revenu. | 


21| Q Je ne compends pas. 


n Par exemple, durant l'année, il arrive 


| | 
23| souvent qu'un directeur ou le président se donnent des voyages pour 


24 des assemblées qu'ils tiennent durant la saison. 


258 Oui? 


26 R Donc, ces voyages-la sont des voyages 
27| fictifs que l'autorité du pilotage leur donne, leur accorde, et qu'en 


28| réalité ils ne sont pas considérés comme dépenses de salaires, 


29| qu'on est obligé de payer pour ces voyages-la, et ce n'est pas 


30| considéré comme dépenses, mais comme du revenu ordinaire du 
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3 Q 
le détail du nombre de ces voyages? 


ROLAND BARRAS 
Com. Enquête 
EX. - 1559 - 


Alors, vous croyez que vous n'avez pas 


Non. 


LE PRESIDENT : 
Ce que le témoin veut dire, c'est que 


s'il y a - si des officiers de la Corpora- 
tion reçoivent des crédits pour les voya- 
ges qu'ils n'ont pas faits, et par consé- 
quent qu'ils n'ont pas gagnés, et qu'ils 


sont payés pour ces voyages fictifs, l'ar- 


gent provient des argents gagnés par les 


autres pilotes. 
Par conséquent, les autres pilotes 


paient pour ces voyages-la et en réalité, 


pour eux, c'est une dépense, une déduc- 


tion de leur revenu qui n'apparaït pas 


dans l'item "dépenses", 


LE TEMOIN: 
C'est exact, Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
Ca, il n'y a pas moyen de savoir ça 


29 
Q 
d'apres les comptes qu'on vous rend? 
27 
R 


29 
30 


Bien, je me suis renseigné, je n'étais pas 


présent à l'assemblée qu'un membre de iaCorporation s'était inforné 


combien le président avait fait de voyages, et on n'a pas eu l'in- 
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= 
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(NULL 


3| Q Vous avez dit qu'un membre s'était infor- 
4 mé? 
S| R Un membre s'est informé a l'assemblée 


6| générale, il s'était informé combien le président avait eu de voya- 


7ges durant l'année: il n'a pas eu de réponse. 


8 Q C'est ce qu'on vous a rapporté? 

9! R Oui. 

| Q Vous n'étiez pas la ? 

11 R Non, je n'étais pas la, je n'ai pas assisté 


12 à aucuneassemblée, 


13| Q Pensez-vous que ce serait possible 
14 d'obtenir cette information-la de l'autorité de pilotage, ici à Québec 


15 R Oui, vous pouvez l'obtenir du secrétaire, 


16| monsieur Ménard, 


17 Q Je parle de l'autorité de pilotage, du 


18 Ministere ? 


19 R Probablement de l'autorité de pilotage 


211 Q Est-ce que vous avez essayé de l'obtenir, 
22 vous? 
23 R Non monsieur; je me suis retiré de la 


24| politiqwdepuis mil neuf cent soixante (1960). 

25 Q De la politique, qu'est-ce que vous en- 
26 tendez par "politique" ? | 

ZE CR La "politique" du pilotage. 

28| Q De la politique“ du pilotage, vous vous 
29 êtes ie de la "politique" du pilotage depuis mil neuf cent soixan- 


30 te (1960)? 
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TER ROLAND BARRAS 
4 ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. (Com. Enquête | 
— TORONTO, ONTARIO Ex. 2 1561 2 
1 
R Oui. 
2 
3 Q Vous ne vous en occupez pas du tout, 
maintenant ? 
3 R Pas du tout. Je suis venu ici parce quo 
5 m'a convoqué. 
ï Q Vous n'aviez pas le choix, vous dites ? 
R Non. 
8 
à Q Maintenant, toujours pour en revenir à 
10 ces voyages-la, ce serait des voyages fictifs qui seraient accordés, 
1 - "voyages fictifs“ je mesers de votre expression, qui seraient 
1 accordés à un directeur ? 
R Oui. 
13 | 
Q Pour travailler comme directeur, j'ima- 
gine ? 
15 
R Oui monsieur. 
16 
0 Mais sur le rapport, cela apparaſt avec 
son revenu ? 
18 
; R C'est-à-dire qu'on égalise les tours à 
9 
10 Québec, à chaque fois qu'on vient à Québec, les tours sont égalisés: 
si l'homme, un des directeurs tient une assemblée durant l'avant- 
21 
midi, il a droit de s'accorder un tour. 
22 
Ce tour-la lui est toujours accordé a 
23 
Québec. C'est un voyage qu'il n'a pas fait, mais le tour lui est 
24 | 
accordé. S'il était en tour a cinquante-huit (58), il sort cinquante- 
25 
7 sept (57), il obtient cinquante-huit (58) la même chose que les 
autres. 
27 
Q Au bout de la quinzaine, qu'est-ce que 
28 


ça représente au point de vue revenu ? 


| 0 R Ca représente le plein revenu, même s'il 
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2| ne fait pas de voyage. 


3 Je peux vous donner un exemple. C'est 


5 


peut tre un peu différent de la Corporation des Pilotes, mais vous 


un 


prenez le président de laFédération, il n'a pas un voyage de fait 
6| cette année, et aller jusqu'a il y a quelque temps, il avait vingt 


7| voyages sur la liste. Ce sont des voyages qui lui ont été accordés 


8| et payés par la Fédération, mais dont les argents viennent de la 
9 Corporation des Pilotes. 
10 Q Est-ce que vous êtes payé par la Cor- 


11| poration suivant le nombre de voyages officiels que vous avez? 


12 R Oui, c'est-a-dire, on est obligé de 


13 maintenir la moyenne; si on reste en retard, ils nous coupent nos 
14| voyages. 
15| Q Si vous maintenez la moyenne, vous 


16| recevez un salaire fixe, mais si vous êtes en bas de la moyenne, on 


17 déduit l'argent de votre salaire? 


18 R C'est exact. 
19 Q Combien déduit-on ? 
20 R Ca dépend de la val eur qu'on calcule un 


21| pilotage: des saisons qu'on calcule qu'un pilotage peut être calculé 


22 a cent vingt dollars ($120.00), peut-être rajusté à la fin de la sai- 


24| retard, on m'enlevera deux cent quarante dollars($240.00) sur le 
25| dividende. 

26 Q Alors, Cite voyage qu'un directeur se 
27| voit 1 que c'est un revenu réel que vous avez la ? 

28 RR Le revenu n'est pas - il st réel a la fin 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
23 son s'il vaut plus ou moins. Donc, si je suis deux voyages en 
29| de la saison seulement parce qu'il peut varier; à la fin de la sai- 


30 son, le montant est réel; mais d'habitude, on donne un estimé, on 
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va se servir de cent vingt dollars (5120. 00) ou de cent vingt-cinq 
dollars ($125.00) pendant la saison, quitte à ajuster à la fin de la 
saison, s'il se fait plus ou moins. 

Q Alors, le directeur qui a un voyage 
avere pour travail reçoit ce montant-la pour ce travail fictif, 
comme vous dites ? 

Q Alors, c'est comme ça que son salaire 
est payé a lui? 

R Oui monsieur, 

Q Est-ce qu'on a fait des démarches aupres 
de vous pour que vous deveniez membre de la Corporation des 
Pilotes ? 


R Ah, on m'a demandé on m'a envoyé 


Q Aucune pression ? 

R Non. 

Q Savez-vous combien de pilotes ne sont 
pas membres de la Corporation? 

R Actuellement, il n ‘en resteseulement 


SIX. 


Six (6) ? 


R Oui. 


Q Est-ce que vous étiez un pilote spécial, 


R Oui monsieur. 


Q Voulez-vous nous dire comment vous 
êtes devenu pilote spécial ? 


des lettres, mais aucune pression. 
R eh, un peu par hasard. Lorsqu'il a été 
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question d'une nomination, il y a eu conflit entre les deux pilotes 
de la compagnie du temps; deux voulaient avoir une telle personne, 
les deux autres voulaient en avoir une autre. 

Alors, l'agent qui me connaissait, parce 
qu'on avait navigué ensemble pour la même compagnie, a décidé de 
le choisir lui-même: il m'a demandé pour entrer. 

Q Il vous a demandé. Alors, c'est comme ça 


que vous êtes devenu pilote spécial? 


R Oui monsieur. 
Q Vous obteniez un bonus comme pilote 
spécial? 

R Oui monsieur. 


De combien était ce bonus ? 

C'était quinze dollars ($15.00), et je 
crois que c'est a venu a vingt-dollars ($20.00) et vingt-cinq (525.00) 
dollars pour les passagers. 
En moyenne, par année, combien de 
voyages faisiez- vous comme pilote spécial ? 
R Bien, dans la Furness, on avait beaucoup 
de bateaux; je crois qu'en mil neuf cent cinquante-neuf (1959), j'ai 


fait tous mes voyages dans la Furness, puis, cent quelques voyages 


ou tres peu dans le tour de rôle, si j'en ai fait. 


Q Le tour de rôle, voulez-vous nous ex- 
pliquer comment ça marche, le choix des pilotes spéciaux et le 
tour de rôle? 

R Bien, les pilotes spéciaux, il y en avait 
qui nwaient pas assez de voyage dans leur ligne, ils étaient obligés 


de suivre le tour de rôle, c'est-a-dire que s'il faisait cinquante (50) 
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voyages dans sa ligne et que le tour de rôle avait quatre-vingt-dix 
(90), il lui fallait quatre-vingt-dix (90) pour finir, autrement, on 
lui coupait les voyages. 

Q Il perdait du salaire? 


R Absolument. 
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Rt. Est-ce qu'il n'y avait pas conflit, 
des fois, entre son travail comme pilote spécial et 
comme pilote de tour de rôle? 

R Non monsieur. 

Q Est-ce qu'il n'arrivait pas qu'il 
soit deuxième ou troisième en tour, et qu'il soit 
obligé de laisser le tour pour faire un voyage avec 
sa compagnie? 

R Oui, ça je crois que ga pu 
arriver. 

Q Est-ce que ça ne dérangeait pas 
tout le tour de rôle, ça? 

R C'a pu arriver, comme c'est possible, 
celui qui fait une assemblée, il se sauve du tour, 
ça revient à la même chose. 

Q Est-ce qu'il y avait des plaintes 
de la part des pilotes de tour de rôle, sur ce 
systême-1à? 

R II y a eu toujours des plaintes, 
sur tous les systêmes. 

Q Sur tous les systèmes, et ce 
systême-là. Est-ce que vous pouvez nous résumer 

les plaintes des pilotes de tour de rôle contre le 
systême de pilote spécial? 

R Ah bien, naturellement, il arrivait 
qu'un pilote de tour de rôle faisait plus d'heures 
d'attente lorsque..... naturellement, il n'y avait 
pas le nombre de pilotes qu'il y a aujourd'hui, 


on n'avait pas les bateaux des lacs qu'il y a aujourd'- 
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hui, ça représente à peu près un cinquième environ 

de notre gain; donc, on arrivait qu'on était obligé 
d'attendre, ça, il arrivait qu'une journée il y avait 
seulement des bateaux de ligne; dans ce temps-là, 

11 n'y avait pas le nombre de voyages qu'on fait 
aujourd'hui, parce qu'en mil neuf cent quarante- 

six (1946), lorsque je suis entré pilote, je crois 
qu'on a fait seulement cinquante quelques voyages; 

il arrivait assez souvent, parce que dans le tour 

de rôle, on était obligé de passer deux ou trois 
jours à Pointe au Père. 

Q Vous passiez deux ou trois jours 

à la Pointe au Père dans le tour de rôle? 

R Oui, ça pouvait arriver au pilote, 
parce qu'il y avait moins de vateaux dans ce temps- 
1à qu'il y en a aujourd'hui. 

Q Est-ce que c'était la seule plainte 
qu'on faisait contre le système? 

R II peut y en avoir eu d'autres, 
mais c'est assez difficile de se les rappeler. 

Q Mais à votre connaissance? 

R ..... ah, il arrivait des fois qu'ils 
disaient par exemple qu'un bateau n'appartenait pas 
à une compagnie, et il n'était pas pour un pilote de 
ligne. 

Q Est-ce qu'il n'y avait pas des 
plaintes à l'effet que les pilotes spéciaux avaient 
toujours les bons bateaux, et les pilotes de tour de 


rôle avaient les vieux tamps“ ? 
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KE Oui, il y a eu des plaintes, puis 
je peux dire, dans la compagnie que je travaillais, 
dans la Furness, on avait toutes sortes de "“tramps!!, 
toutes sortes de bateaux, des bateaux pas mal mineux. 
Q Est-ce qu'il arrivait que les 
pilotes de tour de rôle prennent des passagers, 

des fois? 

R Ils avaient le droit de le faire, 
s'il n'y avait pas de pilote de ligne, ils avaient 
le droit d' embar quer. 

IIS avaient le droit d' embar quer? 
R Oui. 

Q Maintenant, à votre connaissance, 
savez-vous si ça s'est fait? 

R Je ne crois pas, pas à ma connais- 
sance, du moins, je ne me rappelle pas de ça, si 

ç'a été fait, c'est-à-dire, ga été fait lorsque 
j'étais apprenti, lorsqu'il y a eu - lorsque les 
lignes ont abandonné de travailler pour les 
compagnies, on voulait diminuer dans ce temps-là, 
on recevait douze dollars ($12.00), ils voulaient 
diminuer le bonus à neuf dollars ($9.00), les lignes 
ont abandonné, le tour de rôle a fait des passagers, 
dans ce temps-là. 

Q Quand vous dites "les lignes", 
vous voulez dire, les pilotes de lignes? 

R Oui, tout le monde était dans le 
tour de rôle; c'était l'avant-garde, ça. 


Q Quand vous dites les lignes!" vous 
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voulez dire: les pilotes de lignes? : 

R Oui. 

Q Et vous avez aussi mentionné qu'à 
un moment donné les armateurs, apparemment, voulaient 
retirer le bonus? 

R Oui. 

Q Quand est-ce que ça s'est produit, 
ça? 

R C'est avant..... c'est-à-dire, 
c'est avant que je sois reçu pilote, avant mil neuf 
cent quarante-six (1946); c'est probablement..... 

je crois que c'est avant la guerre, même, mais je 

ne peux dire la date exacte; vous auriez ça par 

le département. 

Q Vous n'étiez pas pilote de ligne 
dans ce temps-là? 

R Non, d'abord, dans le temps, j'étais 
apprenti. 

Q Vous avez entendu les témoins parler 
des dortoirs, aussi, à Québec? 

R Oui monsieur, ah, mar t yr 

Q Qu'est-ce que vous pensez de l'abo- 
lition des dortoirs? 

R Je crois que c'est un gros incon- 
vénient, surtout pour moi et Les gens de la banlieue, 
lorsqu'on était appelé à embarquer durant la nuit, 

on s'en allait au bureau et on se couchait vers 

dix heures, dix heures et demie, et on se faisait 


réveiller une demi-heure, vingt minutes avat l'arrivée 
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du bateau, et si, pour une raison ou pour une autre, 
11 fallait attendre, pour cause de brume ou autre 


chose, on restait couché. 


Ce qui arrive aujourd'hui, c'est 
qu'on nous appelle au moins une heure et demie à 
l'avance, et ce qui m'est arrivé, un cas, l'an dernier, 
on m'a appelé pour un bateau, vers minuit; je me 
suis rendu à bord, et rendu à bord, j'ai été cancellé, 


parce que le bateau n'était pas prêt à partir. 


Je suis retourné au bureau, et en 
ayant une cancellation, je me trouve à tomber deuxième 
en tour. Donc, il n'y avait pas de bateau avant le 


matin. 


Je suis retourné chez-nous, qui 
prend à peu près, environ, une heure, une heure et 
demie chaque voyage, et puis après que j'ai été arrivé 


chez moi, on m'a rappelé pour reprendre un bateau. 


Je suis revenu à Québec, et au lieu 
de reprendre un bateau, on m'a envoyé par autobus 


à Port Alfred. 


J'aipassé la nuit à me promener, 
tandis que j'aurais pu facilement me coucher et me 
reposer au bureau à Québec. 

Q Est-ce que ça arrive souvent, des 
circonstances de même? 


R Des circonstances de même, ça 
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n'arrive pas souvent, mais les circonstances, pour 
moi, arrivent souvent ou un bateau va être obligé 
d'ancrer, et se faire réveiller en pleine nuit, 

une heure et demie, deux heures, ça arrive souvent. 

Q Est-ce qu'il arrive souvent que 
vous vous rendiez à la station de pilotage et que vous 
soyez obligé de retourner chez-vous? 

Oui. 

Ca arrive. 


Pardon? 


O 9 © * 


Que vous vous rendiez à la station 
parce qu'on vous a demandé de vous rapporter, et 
que pour une raison quelconque, vous soyez obligé 
de retourner chez-vous? 

R Non, ça arrive moins souvent — 
pas souvent, mais ça arrive. 

Q Est-ce que vous étiez directeur 
lorsque ces dortoirs ont été abolis? 

R Non. On a tenté de les abolir 
lorsque j'étais directeur et président, et avec 
l'appui de Shipping Federation, on est venu à bout 


de les maintenir. 


Dans ce temps-là, nos relations 
avec la Shipping étaient très bonnes, et on a gagné 
ce point-là. 

Q Cette tentative de disparition 
a eu lieu quand? 


R Je crois, je ne suis pas certain, 
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je crois que c'est en mil neuf cent soixante et un 
(1961). On m'a dit qu'on avait garroché les lits 
par les châssis... 

Q La tentative dont vous parlez; 

pas l'abolition réelle? 

R Ah, en mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959), au commencement de mil neuf cent cinquante- 
neuf (1959). 

Q Au commencement de mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959)? 

R Oui. 

Q Alors, voulez-vous nous raconter 
ce qui s'est passé? 

R Ce qui s'est passé, c'est que 
l'officiel du département des Transports qui a rem- 
placé le capitaine Slockom, le capitaine Jones, 

je crois, était venu à Québec, et il avait dit qu'il 
y avait possibilité qu'ils enlèvent les lits, qu'ils 
n'étaient plus nécessaires. 

Q Est-ce qu'on vous avait donné des 
raisons, à ce moment -1à? 

KR Je ne crois pas qu'on ait donné 

de raisons, du moins, je n'en vois pas, parce que 

le seul coût d'administration, il y avait seulement 
le lavage, parce qu'aujourd'hui, pour le ménage, ce 
sont les mêmes femmes qui ont continué à faire le 
ménage; il y avait seulement le lavage, et on ne 
lavait pas les draps à tous les jours; ça nous 


arrivait souvent de coucher dans le même lit trois ou 
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quatre fois, un par derrière l'autre. 

Q Et quelles mesures ont été prises 
par le bureau de direction, à ce moment-là, pour 
empêcher l'abolition? 

R Comme je vous dis, lors d'une 
délégation à Montréal, on s'était adressé à la 
Shipping pour nous aider à maintenir les lits, afin 
d'éviter les retards aux bateaux, et en même temps, 


pour qu'on puisse se reposer. 


Q Et à qui avez-vous fait ces re- 
présentations? 

R A monsieur Mc Callum de la Shipping 
Federation - le représentant de la Shipping, 11 


y avait plusieurs membres de la Shipping. 

Q Est-ce qu'il y avait des membres 
du ministère des Transports, à cette réunion-1à? 

R Non. 

Q Est-ce que vous avez fait part 


de ces représentations-1à au ministère des Transports? 


R Ou, mais on n'était pas tes très 
écouté. 
Q Pardon? 


7 


On a fait part, mais notre meilleur 
support qu'on pouvait avoir, c'était la Shipping 
Federation. 

Q Comment est-ce que ces représenta- 
tions-là se:sont-elles rendues au ministère des 
Transports, pour qu'il change sa décision? 


R Ah 1à, je ne sais pas, je ne suis 
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pas au courant; on a démontré en représentant que 
c'était nécessaire, d'abord, pour se reposer... 

Q En représentant à qui? 

R En représentant au supervisor of 
pilotage", pardon, de toute façon, le capitaine 
Jones; je ne me rappelle pas quel titre qu'il avait. 
Q A Ottawa, ça? 

R À Ottawa ou à Québec, lorsqu'il 


venait à Québec. 


Q Est-ce que vous vous êtes rendu 
à Ottawa? 
R Oui, plusieurs fois, pour différentes 


questions. 

Q Est-ce que vous avez fait part de 
ce probleme -1à au représentant local, ici à Québec? 
R Oui, le surintendant local, on 
était toujours en très bonnes relations, seulement 
que le surintendant local, il n'avait pas beaucoup de 
pouvoir. 

Q Alors, vous êtes allé à Ottawa, 
vous avez référé ça à Ottawa? 

R Oui. 

Q Maintenant, voulez-vous parler du 
fameux Citadel? La Commission a entendu parler du 
Citadel, et on sait que le Citadel n'existe plus? 

R C'est regrettable beaucoup, le 
Citadel, parce que c'était un bateau à pompes et 

il était assez rare qu'il ne pouvait pas sortir. 
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Dee Par mauvais temps. Lorsqu'on était 
pour embarquer durant la nuit, on faisait, comme à 
Québec, on allait se coucher à bord, on nous réveillait 


au fur et à mesure qu'on était pour embarquer. 


Si le mauvais temps prenait, on 
embarquait à bord, on allait au large, donc, les 
bateaux n'étaient pas retardés comme on a vu le cas 
l'an dernier, où il y a deux ans, je me rappelle, 
une fois que j'étais aux Escoumains et les deux 
vedettes ne pouvaient pas sortir, les deux étaient 
hors d'usage, il n'y avait pas de générateur, l'équi- 
page a été obligé de sauter sur le quai, avec l'eau 
qui passait par-dessus le quai, avec le risque de 
se noyer, et l'autre était à l'Anse aux Basques, 
un systême défectueux, je ne sais pas au juste ce 


qu'il avait. 


Je crois qu'on a été près de deux 
jours, on a fait venir, lorsque la tempête s'est 
calmée, on a fait venir le Abraham Martin qui était 
à Tadoussac, qui servait pour la construction du 
port Prince Shoal. 

Q Qu'est-ce que c'est, ça, le Abraham 
Martin? 
R C'est le bateau qu'on s'est servi 


en même temps que le Citadel. 


Donc, ce bateau-là est classé, je 


ne sais pas au juste, peut-être que le capitaine 
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Slockom pourrait vous le dire, il est supposé pour 


sept ou huit personnes. 


Alors, cette fois-là, on était dix- 
sept qui a embarqué à bord. Je crois que c'est 


beaucoup trop pour les moyens de sauvetage qu'il y a. 


Là, on s'est mis à embarquer sur les 
bateaux un après l'autre, après que la tempête a été 


calmée, mais il y avait encore assez de mer. 


Q Tous les bateaux attendaient les 
pilotes? 
R II y en a qui attendaient depuis 


deux jours. 

Q Depuis deux jours? 

R Oui, approximativement; peut-être 
36 heures, mais je veux dire 

Q Je comprends qu'ils ne sont pas 
tous arrivés en même temps, mais que pendant deux 
jours, des bateaux attendaient? 

R Oui, l'eau passait par-dessus le 
quai, ç'avait enlevé la petite cabane avec le télé- 
phone, la fournaise, la lumière. 

Q Est-ce que ça arrive souvent que 
les vedettes actuelles des Escoumains soient en 
panne? 


R Non, pas souvent, actuellement, 


ils se servent seulement d'une vedette, et l'autre 


est à l'Anse aux Basques. 


Q A part l'incident que vous venez de 
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mentionner, est-ce qu'il est arrivé que ces vedettes- 
là soient en panne? 

R C'est peut-être arrivé qu'elles 
sont venues en panne, mais pas les deux ensemble. 

Q Pas les deux ensemble? 

R Non, du moins, pas à ma connaissance. 
Q Toujours à votre connaissance - 
maintenant, le Citadel, voulez-vous le décriref 
Voulez-vous décrire quel genre de navire c'était, 

ça? 

R Le Citadel, c'était un remorqueur 
construit comme un bateau-pompe, il avait été construit 
à Lauzon, je crois, si je me rappelle bien, pour le 
port de Québec, et finalement, on 1 a converti en 
bateau-pilote. 

Q Quand ça, ‘a peu près? 

R Aux environs de mil neuf cent 
trente-cinq (1935); je ne puis dire au juste, je 

ne puis spécifier, et plus tard, on lui a ajouté 

de l'accommodation pour les pilotes, parce qu'il n'y 
avait pas assez d'accommodations; il était devenu 

un très bon bateau. 

Q Maintenant, vous dites: Accommo- 
dations pour pilotes." Qu'est-ce que ça comprenait, 
cette accomodation-1à? 

R Ca comprenait des chambres avec 
lits, des chambres de toilette, ainsi de suite. 

Q Il y avait combien de chambres 
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Q Quinze pilotes avec les apprentis? 
R QUE. 

Q Ca faisait combien de lits en 
tout? 

R Ca faisait une quinzaine de lits. 
Q Une quinzaine de lits. Est-ce que 


c'était divisé en cabines? 

R C'était divisé en cabines, il y 
avait deux lits par cabine, et quelques cabines 
avaient un "‘setee!'", une cabine, une seconde cabine, 
pas toutes les cabines, mais d'aucune. 

Q Est-ce que vous pouviez manger à 
bord du navire? 

R On pouvait manger, et on mangeait 
très bien, à bord du navire. 

Q Est-ce que vous payiez cette 
nourriture-1à? 

R La nourriture était payée par le 
gouvernement; dans le temps, on donnait quelque chose 
au garçon qui nous servait; on n'était pas obligé. 
Q On ne vous chargeait pas de prix? 
R On ne chargeait rien. 

Q Pour coucher, est-ce qu'on char- 
geait quelque chose aux pilotes? 

R Non plus. 

Q On ne chargeait rien aux pilotes? 


R Non. 
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1 C'était un service qui vous était 
donné gratuitement? 

ÉA + C'était un service que le département 
s'était engagé à nous donner lorsque la station a 
été déménagée du Bic à la Pointe au Père, pour les 
dix-huit milles de surplus, le gouvernement fournissait 
le bateau qui avant ça appartenait aux pilotes, et 
on leur payait les repas à Pointe au Père; mais ils 
ne s'en sont pas toujours tenus à la norme des 
exigences, parce que les repas ont monté, et le 
montant que le gouvernement donnait n'a pas monté; 
Sa monté de vingt-cinq cents (0.254) à cinquante 
cents (0.50#), en dernier, on payait un dollar, 

un dollar et vingt-cinq, et le gouvernement se 
contentait de cinquante cents (0.504). 

Q C'est le cinquante cents (0.504) 
dont il a été question lorsque le comptable a 
témoigné sur la pièce 589, qui a été discontinué 

en mil neuf cent soixante-deux (1962), au milieu de 
la saison, suivant le témoignage de monsieur Lessard. 
Quand le Citadel a-t-il cessé d'étre disponible 

pour les pilotes? 

R Si je me rappelle bien, c'est au 
commencement de mil neuf cent soixante-deux (1962), 
mais je ne puis vous dire, certifier; je crois 

que c'est au commencement de mil neuf cent soixante- 
deux (1962). 

Q Alors, maintenant... 


R Ou à l'automne, il n'est pas revenu, 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. fe L 9 580 * 


il est monté à l'autorme mil neuf cent soixante et 
un (1961), et puis il n'est pas revenu. 

Q Est-ce qu'on a remplacé ce service 
qu'on vous donnait, de dortoir et de nourriture, 


par d'autres? 


R Non monsieur. 
Q Aux Escoumains, qu'est-ce qu'il y a? 
R Aux Escoumains, en arrivant, on 


va à l'hôtel pour une heure ou deux, on prend une 
chambre; lorsqu'il est temps de rembar quer, on 


nous rappelle. 


Q Et qu'est-ce qu'on vous charge, à 
l'Hôtel? 
R A l'hôtel, ça nous coûte cinq 


dollars et cinquante ($5.50) par jour. 

Q Cinq dollars et cinquante ($5.50) 
par jour? 

R Sans compter les taxis. 

Q Excusez ma question, mais cela 
peut sembler un peu effronté: Est-ce qu'il y des 
taux à l'heure, à l'hôtel? 

R Non, c'est-à-dire qu'on paye 

deux dollars (82.00) pour 1a chambre et puis on 
paye un dollar ($1.00), il dollar et vingt-cinq 
($1.25) pour les repas, ça peut varier avec l'hôtel, 
il peut y en avoir qui chargent un peu plus. 

Q Que vous vous serviez de la chambre 
une heure ou deux heures, si vous êtes rappelé 


immédiatement, vous payez le prix d'une journée? 


— 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. — 
TORONTO, ONTARIO EX 8 1 9 581 


Oui. 


ADVENANT 1:00 HEURE P.M., LA COUR 


EST AJOURNEE À 2:30 HEURES Pp. M. 


ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE 
MOMENT. 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 

par les présentes que 12 déposition 
ci-dessus est la transcription exac- 
te et fidèle de mes notes sténogra- 


phi ques. 


G. OSCAR BOIS JOLT 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-cinquième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 


ROLAND BARRAS - 


EXAMEN EN CHEF CONTINUE. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Etiez-vous directeur de l'Association 
lorsque le département a enlevé le Citadel de son 
service ? 
R Non mensieur. 
Q Vous ne l'étiez pas? 
R Non. 
Q Du temps de votre directorat, 
est-ce qu'il avait été question d'enlever le Citadel? 
R Oui, il en avait été question quel- 


ques fois. 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX, = 1,583 ci 


0 | Pouvez-vous nous raconter ce qui 
s'est passé à ce moment -1à? 

R Eh bien, on a fait des démarches 
auprès des autorités, disant les avantages qu'on avait 
à garder le Citadel, ainsi que auprès de Ia Shipping 
Federation, en disant par exemple que par beau temps, 
les bateaux seraient plus retardés si on n'avait pas 
le Citadel, si on avait seulement des petites vedettes. 
Q C'était vers quelle année, ça? 

R Si je me rappelle, en mil neuf 

cent cinquante-neuf (1959), il en a été question. 

Q II en a été question en mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959). Etiez-vous dans les 
directeurs lors du changement de la station de pilotage 
de Pointe au Père aux Escoumains? 

R Non monsieur. 

Q Je crois que vous avez entendu 1a 
preuve concernant les pilotes qui ne désirent pas 
accoster les navires dans l'estuaire de la Rivière 
St-Charles, dans certaines circonstances? 

R Oui, vaguement. 

Q Vaguement. Vous n'avez jamais eu 
de cas où vous avez été obligé d'accoster un des- 
cendant? 

R Oui, ça m'est arrivé déjà d'accos- 
ter un descendant. 

Q Et vous avez relevé le pilote de 
Montréal, dans ces cas-1à? 


R Oui. 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


F EX. - 1,584 - 
Q Est-ce que ça fait longtemps, ça? 
R Ah, environ quatre ou cinq ans. 
Q Quatre qu cinq ans? 
R . 


TRANSQUESTIONNE par Me M. LALONDE, c.n., 
pour 1a Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Barras, vous avez mention- 
né, je pense, que les directeurs, pour présence aux 
assemblées, recevaient un tour par journée de réunion; 


n'est-ce pas un fait que l'allocation est plutôt d'un 


demi-tour par journée de réunion? 


R Un demi-tour par assemblée. 
Q Par assemblée? 
f Oui. 


(Le témoin est transquestionné en 


anglais par Me Mahoney). 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Barras, quelle est votre 


classe de pilote? A ou B? 


à - B. 


Q Combien de pilotes de la Classe À 
y a-t-il à Québec? 

R Dix. 

Etes-vous en mesure de nous dire 
de quelle façon ces pilotes de classe A sont choisis? 


R Ils sont choisis parmi les plus 
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R. BARRAS 
Com. Enquete 
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vieux, c'est-à-dire, les plus vieux, le plus grand 
nombre d'années sont parmi les dix premiers, moins 
quelques exceptions. 

Q Alers, c'est simplement basé sur 
les années de service antérieur? 

R C'est. exact. 

Q Vous nous avez dit avoir reçu de 
14 Corporation, ou de ceux qui étaient intéressés 

à la formation de Ia Corporation, qui a été formé 


PS 
( 


en mil meuf cent soixante (1960), une formule d'adhé- 


sion... 

R Gui, . 

Q „„. que vous avez refusée de signer? 
R J'ai reçu une formule d'adhésion 


comme tous les membres, libre de signer. 

Q Quand vous dites ‘comme tous les 
membres, vous voulez dire: tous les membres de 
l'Association, cette fois-ci? 

R Exactement. 

Q Est-ce que vous avez gardé cette 
formule, ou en avez-vous une copie disponible? 

R Je ne puis vous dire; 11 faudrait 
regarder dans mes papiers, je ne sais pas si j'ai 
encore la formule. 

Q Vous rappelez-vous ce qu'était la 
formule? Quels en étaient les termes, de façon 
générale? 

R D'abord, je crois, si je me 


rappelle bien, il y avait un paragraphe qui demandait 
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Re BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSOQ. # 1 à 586 sk 


TORONTO, ONTARIO 
la renonciation à l'Association, et l'adhésion à 
la Corporation. 
Q Qu'est-ce que vous avez compris 


par: renonciation à l'Association? 


R C'est-à-dire qu'on signait comme 


quoi qu'on abandgnnait l'Association, qu'on résignait 
de l'Association. Ca, en autant que tous les membres 
fassent la même chose. 

Q Alors, il était prévu que si tous 
les membres de l'Association signaient la demanée 
d'adhésion, l'Association serait automatique terminée? 
R À mon point de vue; je ne suis 


pas un avocat, mais à mon point de vue, oui. 


Q C'est ce que vous avez compris? 
R Oui. 
Q Est-ce qu'il y avait autre chose 


dans cette formule d'adhésion, dont vous vous 


rappelez? 
R Je ne me rappelle pas. 
Q Est-ce qu'il y avait une procuration 


. 


autorisant la corporation à recevoir toutes les 


recettes des pilotes qui se joindraient à la Corpo- 


ration? 

R Je ne me rappelle pas. 

Q En d'autres termes... 

R Je comprends tes bien, mais je 


ne me rappelle pas ce que vous voulez dire, 
Q Vous ne vous rappelez pas s'il y 


avait uneprocuration d'annexée à cette formule d'adhé- 
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F2 ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. + 8 
== TORONTO, 959 708 * TRANSQ 5 1 5587 
“En a 
sion? 
R Non, 
Q À tout évènement, vous avez dit que 


quand vous recevez votre paye ou vos émoluments, cela 
vous vient d'un chèque signé par la Corporation des 
Pilotes du Bas St-Laurent? 


À à C'est exact. 


Q Savez-vous de quelle façon la 
Corporatien obtient le versement des fonds qui norma- 
lement, si j'ai bien compris, devraient aller à 
l'Association? 

R Je ne sais pas, je ne suis pas 

au courant même de la manière - d'après monsieur 
Lessard, l'argent est remis à l'Association, mais 


je ne sais pas comment la transaction se fait à la 


Corporation. 
Q Vous ne savez pas comment cet 
argent qui est remis à l'Association, est viré 


ensuite à la Corporation? 


R Non monsieur. 

Q Vous êtes-vous déjà enquis du 
procédé? 

R Non. 

Q Maintenant, vous dites que vous 


recevez les avis de convocation à des assemblées 

de l'Association des Pilotes de Québec en même temps 
que des convocations à des assemblées de 1a Corpora- 
tion des Pilotes du Bas St-Laurent, et également à 


des assemblées de la vieille corporation qui est 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
TRANS. 1,588 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


intéressée dans les fonds de pension? 

R C'est exact, oui. 

Q Est-ce que vous recevez ces avis 
sur un même document? 

R C'est-à-dire que nous de l'Associa- 
tion, on ne reçoit pas tous les avis au complet; 


on reçoit les avis en ce qui concerne l'Association, 


mais certaines choses qui concernent la Corporation 


qu'on ne reçoit pas. 

Q Est-ce que, n'étant pas membre 
de la Corporation, vous auriez le droit d'assister 
aux assemblées des membres de 1a Corporation du 


Bas St-Laurent? 


R En étant membre de la Corporation? 
Q Sans être membre de la Corporation? 
R Aussi. Il y en a déjà qui ont 


assisté, mais ils n'ont pas eu le droit de parole. 

Q Mais on ne vous défend pas de 

vous y rendre, à ces assemblées, et d'y assister? 

R Du moins, je n'y suis jamais allé, 
je ne peux pas dire personnellement, mais je sais 
qu'il y a de mes confrères qui y sont allés. 

Q Quand vous dites: De vos confrères, 
vous voulez dire: Des confrères qui ne sont pas 


membres de la Corporation? 


R Qui ne sont pas membres de la 
Corporation. 
Q Vous avez mentionné un cas tout à 


l'heure, un de vos confrères qui avait été exclus 


| 
| 


TN ane nf a asdanum :r115 288 9 


„derum nov e stb euor nne 9 


„ 
— A En SONT 
40% tués „% 7 
n . Tinemmpoob and Au JUB 
-e sb ee aer ab- 260 5 : 4 


00% 0 os h nel e ang eee où FR 2083 
„ae e srissnms up où ms ave 201 110907 e 
nultasveze) Li tnerrmante iup eee noninszes ee 
| | +29 210983 sa an 

ann es4 2rnsb'e ,oup 49-283. 0 
nan d 2 %% el anlaue suov eee sl sb 
vb HAAS ài où auras s4b 43èldasess xus 

: Ns L 1€ 88 

rotin A h e ni * A 


tue up AKh à ne © IT ,Jeaué N 
ene ob eee ee Reg 100'x alt enen 
cb 43% bail un on au ne * 

Tana uns v'h % des e $ ne % % 
„te est bes v'e K des vû * 
ne SL sion eee eee een ee àsq ad 00 à&f 


.tèlls ine eee eee eee ed e x 1 


Log ions mn ee eee ee ee solvev ee 
not asu al sb e. 

ni sh eee een fuve ou e Di 

é ur ass «0 bars) eee 2evs eve Y 


nuire 835 ee up novétiren den ad n six 


R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. TRANSQ. = 1 2389 — 


TORONTO. ONTARIO 


d'une assemblée, Est-ce que j'ai bien compris? 


R Pardon? 


Q Vous avez mentionné le cas d'un 


confrère qui avait été exclus d'une assemblée. Est- 
ce que j'ai bien compris vos paroles, ou non? 

R C'est-à-dire, si je me rappelle 
bien, je n'ai pas dit Nexclus", mais qu'on ne lui 

a pas donné le droit de parole. 

Q Ah ben. C'est ce que vous vouliez 
dire. Est-ce que, pour revenir à la formule d'adhé- 
sion, on vous a soumis à ce moment-là une copie 

des règlements proposés de 1a Corporation 

R J'ai actuellement chez avi une 
copie des dits règlements de Ia Corporation. 

Q Est-ce que ça vous a été soumis 

en même temps que la formule d'adhésion? 

R Probablement; je ne peux 
certifier, mais probablement. 

Q Maintenant, pour revenir au paie- 
ment que vous recevez, vos émoluments, de 1a 
Corporation, vous avez dit tout à l'heure qu'il y 


avait un état ou bilan attaché à vos chèques? 


R Oui. 


Q Est-ce que c'est le bilan pour 12 


période en jeu de l'Association ou de la Corporation? 


R „„ „ „e en autant que je puisse 


voir, c'est le bilan de la Corporation. 


Q Alors, est-ce qu'il apparaît à 


ce bilan les dépenses de l'administration et de 
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R: BARRAS 
— Com. Enquete 
D. TRANSQ. - 1,590 - 


ANGUS, STONEHOUSE & C0. LT 
TORONTO, ONTARIO 


l'Association et la Corporation, pour Ia période 
concernée? 

R Dans les bilans qu'on recoit à 
tous les quinze jours, il n'y a pas de spécification 
des dépenses de l'Asseciation et des dépenses de 


la Corporation; seulement une dépense générale, 


00 


Q De l'administration? 
R De l'administration. 
Q Alors, comment savez-vous s'il 


s'agit 1à des dépenses de l'administration de l'Asso- 
ciation et de 1a Corporation ou des deux? 
R Je ne suis pas au courant, on ne 


peut pas le dire. 


II n'y a rien de défini, soit de 
la Corporation ou de l'Association 
Q A tout évènement, ces dépenses 
d'administration, qu'elles soient de l'une ou de 
l'autre, c'est-à-dire soit de l'Association ou soit 
de la Corporation, sont déduites des revenus bruts, 
n'est-ce pas? 
R Oui, c'est exact, oui. 
Q Et c'est en regard de ces déduc- 
tions que vous avez passé la remarque tout à l'heure 


que les dépenses d'administration avaient augmenté 


considérablement ? 
7 R Oui. 
Bien que vous ne savez pas encore 


s'il s'agit des dépenses de l'administration de 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. TRANSQ. - 1 5291 à 


TORONTO, ONTARIO 


l'Association ou de la Corporation? 


R Non. 


| 

Q À tout évènement si en prenant | 
| 

cela pour acquit, il s'agit des dépenses de I ad- | 
ministration de la Corporation, est-il exact de dire 
que vous y contribuez vous-même sans être membre 
de la Corporation? 
R J'y contribue au plein montant, 


sans être membre de 1a Corporation, 


LE PRESIDENT : 
Q En d'autres termes, sur le bilan, 
11 n'y a pas de distinction pour les six membres 


ui ne font pas partie de la Corporation? 
P 5 


R Non Votre Honneur. 
Q Vous êtes traités tous sur le même | 
pied? 

R Oui Votre Honneur, 

Q Tous les pilotes sont traités sur 


le même pied, et les mêmes déductions sont faites à 
tous également? 


R Oui Votre Honneur. 


Me JEAN BRISSET, e. r. 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Vous nous avez parlé du cas des 
administrateurs de la Corporation à qui l'on vote un 
certain nombre de voyages à titre de compensation 
pour vacations aux assemblées des administrateurs. 


Vous vous rappelez de nous avoir parié de ces voyages... 


| roi . 

bb sb eee dsb h signe LE pe t e 
I db dee ge eee a! ab eee 
sueur 0 Sens -n LAUdiTIouS Ç un uu 
Task eee sb 

An n niold ue eee q'L 4 
— sb order 718 4688 


: 


3 


ne 4 

Ii al ne denn 5 a 9 
r an er scou e een sb % 8 Nd . 
—— al b eee be 1002 on lip 

.weamon 1207 wolf 


e 51 aus auoi 2bdlui1 «516 erey 


s'Tuaane «1:10 100 

“us chshens 108 e0taiiq nel euoT 
À ene non ee eee dater nsl 0 çbaltqtsmûm ei 
PEN 4270 


„ rte ee Evo K 


„% „een ene 
h Hen sb e rd onb T l mes 
a &ns vb eee eee een ee * 


au ste d Hip d nolismwge) si sb eee 
4 


no zan sb ris À nogayev sb soon nas 

.vemisrisiniohs eab —— m auntannav 

| 1 un 

ener s où la eee eee sb eee ee 
é | TT 


1 Len L ( 


n d 
ö à 9 
1 


* 


* 


8 


en 


dl di 
Ti 


R. BARRAS 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,592 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R C'est exact. 

Q co fictifs, pour me servir de 
votre expression. Est-il juste de dire qu'en fait, 
ce qui est alloué en regard de voyages fictifs est 
le salaire des administrateurs, puisqu'en fait 
chaque voyage, d'après vos chiffres, vaut cent 


vingt dollars (8120.00) ou vent vingt-cinq dollars 


(8125,00)? 
R C'est exact, oui. 
Q Alors, pour déterminer le salaire 


réel de l'administrateur durant une saison, on n'a 
qu'à calculer le nombre de ces voyages alloués, 


et le multiplier par 1a valeur de ces voyages tels 


que déterminés à la fin de la saison’ 


R Oui, plus le rajustement de fin 


de saison. 

Q Et un certain exemple que vous 
avez donné plus tôt, 20 voyages alloués à un 
administrateur cette année, ça équivaudrait jusqu'à 
présent à un salaire d'environ deux mille quatre 
cents dollars ($2,400.00) 7 

R C'est exact, pour le temps, 


Q Pour le temps? 


LE PRESIDENT : 


Il faut dire que cette année était 


une année exceptionnelle tout de 
meme; 11 y avait la Commission 


Royale qui s'en venait. 
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R. BARRAS 
Com Enquête 
TRANSQ. 1,593 | 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD 
TORONTO, ONTARIO 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
Q Avez-vous calculé, ou êtes-vous 
en mesure de nous dire quels ont été les voyages 
alloués aux administrateurs, l'année dernière? 
R Non, je n'ai aucune idée du nombre 
de voyages, quoiqu'ils paraissent assez souvent sur 
la feuille du département, mais je n'ai jamais 
calculé Ile nombre de voyages; je ne me tiens pas 
là assez souvent. 


Q Mais, est-ce que dans les bilans 


qu'on soumet aux pilotes à tous les quinze jours, 


ou à la fin de l'année, il estpossible au pilote 
qui n'est pas un administrateur de déterminer quel 
a été le salaire en fait payé à ces administrateurs 


par ce moyen? 


R Il est possible, mais il m'apparaît 
pas. 
Q Quand vous dites 11 est possible”, 


qu'est-ce qu'il faudrait faire? 


R C'est-à-dire que le secrétaire 


tient compte des voyages qu'ils ont donné; je crois 
que le département aussi tient compte des voyages 


qu'on alloue aux directeurs. 


Q Est-ce qu'à votre connaissance 11 


n'a jamais été question de payer un salaire déterminé 
aux administrateurs plutôt que de se servir de ce 


moyen? 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & C2. LTD. I RA = | 
TORONTO, ONTARIO * NS à 1 3 594 | 

| 

Q À votre connaissance? | 
R Si je fus bien renseigné, je crois | 


que j'en ai entendu parler que les administrateurs 
ou le président voulaient se faire voter un salaire, 
mais je ne puis l'affirmer, je n'étais pas présent 

à l'assemblée. 

Q Maintenant, vous nous avez dit 

que dans les années qui ont précédé la formation de 12 
Corporation, les dépenses de l'administration se 
chiffraient à environ neuf mille dollars (59,000. 00), 
et si vous ajoutiez à ce montant la contribution 

au Merchant Guild, les dépenses se chiffraient à 
environ quatorze mille dollars ($14,000.00); sur 
cette base-là, et en prenant pour acquit, disons, 
dans l'année mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 
vous aviez 77 pilotes, le calcul que j'ai fait 
démontre que les frais d'administration par pilote 
en activité s'élèvraient à soixante et quatorze 


dollars ($74.00), si on ne tient pas compte de 1a 


contribution au Guild; ou à peu près deux cents 


dollars ($200.00) si on tient compte de la contribution 


au Guild. 


R Oui, ce matin, ce que vous avez dit, 


neuf mille dollars ($9,000.00), approximativement, 
mais je crois que c'était probablement plus, parce 
que lemontant qu'on paye au Guild était moindre que | 
la différence entre neuf mille dollars ($9,000.09) 
et quatorze mille dollars (514,000. 00) | 


Q A tout évènement ,tenant compte de 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & C0. LTD. TRANSQ 5 1 595 à 
TORONTO, ONTARIO 5 *** 
1 
2 la contribution au Guild, les dépenses d'adminis- 
3 tration par pilote s'élèveraient à environ deux 


4 cents dollars (5200. 00) par année? 
5 R Environ. 


6 Q Voulez-vous me dire maintenant, 


7 quel était le mont ant, en regard de chaque pilote, 
8 des dépenses d'administration en mil neuf cent 

9 soixante-deux (1962)? Je crois que vous aviez 

10 déposé un document ou un bilan 


11 R Approximativement, je crois que 


12 les dépenses totales qui se figurent... 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R. BARRAS 
Comm. Enquête 
TRANSQ. - 1596 - 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 
nes 
Je crois que le même problème se souleve 
ici que tout a l'heure; mon confrère, | 
monsieur Mahoney, était consentant à | 
| 

attendre que le bilan soit déposé, avec | 
toutes les explications, à ce moment-la, | 
concernant le contenu de ces bilans, et | 
les frais des dépenses, et je ne. 
n | 

que mon contrere monsieur Brisset aurait 


avantage - nous aurions tous avantage a 


adopter la meme politique. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Je suis bien pret a accéder a toute déci- 


sion de votre Seigneurie: seulement, à 


| 
| 
| 
| 
| | 
l'heure actuelle, j'avoue etre extreme- | 
| 
ment intéressé a examiner, soit le bilan, | 

| 
soit le bilan que le témoin a DD en 


en sa possession... 


LE PRESIDENT : 
Sur ceci, monsieur Brisset, je voudrais | 
ajouter quelque chose pour que tout le | 
monde le sache ici: c'est que plusieurs | 
témoins, et si je ne me trompe, dont le 
témoin qui est dans la boſte actuellement, 
ont été HEC par subpoena et ne sa- 


vaient même pas qu'ils viendraient ici. 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


R. BARRAS 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 2 1597 7 
L 
2 Je crois que dans le cas du témoi n ici, 
3 il était un de ceux qui ne faisaient pas 
4 partie de la Corporation, et par consé- 
5 quent, il a été assigné pour savoir un œu 
6 pourquoi il ne faisait pas partie de la nou 
| , : . 
7 velle corporation, et pour avoir peut-etr | 
8 aussi son différend, et celui de ceux qui 
9 ne sont pas avec la Corporation. 
10 
Mais ceci, le témoin n'est pas obligé de 
11 | 
| répondre, évidemment, aux questions, | 
12 | 
et ça peut le mettre dans une situation 
13 : 8 
embarrassante vis-a-vis ses collegues, | 
14 | 71 | 
| et je tiens à dire ça, que la plupart de | 
| 
15 1 | 
| ces témoins-la sont appeés par la Com- 
16 1 | 
mission, et ils ne savaient meme pas | 
17 | | 
| qu'ils viendraient ici, ils ont reçu des | 
18 | 
subpoenas. 
19 | 
| 
2 — 5 à | 
20 Maintenant, quant a savoir si vous devez | 
| 
21 continuer a vous poser des questions, | 
| 
22 faites comme vous voudrez, la question | 
23 est permise si vous voulez continuer. | 
| 
24 | 
Me MAURICE JACQUES, | 
25 3 | 
pour la Commission: 
26 — © 2 2 
Qu'il plaise a la Commission, je deman- 
27 R à 
derais au témoin de bien vouloir nous 
28 2 © 2 
montrer le document qu'il avait en main 
29 


tout a l'heure lorsqu'il a commencé a 
30 
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: R. BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. Com. Enquete 


4 TORONTO, ONTARIO TRANS. = ]598 - 


répondre aux questions de Me Mahoney. 


Avec la permission de la Cour et du con- 
sentement de mes confrères, j'aimerais | 
interrompre sa transquestion pour quel- 


ques instants. 


- Q Monsieur Barras, ce document que je | 


vous exhibe et que vous m'avez remis il y a un instant, ou vous l'e- 


tes-vous procuré ? 


R C'est un confrère qui me l'a donné ce | 


midi, parce que, comme l'Honorabie Juge a dit, je n'étais pas au 
courant des questions qui étaient pour m'être demandées. 

Q Ce document que je vous exhibe et que 
vous m'avez remis il y a un instant, voulez-vous nous dire comment 
il est entré en votre possession ? 

R C'est un de mes confrères qui me l'a 
remis ce midi. Comme l'Honorable Juge l'a dit, je n'étais pas au 
courant des questions qui étaient pour m'etre posées, je n'étais 


pas préparé en conséquence. 


Me JEAN BRISSET, c. r., 


pour la Fédération des Armateurs du Can]: 


Monsieur Jacques, est-ce que je peux 


voir le document ? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Ce: 

Vous pouvez le voir si vous voulez, je 
n'ai aucune objection. 


Je voulais tout simplement savoir si ce 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R. BARRAS 
Com. Enquête 
TRANSQ - 1599 - 


document lui avait été remis par la 


Corporation. 


Me MARC LALONDE, c. r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Votre Seigneurie, il s'agit d'un documen 
non signé par le témoin, produit comme 
ne provenant pas de lui, n'ayant pas été 
préparé par lui, et qui ne porte aucune | 
valeur officielle en tant que tel. Il ne 
s'agit pas d'un état vérifié par des vérifi 
cateurs comptables ou de quelque nature 


| 
| 
que ce soit; il s'agit simplement d'un 
document miméographié. 


LE PRESIDENT: 
Je comprends que le témoin n'est certai- 
nement pas en mesure de produire ce 


document, comme il l'a dit lui-meme, il 


ne peut en certifier l'origine. 


II l'a reçu d'un confrère. Il peut se 
douter, ou ça peut ressembler à ce qu'il | 
a probablement déja reçu, mais ce n'est | 
pas celui - s'il en a reçu un, ce n'est 
pas celui qu'il a reçu. 

A tout événement , dans les circonstan- 
ces, nous ne pourrions pas permettre la 


production de ce document- la par ce 


témoin-ci. 
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Maintenant, d'autres témoins - son con- 
frere de qui il l'a reçu pourrait peut- 
être venir et l'expliquer, mais je crois 


que ceci va être clarifié plus tard. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes du St-L.: 
Et, Votre Seigneurie, si ce document ne 
peut être produit, je crois que c'est la 
regle qu'il ne peut être utilisé non plus 


dans l'interrogatoire. 


Me JEAN BRISSET, C. r., 
pour la F éd. des Armateurs du Canada: 


Je ne suis pas prét. 


LE PRESIDENT : 
Actuellement, il n'a pas été vraiement 
question du document dans l'interroga- 


toire, 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Je comprends, mais il est à la disposi- 


tion des parties. 


LE PRESIDENT: 


Il a été montré, parce que c'est un docu- 


ment dont on a commencé à discuter de 


l'authenticité. 
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| 
2 Me JEAN BRISSET, c. r., | 
3 pour laFéd, des Armateurs du Canada: 
4 Votre Seigneurie, je suis tout à fait prêt | 
5 a suspendre l'examen de ce témoin sur 
6 les dépenses de l'administration, jusqu'a 
7 temps qu'on ait les bilans officiels: alors, 
8 nous ne poursuivrons plus cette ligne. 
9 | 
LE PRESIDENT: | 
10 | 
A tout événement, c'est un document qui | 
à a été préparé, il vient certainement de | 
x quelque part, et il contient des informa- | 
à | tions assez intéressantes qui peuvent W 
à bablement tres bien s'expliquer, et qui | 
1 certainement seront tres bien expliqués. 
Alors, dans les circonstances, j'espere 
que la preuve en sera faite éventuellement, 


et si la preuve n'en était pas faite, on 


verra à ce qu'elle le soit. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Maintenant, monsieur Baras, vous êtes 
au courant, j'imagine, qu'en plus de la Corporation des Pilotes du 


| 
| 
| 
| 


Bas St-Laurent, et les autres corporaîäons, dans les autres circons- 


criptions, il y a, ou il y existe une autre association qui s'appelle: 
La Fédération des Pilotes du St-Laurent? 
| 


R Oui, je suis au courant; j'appartiens a 


La Fédération aussi. 
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1 

2h :Q Vous appartenez à la Fédération aussi? 
3 R Qui. 

4 Q Comment y appartenez-vous ? 

5 R J'ctais Président lorsque la Fédération 


6 a été Pre 

7 C'est un peu lors du bill S-3, lorsque les 
8| pilotes ont été pris de panique, on ne savait pas où trop se jeter. 

9 Alors, on s'est jeté dans les bras de La 
10 Fédération pour e nos droits contre le Parlement qui vou- | 


11| lait exempter les batiments de Franco et du Grand Charles , parce 


12 que l'Angleterre avait certains privileges qu'on ne comprenait pas 


13 tres bien; on ne comprenait pas pourquoi on voulait exempter les 
14 bâtiments de De Gaulle et de Franco, quand on n'avait jamais pensé 
15 exempter les bateaux canadiens des droits de pilotage. 

16 Q Alors, c'est ainsi que vous êtes devenu 


17 membre de cette Fédération dont vous venez de nous expliquer les 


18 buts? 
19 R C'est exact. | 
20 Q On faisait la guerre à De Gaulle, à ce 


21| moment-là? 


R Oui monsieur. 


cette Fédération ? 


R Oui, je suis encore membre. 

Q 0 De quelle façon êtes-vous cotisé? Parce 
que j'imagine que vous avez à payer une cotisation à cette Fédéra- 
tion ? 

29 R Si je me rappelle bien, on est cotisé deux 


Q Est-ce que vous êtes encore membre de 
fois par année, c'est-à-dire qu'on prend notre argent avant de nous 
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TORONTO, ONTARIO TRANSQ - 1603 - 
donner notre chèque de paie, le montant est enlevé par La Fédéra- 
tion. 
Q C'est enlevé par qui? 
R 
Q Par la Corporation ou par le Secrétaire, 
ici? 

R Par le secrétaire. Je ne sais pas, au- 
jourd'hui, s'il marche comme secrétaire de la Corporation ou de 
l'Association, mais c'est l'un des deux : comme secrétaire. 

Q Alors, cette cotisation est déduite de 
vos recettes ? 
R Oui monsieur. 
Q Et viré à la Fédération ? 

R Oui monsieur. 

| Q Deux fois par année ? 

| R Oui. 
Q Quel est le montant de la cotisation 
annuelle? Est-ce qu'elle est stable ou si elle varie? 
R Bien, elle a monté un peu depuis le 
début de la eds gallen, les dépenses ayant augmenté: je ne peux 
certifier, mais si je me rappelle bien - si je ne suis pas exact, 
quelqu'un peut me rectifier - je crois que c'est: cent dollars 
$100.00 par 9 
Et ça, c'est en plus de ce que vous 
payez à la Corporation pour participer au paiement de l'adminis- 
tration? 

R C'est exact. 

Q Maintenant, vois avez dit que cette coti- 


sation a été augmentée, et vous nous avez donné un chiffre de 
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R. BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. Com. Enquete 
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cent dollars ($100.00); est-ce qu'il s'agit de la cotisation à cent 


dollars ($100.00), apres l'augmentation ou avant l'augmentation? 


R Avant l'augmentation. 
Q Quelle était-elle avant ? 
R Si je me rappelle bien, je crois que 


c'était cinquante dollars ($50.00). 


Q En quelle année a-t-elle été augmentée ? 
R 90005 
Q Est-ce que c'est l'année mil neuf cent 


soixante-deux (1962)? 
R Mil neuf cent soixante-deux (1962), je 
crois, mais je ne puis certifier. 


Q L'année de l'Assemblée Générale? 


| R Peut-être. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Et de la Commission Royale. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Vous êtes au courant qu'au mois d'avril 


Il 


| 
ö 


| 
Î 
| 
[l 


| 


mil neuf cent soixante-deux (1962), il y avait euune assemblée gene- 


rale des pilotes qui a HUE un certain nombre de jours? 

En mil neuf cent soixante-deux (1962) ? 
Oui? 

Oui. 

Y' avez-vous participé ? 


Oui. 


| 
| 


A quel titre? Comme membre de l'As- | 
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sociation? Comme membre de la Fédération ? 


R Plutôt comme membre de la Fédération. 
Q Etiez-vous dans le bureau de direction, 
à ce moment-la ? 

R Non monsieur, 

Q Vous avez été, un moment, dans le bu- 
reau de direction de la Fédération ? 

R Non monsieur, - Pardon, je veux dire, 
j'ai été dans le bureau de la Fédération lors de la fondation seule- 


ment, environ quelques mois, 


O Et vous n'avez plus eu rien à faire avec 


la Fédération ? 
R Je n'ai plus eu rien à faire. 


Q Apres ces deux ou trois premiers mois 


dont vous avez parlé ? 
R C'est exact, qui. 


Est-ce que vous avez assisté, de fait, 


a l'assemblée générale, pendant les sept ou huit ou dix jours qu'elle 


a duré ? 
R Non, à aucune. 

Q A aucune? 

R Non. 

Q Pour quelle raison? 
R 


Eh bien, je n'étais pas favorable à la 
grève, lors de la menace de grève, en mil neuf cent soixante (1960): 
un groupe de pilotes s'étaient réunis, alors, parce qu'on était un 

peu dispersés, un peu sur la riviere, et on avait envoyé un télégram- 
me au Preston du temps, qui était monsieur Bailly, lui demandant 


de ne pas prendre d'action immédiate sans avoir réfléchi, ou d'avoir 
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2 lte les autorités Sn ne parce que nous étions sous l'im- 
3| pression que c'était plutot certains fonctionnaires qui voulaient 

4| que les pilotes viennent en grève pour ensuite sévir contre nous, 

5| plus tard. 


6 Q Vous parlez de l'événement qui s'est 


7| produit en mil neuf cent soixante (1960)? 
8 R En mil neuf cent soixante (1960), le 
9! treize (13) octobre mil neuf cent soixante (1960): un groupe de dix- 


10 huit: pilotes a envoyé une pétition protestant contre la menace de 


11| greve. | 
* LE PRESIDENT: | 
ni Du groupe de Québec en bas ? | 
1 . Québec en bas seulement. | 
15 Il faut dire que c'est un groupe qu'on a | 


16| pris a la hâte, parce qu'on était en fonction, et ceux-là qui étaient | 


17 | disponibles à Québec seulement. 


18 
Me JEAN BRISSET, c.r., | 
19 | 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
20 | 
Q Mais de qui venait la décision de faire | 
21 | 
greve à ce moment-1la ? | 
22 | 
P 
23 | 
Q Qui en était responsable ? | 
24 | 
R Bien, de qui venait la décision, je n'ai | 
25 5 5 5 | 
pas assisté aux assemblées générales, je ne peux dire la maniere | 
26 | 
que ça s'est passé, exactement. 
27 
Q A tout événement, vous étiez dix-huit (18) 
28 
pilotes, y compris vous-même, quiét aient opposés a la greve? 
29 


R C'est exact. 
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DR Non, c'est compris. 


R. BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
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En mil neuf cent soixante (1960), oui. 


En mil neuf cent soixante (1960)? 
Et la grève n'a pas eu lieu? | 
| 


Non, la greve n'a pas eu lieu. 


Q 
R 
Q 
R 
Q 


deux (1962), vous avez dit que vous étiez également opposé à cette 


Maintenant, en mil neuf cent soixante- | 


| 
R C'est exact. | 


greve ? | 
| 


0 L'avez-vous laissé savoir a l'opposition, qu 


| 
aux personnes concernées ? 


R C'est-a-dire, oui, quand on a discuté 
entre confreres, mais on avait l'impression que personne ne sem- 


l 


blait vouloir nous assister, c'est-à-dire, même les fonctionnaires 
ne nous donnaient aucune assistance, aucune garantie comme quoi 


| 
| 
qu'on pourrait voyager librement, et le fait qu'on voulait charger | 


vingt-cinq dollars($25.00) au pilote, pour l'embarquement des 


pilotes, qui est un service public, et non pas un service des pilotes; 


alors, on avait l'impression qu'on voulait absolument engloutir le 


| 


pilotage, ou qu'm était sujet à des discriminations raciales; on ne | 


sa va it pas trop comment prendre ça. 
Q Alors, revenant à ce que vous avez dit | 


précédemment, vous avez dit que vous étiez opposé a cette greve, | 
en mil neuf cent soixante-deux (1962); maintenant, vous avez laissé : 
entendre les mots que vous avez dits tout a l'heure, que vous n'étiez| 


pas en mesure de vous opposer ? 


Q Est-ce exact? Est-ce que vous avez, 


Comme en mil neuf cent soixante (1960), réuni un certain nombre de 
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pilotes? 
R Non. 
Maintenant, vous dites que vous n'étiez 


ms le seul; pouvez-vous donner plus de renseignements? Combien 
dans votre circonscription, d'apres vous, étaient opposés a cette 
greve ? 
R C'est-a-dire, entre confrères, on discut 
toujours, on voit ceux qui sont en faveur et ceux qui ne sont pas en 
faveur; mais on ne voyait pas sur quel motif on pouvait, comme on 
pourrait dire, qu'on pouvait s'accoter sur quelqu'un qui compren- 
drait ce qu'on voulait, parce que les fonctionnaires mêmes ne sem- 
blaient pas nous donner les garanties qu'on aurait dũ avoir. 
Q Quand vous parlez de garanties, est-ce 
que vous voulez dire que vous étiez prêt, à ce moment-la, à faire 
du pilotage malgré la grève, vous-même ? 
R J'aurais fait du pilotage malgré la grève, 
Si on n'avait pas amené la question du... la question de la charge du 
bateawpilote, chose qui est irrégulière dans tout le Canada. 
Q N'est-il pas vrai que tres bientot, dans 
les discussions qui ont eu lieu à ce moment-la, on a été avisé par 
les er que cette charge ne serait pas faite, qu'on abandonnait 
ce projet ? 

CC 
Q De faire une charge pour le service du 


bateau pilote aux pilotes eux-mêmes ? 


Q Avez-vœs été au courant de ça? 


R Je n'ai pas tres bien compris, la. 


— — — — 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R. BARRAS 


Com. Enquête 
TRANSQ. - 1609 - 


N'est-il pas vrai qu'on a - je vous deman 
dais si vous avez été mis au courant que tres peu de temps apres le 


début de la greve,les autorités concernées ont avisé les pilotes que 


Escoumins serait abandonné ? 
R 


ce projet de faire une charge pour l'usage du bateau-pilote aux 
Non, je ne crois pas, je ne me rappelle 
pas d'avoir été mis au courant. 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Filotes du St-Laurent: 
Je pense qu'il y aurait lieu que mon con- 
frere fasse la preuve premièrement de 
l'affirmation qu'il vient de faire. 
LE PRESIDENT: 
Non, c'est seulement une question, et 
comme je l'ai déja fait remarquer: ce 
qu'un procureur peut dire dans sa ques- 


tion ne fait pas partie de la preuve; c'est 


simplement ce que le témoin répond. 


Me JEAN BRISSET,  c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q 


A tout événement, vous et les autres dis- 


R 


sidents ont refusé de prendre des navires pour donner le service de 
pilotage jusqu'a temps que la grève soit officiellement terminé ? 


Q 


C'est exact. 


Vous avez dit tout a l'heure, ou plutôt 
ce matin, qu'une des raisons pour laquelle vus n'avez pas adhéré 


a la Corporation, c'était que vous craigniez, en cas de grève, que 
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R. BARRAS 
Com. Enquete 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1610 - 


TORONTO, ONTARIO 

des recours en dommage soient exercés contre les Corporations ? 
R C'est exact. 

Q Ne croyez-vous pas que même un recour 
similaire aurait pu être exercé contre vous personnellement pour 


avoir refusé de travailler? 


R Contre moi personnellement oui, mais 
pas contre l'Association. 

Q Mais quelle différence y voyez-vous? 

R C'est-a-dire que l'Association nétait 

pas responsable de ses hommes, de ses membres. 

Q Maintenant, vous nous avez donné une 
raison pour ne pas adhérer à la Corporation. Avez-vous d'autres | 
raisons à donner? Est-ce qu'il y a d'autres raisons qui ont motivé 
votre décision ? Est-ce qu'il y a quelque chose que vous n'ainez 

pas dans la Corporation? 

R Je voyais que la Corporation - j'ai assis- 
té a l'organisation, a quelques assemblées de l'organisation de la 


Corporation, et je ne sais pas, je suis peut-être un peu Séraphin, 
mais je trouvais que les dépenses allaient etre trop fortes. 
| 


Q Y a-t-il d'autres raisons ? 
R Les raisons que j'ai énumérées ce matin. 


Q Est-ce qu'on vous avait donné, a ce mo- | 


ment-la, un estimé de ce que seraient les dépenses ? 


R Non, mais je le prévoyais, de la manière 


que les choses se présentaient. 


Q Et sur quoi basiez-vous vos conclusions ? 
r 
2 Vous dites: de la façon dont les choses 


se présentaient." Voulez-vous dire comment elles se présentaient ? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com..Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. = ]611 - 
1 
2 R On par lait d'accorder des voyages aux 


3 directeurs ou des demi-voyages, si vous voulez, pour chaque assem 


4| blée. C'était une des raisons principales. 


—— — —ꝓ—ũ——— — — ͤ—ꝓ— — — — —ö6uñ— — — — 


5 
LE PRESIDENT: 
6 
Si vous permettez, monsieur Brisset, 
7 
juste une question: 
8 
Q Mais, auparavant, avec l'Association, 

9 | 
| quand les directeurs avaient a se rendre à Ottawa, qu'est-ce qui | 
| arrivait pour les tours qu'ils avaient perdus ? | 

11 | 

R On les reprenait, même si on arrivait 
12 | 
| deu ou trois voyages en retard, on reprenait nos tours. | 
13 
| Q Alors, c'était un service que vous ren- | 
14 
diez a l'Association ? | 
15 | | 
R Justement. 
16 | 
Q Parce que, ça, ça se faisait ancienne- | 

17 | 

| ment? | 
18 | 
R L'Association. 
19 ö 
L'Association, oui. Les commissaires 
20 | 
d'école, les échevins, c'était la regle, aussi, anciennement, et 
21 | | 
| ç'a changé. | 
27 | 
23 Me MAURICE JACQUES, | 
24 pour la Commission: | 
25 Monsieur Langlois nous dit que les | 
| | 
26 | anciens députés étaient dans la meme 
| 
27 position. | 
| 
28 | 
LE PRESIDENT: 
29 | 
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La sollicitation n'est pas permise. 


Me JEAN BRISSET, C. r., 


pour la Féd. des Ar mateurs du Canada: 


Pendant que vous étiez dans l'adminis- 


| 
CE à ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
NS 4 TORONTO, ONTARIO TRANSQ. — 1612 — 
1 
2 tout début, c'était le cas même des 
3 avocats. 
4 | 
Me JEAN BRISSET, c.r., | 
5 | 
pour laFédération des Armateurs du . 
6 | 
Q Monsieur Barras, vous avez donné commb 
7 = 
raison de ne pas adhérer à la Corporation, une des principales, | 
8 
c'est que vous ne vouliez pas payer les dépenses que vous prévoyiez 
9 
pour l'avenir. Maintenant, vous dites d'un autre côté que ces dépen: 
10 | 
ses-la sont déduites, pour votre portion, des recettes que vous | 
11 
recevez. Pouvez-vcus dire quelle est la différence ? | 
12 | 5 
R Peut-etre que si vous etes généreux cms. 
13 
me les avocats l'étaient anciennement, vous allez peut-être travail-| 
14 
ler pour moi gratuitement pour réclamer mon du. | 
15 | 
Q Alors, vous avez l'intention de réclamer | 
16 1 | 
votre du ? 
17 | 
R Oui, je me réserve le droit de le réclamer. 
18 à | 
Q Et vous allez me retenir a certaines con- 
19 | 
ditions pour faire ce travail ? 
20 | 
21 Me MAURICE JACQUES, | 
16h. pour la Commission: 
| 
| 


tration de l'Association, est-ce que vous étiez sur les comités 


d'examen des apprentis, et ensuite des apprentis-pilotes ? 
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. R. BARRAS 


ÉE ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
— TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 8 1613 5 
1 
3 R Vous voulez dire: des futurs pilotes, 
5 des apprentis-pilotes qui devenaient - qui voulaient devenir pilotes ? 
4 Ou des aspirants-pilotes qui devenaient | 
apprentis ? 
5 
R Non, c'était monsieur Hamel seulement 
6 | 
| 
Ça. 
7 | 
Q Qui s'occupait de ça? | 
8 
R Oui. | 
9 
Q Maintenant, vous avez été sur les comité 
10 | 
d'examen des apprentis-pilotes qui devenaient pilotes - qui voulaient 
11 | 
devenir pilotes ? 
12 
R Oui. 
13 
Q Quelle est la derniere année pour laquel- 
14 
le vous avez servi sur ce comité. 
15 


mil neuf cent quarante- sept (1947) et mil neuf cent quarante- neuf 


R J'ai ser vi dix (10) ans: entre les années 


(1949). 

Q Et vous n'avez plus servi depuis mil 

neuf cent cinquante-neuf (1959) ? | 
R Pas depuis mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959), non. 

Q Savez-vous qui maintenant siege sur ce 
comité d'examen , les apprentis-pilotes qui veulent devenir pilotes ? 
R Ah, je ne suis pas tres au courant; il 
serait préférable de vous adresser au président actuel. 

Q A tout événement, est-ce qu'il y a, sur 
ces comités, ou estce qu'il y a eu depuis mil neuf cent cinquante- 


neuf (1959) un pilote qui n'était pas membre de la Corporation des 


Pilotes, un des six que vous avez mentionnés ? 
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Com. Enquete 


| 

ANG N 5 5 | 
8 TRANSQ. - 1614 - | 

Be | 
R Non monsieur. 
Q Est-ce qu'ils ont été invités ? | 

a 

R Non monsieur. Généralement, ce sont 


les directeurs. Alors, ceux qui ne sont pas dans la Corporation 
des Pilotes ne peuvent pas être directeurs, parce que l'élection se | 
fait sur les membres de la Corporation des Pilotes. 


Q Alors, ceux qui ne sont pas membres de 


la Corporation, entre autres, re peuvent pas siéger sur ce comité 
d'examen pour recevoir les pilotes? 

R Non monsieur. 

Q Savez-vous personnellement si pour de- 
venir pilote, un apprenti qui veut devenir pilote, pour devenir | 


pilote, doit s'engager a se joindre a la Corporation, avant d'être 


| 

admis ? | 
R Non, pas avant, non. | 
Q Apres ? | 
R Apres. | 
Q Et vous dites. | 
R C'est-à-dire qu'il est libre de signer: | 


il n'est pas forcé. Tout membre est libre de signer à la Corpora- 


tion. | 

5 | 
Q Avant ou apres avoir passé l'examen? | 
R C'est-à-dire, je ne crois pas que ça soit 


avant; la Corporation est faite pour les pilotes seulement. | 


Q Les apprentis n'en font nullement par- 
tie ? 
R Non monsieur. 


| 
} 
| 
C'est ce que vous voulez dire ? | 
Non monsieur, | 
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Je vous remercie de vos paroles. 


A. ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
ST TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1615 - 
1 
2 Q Monsieur Barras, j'ai ici devant moi le 
3| nom de six apprentis qui ont été - ou cinq apprentis qui ont été reçu 
4 pilotes temporaires, grade "ec", en mil neuf cent soixante-deux | 
5 (1962) et mil neuf cent soixante et un (1961). Je vais vous donner leu 8 
6 noms: Monsieur Lionel Gilles Chouinard, monsieur Ernest 1 
7 Drolet, monsieur Henri Laurent Dubé, monsieur Edmond Pierre | 
8 Lamontagne, et monsieur J. P. A. André Leduc, Est-ce qu'il y en a 
9 parmi ces cinq la qui sont au nombre des six qui ne se sont pas 
10 joints a la Corporation? | 
11 R Non monsieur. 
12 Maintenant, Votre Honneur, ça fait | 
8 longtemps qu'on me questionne; est-ce | 
14 que je pourais poser quelques questions 
15 a Me Brisset, s'il vous plait? 
16 
17 LE PRESIDENT: 
18 Il n'est pas un témoin. 
10 Tout ce meme, qu'est-ce que vous voulez 
20 savoir. | 
5 LE TEMOIN: 
22 R Me Brisset, j'ai lu une partie de votre | 
23 "brief" „la partie numéro l, et je constate avec plaisir que vais 
24 nous considériez comme vos employés, c'est-a-dire que la Fédé- 
25| ration des Armateurs, elle, le considere, étant donné que ce sont 
26| eux qui paient les pilotes. Est-ce exact? 
27 
28 Me JEAN BRISSET, c.r., 
29 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


ant tue ES Le’! au ‚ 
baser — Mine tqs pain 00 > - 8 ino top aus tua Als ob men K 
bab otanxtor en ben Lim s ot eee ,aotisrogmai #toftq, |! N 
nt mb abo nav et LISA où to stExlce ine2 Ln IId 40 (e800 
n We een eee lid teach suslenoM. zm 
tord bent enen en eee ee H rwsinaom delord 


e np 0-H b le Ae eee e neee | 
ug tone bd ad up Nia neh mode un zn loup f pris u e * 
tnotimogion sl en 


| Ast nom 20m A 


Dre 
unos en c G U mal 
een een een MIS EN dl CUP 


Haig av l'es .Msmiafi el 5 


TRAMPSAN Al 
Mom se en [I 
20 o SUD 3-00 NN eù or 


+Cysa 


MA AJ 
tre ob ot aun ul ie ,lésal Gi 1 
„ vup Ustulg ges sis 8 ut 20 I osbmun Amen El "tabs" : 
à 1 «un ortb-b-t09 2 Jbralums é0v ommaos 26115 Dino So 
bn n au aadob 300 sréblienco el ile ,2riwastamiA sb ln 


9 90-124 810110 aol ixotag iup aus 


Tam Mme 
| -ohanxD aten esb bi e nl 
e d Eu db SHD, auov #6 9 ES 


. 6 rar 
9 1 * 


* 


* 


mu 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R 


Je m'excuse. 


Q 


R. BARRAS 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1616 - 


LE PRESIDENT: 
Evidemment, c'est assez difficile, parce 


que monsieur Brisset n'est pas un témoin 


LE TEMOIN: 


Ah, je ne peux pas poser de questions ? 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour laFéd. des Armateurs du Canada. 


Seulement, si vous avez une déclaration 


a faire, je suis certain que la Commission vous permettra de dire 


publiquement ce que vous voulez dire. 


| 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission. 

Si vous avez lu le mémoire des armateur 
ou le mémoire des pilotes, et si vous 
voulez faire des commentaires sur l'un 

ou l'autre de ces deux mémoires, ou 1 
du mémoire de monsieur Koenig, qui a 

été déposé, sentez- vous parfaitement à 
l'aise, faites-tous les commentaires que 


vous voudrez, 


LE PRESIDENT: 
Il serait peut-etre préférable, cependant 


que ça soit fait apres. 


Me MAURICE JACQUES 


pour la Commission: 
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0 R. BARRAS 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. ré 1617 2 


QI 


Je crois, Votre Seigneurie, par la con- 
tinuité de l'examen du témoin, il serait 


préférable que le témoin attende une fois 


son examen completement terminé. 
LE PRESIDENT: 
Et non seulement ça, mais aussi pour qu 


tous les autres parties qui sont ici puis- 
sent faire aussi leurs plaidoiries a la fin 


de l'audition. 


LE TEMOIN: 
R Tout ce que je voulais savoir, c'est qu'il 
n'est pas obligé, je voulais simplement savoir si oui ou non c'était 
bien vrai; ça m'aurait fait tellement plaisir de voir qu'on a un papa 

LE PRESIDENT : 

Si c'est seulement ça... 

LE TEMOIN: 

Est-ce que je peux rajouter quelque 

chose ? 

LE PRESIDENT: 

Oui. 

LE TEMOIN: 

R Dans ce cas-la, si vous êtes l'employeur 


vous allez être obligé de contribuer a cinq pour cent (5%) du fonds 


de pension des pilotes, comme la chose se fait un peu partout. 


LE PRESIDENT: 
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VIE 
a +2 0 = 
à (N à Com. Enquete 
2: ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
dE - TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1618 - 
MEMBE 
1 
2 Alors, sur ca, est-ce que vous avez 


3| d'autres questions à poser au témoin avant que nous ajournions 


4| pour quelques minutes? 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Fédération des Armateurs du Can 


Je regardais quel était le revenu des 


pilotes et je m'aperçois que ma contri- 
bution serait assez élevée, Votre Seigneu 


rie. 


(LA COUR EST AJOURNEE POUR | 


QUEIQUES MINUTES). 
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29 Suite à la page 1619 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


2 
5 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME, 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., | 
5 Président | 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., comissaire, | 
: Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, | 
| 
| 
8 | 
| 
9 | 
10 
11 | 
5 Le vingt-cinquième jour de juillet, 
35 l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
| 
témoin: 
14 
15 
ROLAND BARRAS - 
16 | 
17 | 
15 Me MARC LALONDE, c.r., | 
3 pour la Féd. des Pilotes du EPS 
5 Votre Seigneurie, avant que nous | 
1 procédions avec l'examen du témoin | 
à qui est présentement dans la boîte, 
7 juste avant l'ajournement, mon 
5 confrère a donné la permission - | 
4 | 
5 a demandé la permission au témoin | 
| 
15 de faire des commentaires concernant 
5 trois mémoires: celui de la shipping 
5 Federation, celui de 1a Fédération | 
| 
59 des Pilotes du St-Laurent, ainsi qu'u 


mémoire déposé par monsieur Koenig. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. 


TORONTO, ONTARIO 1 2620 — 


Com. Enquête 
Mes clients et moi-même avons eu le 
temps de prendre connaissance du 
mémoire de monsieur Koenig qui a été 
déposé au début de la semaine, et 

je dois dire qu'une bonne partie de 
ce mémoire serait de la nature du 


libelle diffamatoire, si les allé- 


gations contenues n'étaient tellement | 


extravagantes et erronées qu'elles 


relèvent plutôt de la haute comédie 
que de l'administration de preuve 


devant une Commission. 


Il n'y a aucun doute que les membres 
de la Commission, ainsi que les 
parties présentes devant cette Com- 
mission verront clair à travers ce 


mémoire, mais il demeure quand 


moins informées soient induites en 


| 
même dangereux que des personnes | 
erreur par un tel document. 


Or, il semble qu'on ne pourra 
terminer cette semaine le travail 
prévu pour la Commission à Québec, 
et que certains témoins devront 


être reportés à une séance ultérieure 


Or, il risque d'être préjudiciable 


aux intérêts que je représente, de 


laisser courir des affirmations to- 


| 
e 
„ 
N N. Le 
sl „e e e- om 35 Sioukla 20 
dab © 1 Saen eee A eee 
5 ——— ni sub un dors 
nes miss ue sb 2105 al 
uh i er ob le eee «> 
ie el ds eee ee e 


z d ta n een eee eee 


eee eee eee 
Ent amd el ene ele 
un ab obne tn tabs f ob n 
enn ein asse 


r l ee eee II 
ol sp ae anale 
enen tanvob neee rd 
4 An À Aaln nettes e e 

e eee ine ene 
neee een er enen 
% haf zus tee eee nl dees 


„Ae LAù Hu TOM err 


“TL'0Q ei A0'VE sims Li 170 
1 mb r eon 
raten nnen 


tousvek eutonudbi anne out 28 


1 U ous eee 


In e ee e e See e LE. 20 
IN eee een l OU eee XU 


eee ee qub ene ene 


* | 
LU 


as ES 2 


e aan 


. — 
8 


Com. Enquête 


F 1,621 
1 
2 telementerronées et tendancieuses, 
5 et en conséquence, au nom de la 
4 Corporation des Pilotes pour le 
5 havre de Québec et au-dessous, 
6 au nom de l'Association des Pilotes 
7 Licenciés pour Québec et en aval, 
8 ainsi qu'au nom de la Corporation des 
9 Pilotes du Bas St-Laurent, je demande 
10 respectueusement à la Commission 
11 que monsieur Maurice Koenig soit 
12 assigné sans délai devant la Commis- 
13 sion, afin qu'il vienne expliquer 
14 et appuyer, s'il est capable de le 
15 faire, les faits mentionnés dans le 
16 mémoire qu'il a soumis. 

Je vous remercie. 

18 
19 Me MAURICE JACQUES, 
20 pour la Commission: 
21 Qu'il plaise à la Commission, mon- 
22 sieur Koenig est le témoin suivant. 


LE PRESIDENT : 


Alors, ceci répond à votre question. 


Me MARC LALONDE, 8 * 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Je vous remercie; je ne savais pas 
que ma demande serait accordée si 


rapidement. 
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Com. Enquête 


“à 


Aa 


El 


NC D - 1,622 - 

1 

2 LE PRESIDENT : 

3 Elle n'est même pas accordée; 

4 c'est un fait. 

5 

Me MAURICE JACQUES, 

2 pour la Commission: 

à On ne savait pas que la demande avait 
- été prévue. 

9 

10 Q Monsieur Barras, vous avez parlé 

11 d'assemblée générale et de grève, et vous avez parlé 
12 d'une assemblée qui avait été convoquée en mil neuf 
13 cent soixant e (1960). Vous vous souvenez de ça? 

14 R Oui. 

15 Q Je crois qu'à cette date, à cette 
16 occasion il y a eu des télégrammes d'envoyés à 

17 des pilotes - aux pilotes, Est-ce que c'est exact? 
18 R Il est fort possible. Si je me 

19 rappelle bien, on s'est enquis auprès des confrères 
20 qui étaient actuellement dans les environs de Québec, 
21 parce que c'était en saison de navigation, et on a 
22 pu obtenir 18 signatures qu'on a envoyées partélé- 

23 gramme au président de la Fédération du temps, monsieur | 


24 Bailly. 


25 Q Maintenant, avant que vous obteniez 
26 ces signatures, comme vous dites, est-ce que vous 

27 auriez reçu un ou des télégrammes quelconque de 

28 la part de monsieur Bailly qui, je crois, à ce moment, 


était président de la Fédération des Pilotes? 


o Je ne me rappelle pas; je ne puis 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


R. BARRAS 
TORONTO, ONTARIO RE EX. 1,623 - 
1 
2 répondre exactement à votre question. 
3 Q Vous ne vous souvenez pas de ça? 
4 R Non. 
5 Q Quoiqu'il en soit, vous nous avez 
6 parlé d'avoir obtenu 18 signatures? 
7 R C'est exact. 
8 Q Et d'avoir envoyé un télégramme? 
9 R Oui. 
10 Q Vous souvenez-vous comment vous 
11 aviez procédé pour obtenir ces signatures? 
12 R Eh bien, on avait fait une pétition, 
13 c'est-à-dire, je l'ai ici, je peux vous La montrer. 
14 S'il vous plaftt, monsieur. 
15 Avant de produire ou de demander la permission de 
16 produire ce document, j'aimerais poser quelques 
17 questions au témoin. Il s'agit d'un document dac- 
18 tylographié qui ne comporte aucune signature écrite | 
19 à la main? 
20 R C'est-à-dire que c'est une copie, 
21 la vraie copie, je ne puis dire exactement où elle 
22 est, mais je puis certifier que cette copie est 
23 correcte. 
24 Q Je vois que votre nom apparaît 
25 au haut de la liste des signataires... 
26 R C'est 8 
27 Q ... de ce télégramme? 
28 R C'est exact. 
| 29 Q Je voudrais produire le document, 
— Votre Seigneurie. 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RE EX. * 1 624 * 


LE PRESIDENT : 


Q Est-ce vous qui aviez préparé le 
document ? 
R C'est-à-dire qu'on l'a fait 


préparer; j'étais présent lorsque le document a été 
préparé. 
Q Et qui a obtenu les signatures? 


C'est vous? 


R Moi, avec d'autres confrères, 

Q Et cette requête à été envoyée à 
quelqu'un? 

R Elle à été envoyée au président 


de la Fédération du temps, qui était monsieur Bailly, 


à Trois-Rivières, 


Q Alors,il devrait avoir l'original, 
comme ça? 
R Probablement. C'était un télé- 


gramme A, qu'on appelle, 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Votre Seigneurie, c'est un télégramme 
qui a été envoyé à la Fédération, 
je crois, et on m'informe que ce 
télégramme existe, et qu'il fera 
plaisir de le produire au loisir 


de Votre Seigneurie. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-EX. 1 5625 = 


TORONTO, ONTARIO 
Alors, Votre Seigneurie, pour les 
fins de l'examen du témoin, quitte 
à remplaçer cette copie par le 
document qu'on voudra nous fournir, 
je voudrais produire ce document 


sous la cote 593. 


Q Il s'agit d'un document qui est 

supposé être une copie d'un télégramme, et daté le 

treize (13) octobre mil neuf cent soixante (1960)? 
C'est exact. 


De quel endroit a-t-il été expédié? 


Et j'aimerais en donner lewture, 


R 

Q 

R De Serel, je crois, 
Q 


Il est adressé à monsieur... 

R Je crois que c'est de Sorel, mais 
je nepuis certifier. De toute façon, il a été 
envoyé. 

Q II est adressé à monsieur Paul 
Bailly, président Fédération des Pilotes du St- 
Laurent, 60, rue St-Jacques ouest, Montréal, et 


le texte suit: 


“Réaffirmons notre solidarité 
avec confrères mais suggérons avec instance assemblée 
générale soit remise date ultérieurepour considéra- 


tions suivantes: 


1. Tous les membres de la Fédéra- 


tion devraient être consultés démocratiquement sur 
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OR ; R. BARRAS 
Nr Com. Enquete 
2 ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD, 
Se A TORONTO, ONTARIO RE“EX, - L 9 626 - 
1 
2 à propos de convoquer assemblée générale. 
3 1 2 
2. Simple déclaration officier 
ä 
du ministère sur exemption éventuelle des navires de 
5 
lacs canadiens et américains ne semble pas motif 
6 
sérieux pour justifier arrêt travail présentement. 
7 
8 3. À cause nommination récente 
9 nouveau ministre, croyons ce dernier devrait avoir 
10 ‘opportunité suffisante sa familiariser avec nos 
11 problêmes et prendre attitude." 
12 
LE PRESIDENT : 
13 
Alors, vous déposez ce document 
14 
comme pièce 593? 
15 | 
16 Me MAURICE JACQUES, 
17 pour la Commission: 
18 Oui Votre Seigneurie. Et il comporte 
19 18 noms qui, je crois, sont des | 
20 noms de pilotes, en rapport avec... 
21 
LE PRESIDENT : 
22 


Demandez-le donc au témoin, 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Est-ce que ce sont tous des pilotes? 
Q Les noms qui apparaissent sur 


l'exhibit 593? 


R Oui, tous des pilotes. 


R Oui monsieur, 
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R. BARRAS 


0 Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. REER. il 5027 — 
LE PRESIDENT : 
Q Et de quelle. 


E 


De la circonscription de Québec, 


également. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Cet exhibit 593 mentionne que les 
membres de 1a Fédération devraient etre consultés 
démocratiquement sur 1'à propos de convoquer une 
assemblée. Voulez-vous expliquer cette déclaration? 
R C'est parce que assez souvent 
ce sont les membres délégués qui décident, et non 
pas les pilotes en général. Jamais, à à connaissance, 
qu'il y a eu un vote secret de pris en faveur d'une 
grève. 

Q Vous n'avez jamais été convoqué 
par la Fédération pour voter sur 1 à propos d'une 
grève? 

R C'est-à-dire qu'il n'y a jamais eu 
de vote secret; c'est, en général, les membres 
délégués qui décident. 

Q Alors, les membres délégués, 
voulez-vous nous expliquer cette expression-1à? 

R II y a un membre délégué pour 
chaque. .. si je ne me trompe pas, pour chaque dix 
pilotes. Donc, Québec ayant 77 pilotes, il y a 
huit membres délégués. 


Q Et ce sont les membres délégués qui, 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-EX. Fe 1 „628 Se 


TORONTO, ONTARIO 
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suivant ce que vous en savez, décident de l'à propos 
de convoquer une assemblée? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, monsieur Paul Bailly, 
est-ce que c'est un pilote? 

R C'est un pilote du district Québec- 
Trois-Rivières; il était président de Ia Fédération, 
dans le temps. 

Q Et dans ce temps-là, la Fédération 
groupait quels pilotes? 

R La Fédération groupait tous les 
corps actuels qui sont dans la Fédération, c'est-à- 
dire: Kingston - Montréal, le port de Montréal, 
Montréal - Trois-Rivières, Trois-Rivières - Québec, 


et Québec - Les Escoumains. 


Q Est-ce qu'il avait déjà été 

suggéré aux membres délégués de modifier la procédure, 
ou d'adopter une procédure plus démocratique pour 

la convocation d'assemblées de ce genre? 

R II peut avoir été fait des sugges- 


tions individuelles, mais je ne suis pas au courant 


Q Comment avez-vous appris, vous, 
que l'assemblée avait été convoquée? 
" Eh bien, lorsqu'on appartient à 
un groupe, on entend toujours parler de ce qui se 
passe aux environs. 
Q C'est comme ça que vous avez appris 


que l'assemblée avait été convoquée? 
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R. BARRAS 


ê Com. Enquête 
SOA manette RE*EX, + 1,629 - 
R C'est exact. 
LE PRESIDENT : 
Q Avait été convoquée ou était pour 


être convoquée? 


R Quelque chose comme ça, oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Le deuxième paragraphe réfère à 
une déclaration officier du ministère sur exemption 
éventuelle. Est-ce que vous êtes au courant du 
contenu de cette déclaration-1à? Est-ce que vous 
avez entendu dire ce que c'était? 
R C'est-à-dire que depuis mil 


neuf cent cinquante-neuf (1959), on voulait faire 


l'exemption même totale de tous les bateaux. 

Q Quels bateaux? 

R Les bateaux qui naviguaient sur 
le St-Laurent, tous les bateaux étrangers. 

Q Seraient exemptés? 

R C'a commencé avec le bill S 3; 
ensuite de ça, il a été question de différentes 
classes de bateaux, pour les exempter, oui. 

Q Maintenant, ça c'est en mil neuf 
cent soixante (1960). Si vous voulez, nous allons 
passer à l'assemblée de mil neuf cent soixante- 
deux (1962). Est-ce que vous avez été convoqué à 
cette assemblée de mil neuf cent soixante -deux? 


R Je ne pourrais pas dire, je ne 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS. STONEHOUSE A CO. LTD. RE-EX., - 1 „630 * 


TORONTO, ONTARIO 


sais pas, mais je sais que j'y suis pas allé. 


Q Vous n'êtes pas allé? 
R Non. 
Q Est-ce que vous auriez reçu - 


ou souvenez-vous avoir reçu un télégramme ou une 


lettre convoquant cette assemblée? 

R Il est possible que j'en aie reçu, 
mais je ne puis le certifier. 

Q À votre connaissance, est-ce qu'un 
vote sur 1 à propos de convoquer cette assemblée à 
été pris? 

R Je ne crois pas; je ne puis 


l'affirmer, 


Q Pardon? 
5 Je ne crois pas. 
Q On vous demande de vous faire 


préciser votre réponse: Est-ce que vous ne croyez 
pas, ou si vous ne le savez pas? 

R Je vais dire que je ne le sais pas. 
Q Et savez-vous combien de journées 
a dûré cette assemblée? 


R Non, je ne me rappelle pas, parce 


que je n'étais pas présent. 


Q Vous n'étiez pas présent? 
R Non. 
Q Vous souvengz-vous combien de iours 


- vous Souvenez-vous première si le trafic maritime 


a été immobilisé durant l'assemblée, le trafic 


maritime entre les Escoumains et Québec? 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. de 1 — 
TORONTO, ONTARIO ; RE -EX . 1 631 
R En partie, oui. 
Q En partie. Est-il à votre connais- 


sance que des pilotes aient piloté des navires 


durant ce temps? 

R Non, il n'est pas à ma connaissance. 
Q Vous souvenez-vous combien de 
jours le trafic a été en partie immobilisé? 

R Si je me rappelle bien, - je ne 
puis l'affirmer, je crois que c'est une dizaine 

de jours. 

Q Une dizaine de jours. Et durant 
ces dix jours, vous avez déclaré que vous-même, 

vous auriez prêt à piloter des navires? Est-ce 

que c'est exact, ça? 

R Oui, moyennant qu'on aurait retiré 
la clause d'embarquement des pilotes, c'est-à-dire, 


la charge des pilotes. 


Q La charge des pilotes? 
R Oui, 
Q Est-il à votre connaissance que 


d'autres pilotes aient partagé votre point de vue? 

R Oui, je le crois qu'il y en a 
d'autres qui le partageaint; combien, je ne puis 

le dire, parce que j'étais plutôt.... je n'étais 

pas très actif dans l'organisation; j'étais plutôt 
retiré qu'autre chose. 

Q Durant ces dix jours, est-ce que 
vous avez consulté d'autres pilotes. sur l'opportunité 


de reprendre le travail, pendant l'assemblée? 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-EX, 1 „632 — 


TORONTO, ONTARIO 


R Pas pendant l'assemblée, c'est-à- 


dire, lorsqu'elle a été décidée, la grève, je suis 


demeuré chez moi, et il n'a pas été question de 
commençer à travailler. 

Q Alors, pendant la grève, si je 
comprends bien, vous n'avez pas communiqué avec 


d'autres pilotes? 


R II était possible de communiquer, 


mais la teneur des communications, ou avec qui, 

je ne puis le dire; entre confrères, c'est possible 
que j'aie pu communiquer avec d'autres, 

Q Est-ce que vous auriez communiqué 
pour vous entendre sur une reprise de travail? 

R Je ne crois pas qu'il ait jamais 


été question de reprise de travail. 


Q Avec d'autres pilotes? 
R Non. Du moins, je ne crois pas. 
Q Vous avez mentionné une charge 


de vingt-cinq dollars ($25.00) qui aurait été faite 


aux pilotes pour l'embarquement, durant la grève? 


R C'est-à-dire qu'on voulait mettre 


à la charge du pilote l'embarquement du pilote. 
Q C'est ça. Maintenant, pouvez-vous 
dire si c'était une mesure qui ne s'appliquait que 


pendant la grève? 


R Pas à mon point de vue. 
Q Pardon? 
R Pas à mon point de vue; c'était 


une continuité. 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. REE - 1 „633 2 


TORONTO, ONTARIO 


Q Ce n'était pas quelque chose qui 


s'appliquait à la grève? 


R C'était une chose continuelle, 
Q Une chose continuelle? 

R Oui, à mon point de vue. 

Q Quand vous endossez vos chèques 


de paye, est-ce que vous mentionnez quoi que ce soit 
à l'endos du chèque, sur votre endossement“ 

R J'ai tellement besoin d'argent que 
je ne mentionne rien. 

Q Vous ne mentionnez rien. Il appert 
du mémoire des pilotes qu'ils ont été consultés sur 
les recommandations qui devaient être faites à la 
Commission par la Fédération des différentes corpo- 


rations. Est-ce que vous avez été consulté? 


R Cette Commission-ci? 

Q Oui. 

R . 

Q Ceci est le mémoire des pilotes, 
qui a été déposé comme pièce - il n'a pas été 


déposé encore. On m'avise que tous les pilotes, 
indistinctement, ceux qui sont membres ou qui ne 
sont pas membres de la Corporation, ont reçu un 
état des recommandations que la Fédération et les 
autres Corporations présentaient à la Commission, 


Vous souvenez-vous avoir reçu ce document? 


„R C'est exact, j'ai ce document, oui. 


2 Est-ce que vous avez reçu le 


mémoire des pilotes? 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


8 RE-EX, - 1,634 - 
R Ce mémoire-là, oui. 
Q Quand l'abolition des pilotes de 


ligne a-t-elle eu lieu? 


R Je crois que c'est en mil neuf 


cent soixante (1960). 


Q Alors, vous n'étiez plus directeur, 


à ce moment -1à? 


R Non monsieur, 
Q Du temps que vous étiez directeur 
de l'Association, est-ce qu'il a été question de 


l'abolition des pilotes de ligne? 


R Il en a été question à plusieurs 


reprises, surtout le département semblait favoriser 
l'abolition des pilotes de ligne. 

Q Et à ce moment, lorsque vous 

étiez directeur, quelle était l'attitude du bureau 
de direction de l'Association? 

R Bien, je dois dire qu'en général, 
la majorité du bureau de direction était des 

pilotes de ligne; donc, ils n'étaient pas en faveur 
de l'abolition. 

Q Evidemment. Maintenant, est- 

ce que le bureau de direction du temps a consulté 
les membres de l'Association sur l'opportunité 
d'abolir le systeme depilotes de ligne? 

R 11 y a eu des requêtes, je crois, 
à plusieurs reprises, et je crois que la dernière - 
la proportion devait être des deux tiers, et je 


crois que c'est seulement en mil neuf cent soixante 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RE EX. 8 1,635 - 


(1960) que la proportion des deux tiers a été 
obtenue, pour l'abolition des lignes, si je me 
rappelle bien. 

Q Alors, cette proportion des deux 
tiers est requise, je crois, en vertu des articles 
d'Association de L'Association? 

R Exactement. 

Q Et vous dites qu'il y a eu des 
requêtes présentées, mais que ces requêtes ne 
comprenaient pas les deux tiers des pilotes. Vous 
souvenez-vous du nombre approximatif de gens qui 


étaient en faveur de l'abolition? 


R Non. 

Q Vous ne vous souvenez pas si c'était 
les deux tiers moins un, moins deux? 

R Non, je ne puis vous dire. 

Q Est-ce que l'Association aurait 
encore copie de ces requêtes? 

à: IL est possible, monsieur Ménard 
pourrait vous dire ça. 

Q De toute façon, vous les avez vues 
vous-même, ces requêtes? 

R II y en a eu plusieurs, si je ne 


me trompe pas, monsieur Ménard pourra confirmer. 

Q Est-ce que les pilotes qui ne 
sont pas membres de Ia Corporation sont consultés 
sur quelque sujet que ce soit, par Ia Corporation? 
R Actuellement, les pilotes de 


l'Association demeuraient en dehors de l'organisation 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
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NZ ee ee RE-EX. - 1,636 - 

1 

2 de la Corporation; quoiqu'après l'élection de 

3 mil neuf cent soixante (1960), on m'a demandé pour 
À faire partie de comités, lesquels j'ai refusés. 

5 Q Vous dites “on m'a," - on vous 
6 a demandé - qui est-ce que c'est, ça on“? 

7 R C'est-à-dire, le bureau de direction; 
8 je crois que c'était l'Association dans le temps, 

9 encore; la Corporation n'était pas en force. 

10 Q Mais depuis la formation de la 

11 Corporation? 

12 R Je ne crois pas, mais je ne puis 
13 l'affirmer. 

14 Q Est-ce que les six pilotes qui ne 
15 sont pas membres de la Corporation sont consultés 
16 sur les dépenses de 1a Corporation? 

17 R Je ne crois pas. 

18 Q Vous-même, est-ce que vous vous 
19 souvenez avoir été consulté sur ce sujet-là? 

20 R Non. 

21 Q Vous-même, en dehors de la Corpo- 
22 ration, est-ce que vous exerçez un contrôle quel- 


R Que voulez-vous dire au juste: 
contrôle? 
Q Est-ce que vous êtes assuré d'un 


revenu fixe, égal par mois ou par quinze jours? 
R C'est-à-dire qu'il n'y a pas 
de revenu fixe; ça dépend du nombre de bateaux 


conque sur vos revenus? 
qui vont monter durant la quinzaine précédente, ou..... 
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R. BARRAS 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE EX. ES 1 „637 * 


Q Ca, c'est un facteur de modification 
de vos revenus? 

R Absolument . 

Q Il y a un autre facteur de modifi- 
cation qui serait les déductions qu'on fait du revenu 
brut. Est-ce que vous exerçez un contrôle quelconque 
sur ces dépenses-1à? 

R Aucun, 

Q Aucun contrôle, Est-ce que vous 


avez déjà été requis, à part les documents qu'on 


vous a demandé de signer, de signer quelque procuration 


que ce soit en faveur de la Corporation des Pilotes? 

R Non, C'est-à-dire que iors de 

la formation de la Corporation, j'ai reçu des formules 
pour adhérer à la formation, mais je n'ai pas signé; 


après ga, je ne crois pas en avoir reçu. 


Q Vous n'en avez pas reçu? 
R Non. 
Q Vous êtes au courant qu'il existe 


un comité de pilotes? 

R CE PES 

Q Dans le district de Québec, en 
vertu des règlements de la circonscription de Québec? 
R Comité de pilotes de la Corporation? 
Q L'article 5 des règlements de la 


circonscription de Québec se lit comme suit: 


"1. Les pilotes instituent chaque 


année un comité des pilotes et en choisissent les 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


30 Q À votre connaissance, est-ce que 


re RE-EX. - 1,638 - 
1 
2 membres parmi eux; 
3 LI — 2 
2. Le comité se compose de six 
À 
membres dont le mandat est d'un an à dater de 1a 
5 er 
nommination. 
6 
7 3. En cas de vacance en son sein, 
8 le Comité nomme un nouveau membre pour y pourvoir 
9 pendant le reste du mandat. 
10 | | 
4. Un membre est habile à etre 
11 5 
nommé de nouveau à l'expiration de son mandat. 
12 
13 5. La majorité des membres cons- 
14 titue un quorum; 
15 1 ; 
6. L'autorité et les pilotes 
16 | + 
reconnaissent le comité comme le seul organe con- 
17 
naissant de toute question intéressant les pilotes, 
18 
soit collectivement, soit individuellement. 
19 
20 Est-ce que vous êtes au courant de 
21 ce comité des pilotes? 
22 R Je crois que votre document est 
23 arriéré, ou la Corporation est trop avancée; ça 
24 n'existe pas de même aujourd'hui. 
25 Q Expliquez-nous donc ça? 
26 R Ca serait plutôt aux membres de 
27 la Corporation de vous l'expliquer, parce que je 
28 ne suis pas au courant directement du systême de 
29 la Corporation. 
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R. BARRAS 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RE+EX, 5 1 5639 7 


cet article 5 des règlements a jamais été mis en 
vigueur? 

R Cet article 5 était en vigueur 
lors de l'Association. 

Q Et comment, lorsque l'Association 
était le seul organisme, procédait-on à l'élection 


du comité des pilotes? 


R C'était une assemblée générale, 
et le vote - il y avait un vote secret de pris, 
et on mettait les noms - on pouvait mettre les 


noms de ceux qui voulaient se présenter, en autant 
qu'ils étaient secondés par quelqu'un; il pouvait 

y avoir 20, 30, 40 candidats, et ceux qui avaient 

la plus grande majorité, c'était ceux qui étaient 
élus. 

Q Est-ce que c'était la même élection 
pour les officiers de l'Association, ou une élection 
différente? 

R Ca, c'était pour les officiers 

de l'Association, c'est-à-dire, l'élection se faisait 
sur la Corporation, et automatiquement, un membre 
proposait que les officiers de Ia Corporation du 
fonds de pension soient les officiers de l'Associa- 
tion des pilotes de Québec; c'était de même que 
l'élection se faisait, après le vote. 

Q Alors, il y avait une élection de 
membres de la Corporation du fonds de pension? 

R Oui, 


Q Et ces gens-là devenaient, suivant 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RE “EX. 5 1,640 ES 


une motion que vous avez indiquée, directeurs de 
l'Association? 

R C'est exact. 

0 Maintenant, est-ce qu'au meilleur 
de votre connaissance - vous pouvez lire l'article 
si vous voulez - ces gens formaient le comité des 
pilotes dont il est question dans cet article 5 

des règlements de la circonscription de Québec? 

R C'est exact. 

Q Pardon? 

R C'est exact, du temps de i'Asso- 
ciation, ce comité-là, 

Q Alors, d'après vous, les directeurs 
de l'Association étaient aussi - formaient aussi 
ce comité? 

R Oui. 

Q C'est bien ça? 

R est ga. 

Q Maintenant, est-ce que depuis la 
formation de la Corporation, est-ce que vous avez été 
convoqué à une assemblée pour 1a nommination de 

R Comme l'élection se fait sur la 
corporation, on a - nous recevons notre avis 


de convocation pour l'Association, mais on n'a pas 
droit de parole à la Corporation. 

Q Quand vous parlez de Corporation, 
là, laquelle? 


membres ou l'élection de membres du comité des pilotes? 
R Eux autres, la Corporation du Bas 
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. R. BARRAS 

2 Com. Enquete 

F RE-EX. - 1,641 - 

2 St-Laurent. 

3 Q Ce n'est pas le fonds de pension, ça? 

4 R Non. 

5 Vous dites que vous êtes convoqué 

6 à l'assemblée de la Corporation; quelle corporation? 

7 R C'est-à-dire qu'on reçoit l'avis 

8 que l'assemblée de la Corporation va avoir lieu à 

9 telle heure, celle de l'Association va avoir lieu 

10 à telle heure, et celle de la Corporation du fonds 

11 de pension va avoir lieu à telle heure. C'est de 

12 même qu'on reçoit les avis. 

13 Q C'est de même que vous recevez les | 

14 avis? 

15 R Oui. 

16 Q Premièrement, Corporation des Pilotes 

17 du Bas St-Laurent? La nouvelle? 

18 R Je ne peux pas spécifier si..... 

19 laquelle est la première, mais de toute façon, 

20 les trois sont mentionnées. 

21 Q Et dans l'avis, est-ce qu'il est 

22 fait mention de l'élection de membres au comité 

23 des pilotes? 

24 R Oui, il est fait mention de 

25 l'élection, mais je crois, si je ne me trompe pas - 

26 monsieur Ménard peut me répondre, ou le président - 

27 je crois que l'élection se fait sur la Corporation 

28 du Bas St-Laurent. 

29 Q C'est ce que vous croyez qui arrive 
= 5) aujourd'hui? 


| tas ,nétansq ab bn si ssq 4% 9 


un nn,, ⁰uů v sup e a . 9 9 
* falve 

400 4 

Neal arenen eee 9 


| le #0 L L 1 
— ae mov oup ET . 
Inokinrogres siloup LoetismqDs! ab Id 4 
Ea L ae eh %% se te 

1 sil len Av anisemegsoD pt sb dsa I sup 
natl Ten sv vatistane4"l ob „I Sed ellen 
bn ub motinregse) e ab ee 25 eee s[lss 6 

2 4% D et tet t ei eee e ob 
«abus er leger ne'up Sa 


| faflavuon ni neun an h 
„ 1 711800 tag e e . 4 
ben! n ab een nene si 189 ee 
„Sn inne en 2101) em! 
sus. T - vA T aasb. 13 9 
a een ue e eee oh eee sb enen 346 
Tasso ab 
ob fn 1 380 1 „0 1 
+ ee eee ou My of in eee ol. Siam .«uoiionlà" ! 
Instanz * ve e eee e eee eee 59 leu 
nolinioqro mi zve.tist.se 66125518 sup. n &{, 
| be sr ans: | 
r >. Ru à. 
re 


à . . n Ù # 


LE 
* Dis 1 
5 Ci: 2 ni 
ä : ä 


R. BARRAS 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-EX. - 1 „642 Pa 


TORONTO, ONTARIO 
R C'est ce que je crois; je ne peux 
pas l'affirmer certain, parce que je ne suis pas allé 
aux assemblées, 

Q Est-ce que depuis la formation 

de la Corporation du Bas St-Laurent, vous avez été 
appelé à vous prononçer sur le choix de membres 


du Comité des Pilotes? 


R Non monsieur. 
Q Au meilleur de votre connaissance, 
qui négocie entre les pilotes - qui s'occupe 


des négociations entre les pilotes et l'autorité 


de pilotage, aujourd'hui? 


R Pardon? Entre les pilotes et... ? 
Q Et l'autorité de pilotage du 
gouvernement ? 

R C'est le bureau de direction de 


la Corporation du Bas St-Laurent. 
Q Et qui s'occupe des négociations 
entre les pilotes et la Fédération des Armateurs, 


Shipping Federation? 


R Entre la Fédération..... entre la 
Corporation. 
Q Entre les pilotes - je n'ai 


pas dit: la Corporation? 

R II y a la Fédération des Pilotes 
qui s'occupe de négociations; mais je crois que 
la Corporation peut négocier individuellement, si 
elle le désire. 


Q Est-ce qu'il n'existe pas un comité 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 
RE-EX. - 1,643 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


des aides à la navigation, aussi, parmi les pilotes? 


R 11 y en a eu de formés par la 


Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent. 
Q Par la Corporation des Pilotes du 
Bas St-Laurent. Est-ce que l'Association avait un 


comité semblable? 


2 Non. La chose était traitée en 


assemblée générale, et c'est les directeurs qui 
s'occupaient.... des améliorations, de demander 


les améliorations, s'il y avait lieu. 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO NI , 1,602 
1 
2 Q Monsieur Barras, on a déposé comme 
8| pièce 593, copie d'un télégramme qui avait été expédié, dites-vous 
4 à monsieur Bailly, le treize (13) octobre mil neuf cent soixante 
5 (1960). J'ai cru comprendre que ce eee avait été 888018 
6 de Sorel, n'est-ce pas? 
7 R Cest-à-dire, de Sorel ou de Québec; je 
8| crois que c'est de Sorel, mais ca peut être de Québec. 
9 Q Mais vous êtes un pilote de Québec aux 
10 Escoumins, n'est-ce pas? 
116 R Oui. 
12| Q Est-ce que vous étiez à Sorel à ce mo- 
13 ment-la ? 
14 R Non, mais s'il me prend la fantaisie 
15 d'aller faire un tour à Sorel, je suis libre d'y aller. 
16 Q Alors, comment ce télégramme aurait- 
17 ii pu être expédié de Sorel ? 
18 R Eh bien, c'est parce qu'on avait des 
19 signatures dans notre poche, comme on dit. 
20 Q Pardon ? 
21 R C'est parce qu'on avait déja les signa- 
22| tures de ces noms. 
23 Q Vous aviez déja les signatures: vous 
24 aviez préparé un projet, et puis vous avez ramassé des signatures. 
25| C'est ça que vous avez fait? 
26| R Oui. 
27 (ay Est-ce que vous auriez l'original avec 
28 les signatures dessus ? 
29 R Moi, je n'ai pas l'original, non. Je crois 
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R Oui, gar anti qwles signatures ont été 
ramassées, 
Q A propos des dépenses de la Corpora- 


R Bien, l'Association, le seul temps ou 


R L'Association est supposée exister. 


R. BARRAS 


Ss. STONEHOUSE A CO. LTD Com. Enquête 
ANGUS, STON 
TORONTO, ONTARIO RE-EX. 18 1 „645 x 


que l'original... je ne puis dire ou se trouve l'original. 


Q Vous ne sauriez pas ? 
R Non. 
O Maintenant, les signatures avaient été 


effectivement ramassées ? 


ton et de l'Association, mon confrère monsieur Jacques vous a posé 
certaines questions en rapport avec le controle que vous exerciez 
sur ces . N'est-il pas vrai que vous recevez un bilan 
temporaire avec vos chèques, concernant les dépenses de la Corpo- 
ration et de l'Association ? 
R On reçoit un bilan: il n'est pas men- 
one: de la Corporation ou de l'Association; mais on reçoit un 
bilan. 

Q N'est-il pas vrai que les dépenses sont 
les mêmes, que vous avez le même Comité de direction, pour l'As- 


sociation et pour la Corporation, n'est-ce pas? 


j'en entends parler, c'est a l'assemblée générale, lorsqu'on reçoit 
l'avis de convocation de l'Assemblée, 

Q Et n'est-il pas vrai que le Comité de 
directeurs de l'Association est le même que celui de la Corpora- 


tion ? 


Q Oui. Alors, les bilans que vous recevez, 
ou les états financiers que vous recevez sat les états financiers 


des deux organisations englobées, n'est-ce pas ? 
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R. BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-EX. - 1 „646 8 


R Englobées, mais il y a seulement le nom 
de la Corporation qui figure. 

Q Maintenant, n'est-il pas vrai qu'il vous 
serait toujours possible d'aller au Secrétariat, au bureau de la 
Corporation et del'Association, qui est le même, je crois.et c'est 
le même . n'est-ce pas ? 

RER D Dar 

Q Est-ce qu'il n'y aurait pas possibilité 
que vous puissiez vous rendre chez le secrétaire-trésorier en tout 


temps, et demander des explications concernant les dépenses ? 


R Tous les jours de paie, je me rends au 
secrétariat, 
Q Et le secrétaire a toujours été coopératif 


avec vous ? 

R Le secrétaire a toujours été un homme 
tres affable. 

Q Et il ne vous a jamais refusé l'informa- 
tion que vous pouviez demander sur les états financiers ? 

R Je ne suis pas curieux, mais il ne m'a 
jamais refusé. 

Q N'est-il pas vrai, en outre, que vous 
recevez chaque année, comme vous l' avez mentionné, je crois, 

une convocation à l'assemblée des pilotes et a la Corporation des 
Pilotes pour le fonds de pension ? 

R C'est exact. 

Q Et si jecomprends bien, vous avez décidé 
comme vous avez dit, de vous retirer de la politique il y a quelques 
années ? 


R C'est exact. 
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R. BARRAS 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-EX. 2 1 5 647 5 


Q 


rendez à ces réunions, et d'apres l'agenda qui vous est envoyé, 


Mais n'est-il pas vrai que si vous vous 


vous pourriez prendre connaissance du bilan qui est remis et poser 
toutes les questions que vous jugeriez appropriées, soit aux direc- 
teurs ou au 5 de l'Association ? 
R Si je m'en tiens au passé, il y a un de 
mes confreres, je peux le nommer, il est ici présent, monsieur 
Bédard, on lui a refusé la parole lors d'une assemblée de la Cor- 
poration. 

Q Lors d'une assemblée de la Corporation, 


De la Corporation du Bas St-Laurent. 


Monsieur Lucien Bédard. 
A une assemblée de la Corporation? 


Oui. 


OÙ 801 CON TD 


Mais la question est en rapport avec 


l'Association, 


LE PRESIDENT: 
Q Je comprends que monsieur Lucien Bé- 
dard ne fait pas partie de la Corporation ? 


R Non, Votre Honneur. 


Me MARC LALONDE „c. r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
En 8085 avec l'Association ? 
R Oui, en rapport avec l'Association, je 
crois que j'aurais des réponses. 
Q Vous pourriez poser a cette assemblée- 


la toutes les questions que vous jugeriez appropriées ? 


Est-ce que c'est ce monsieur Bédard-ci?! 
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j ee teneur: rate Com. Enquete 
RE-EX. - 1,648 - 
1 
2| R Oui. 
3 Q Et n'est-il pas vrai que même si vous 


4 n'assistez pas a l'assemblée, vous recevez par la poste le rapport 


5 des i de l'Association et de la Corporation? 

6 R Je reçois les rapports de la Corporation, 
7 oui. 

8 2 Et dans une telle situation, est-ce que 


9 vous ne jugez pas qu'il vous est possible d'obtenir, concernant les 
10 dépenses, et de la Corporation et de l'Association, les informations 
111 due vous pourriez désirer obtenir ? 

12 R Il est peut-être possible, mais je ne me 
13 Suis jamais informé. 

14 8 Mais, jamais on ne vous a refusé l'infor- 
15 mation, par ailleurs? 


16 R Non monsieur, 


17 Q En somme, est-ce qu'on ne pourrait pas 


18 dire que le fait que vous n'ayez pas plus d'informations que vous dités 
19 en avoir a l'heure actuelle résulte du fait que vous avez décidé de 
20 Vous abstenir plutot de toutes les questions d'association et de cor- 


21 poratio n ? 


R Oui, je veux profiter de la vie avant de 
mourir. 
Q Et ces convocations aux assemblées an- 


nuelles, est-ce qu'il y a eu des assemblées spéciales aussi de 
Etivodté gen 

R Il est possible; je ne puis l'affirmer. 
Q Mais en tout cas, pour les assemblées 
annuelles, n'est-il pas vrai qu'a chaque année vous avez reçu une 


convocation pour l'assemblée de l'Association des Pilotes, ainsi 
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N R. BARR AS 


Com. Enquete 
. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RE-EX 3 


que pour l'assemblée de la Corporation des Pilotes pour fonds de 


pension ? 
R C'est exact, oui. 


Q Et à votre connaissance, est-ce que vos 
confrères qui ne sont pas membres de la Corporation reçoivent le 
même avis que vous pour l'assemblée de l'Association ? 

R Je le crois. 

Q Est-ce que vous recevez aussi des bi- 
lans de temps à autre, du président de la Corporation? 
R Oui monsieur. | 


Q Est-ce que ça arrive assez Fute nl 


ces bilans-la? 


R Oui, je pourrais dire que ça arrive assez 
régulièrement. 
Q Une fois par année ou une fois par six 

R Ah, on peut dire que ça peut arriver, 


l 
mois ? 
peut-etre au commencement de la Corporation, on en recevait 


plus souvent, mais je ne sais pas si ça dépend de la Commission 


d'Enquête, mais on en reçoit moins depuis dernièrement. 


Q En regevez-vous environ un par mois ? 
R Environ un par mois. 
Q Et dans ce bilan-la, on vous informe des 


événements en rapport avec soit le pilotage ou les activités de la 


Corporation? 
R Oui monsieur. 
Q Maintenant, vous avez parlé de modes 


d'élection, et vous avez mentionné qu'on élisait autrefois tout 
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d'abord les directeurs pour la Corporation pour fin de fonds de 
pension, et que ceux-ci devenaient ensuite automatiquement confir- 
més comme directeurs de l'Association? 
R Sur une motion. 
Q Sur une motion. Seriez-vous au courant 
que la même pratique exactement se poursuit actuellement ? 
R Exactement la même, que ça se poursuit 
aujourd'hui, je ne puis le dire; je crois qu'il ya plus de membres 
dans le bureau de direction qu'il y en avait lors de l'Association. 
Q Mais vous ne seriez pas en mesure 
vous n'avez jamais vérifé ? 
R Non monsieur. 


Q À savoir si la pratique avait été échangée 


E 


quant à la nomination des directeurs pour la Corporation du fonds 


pour l'Association? 
R C'est-à-dire que dans notre temps, dans 
le temps de l'Association, on pouvait voter pour un membre ou pour 
deux membres; je crois qu'aujourd'hui, vous êtes obligé de voter 
pour les membres au complet. 
Q Qu'est-ce que vous entendez par: voter 
pour les membres aucmplet ? 
R C'est-a-dire s'il se présente deux candi- 
dats en opposition avec deux autres, si je suis bien renseigné, les 
gens sont i de voter pour les deux ensemble, ou le bulletin 
est annulé. 

Q Ce que vous voulez dire, si je comprends 
bien, c'est que s'il y a deux postes ouverts, par exemple, et s'il 7 


de pension et ensuite la confirmation sur motion de ces directeurs 
a deux postes de conseillers d'ouverts, et que vous avez quatre 
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candidats, Ilse doit mettre deux noms sur le bulletin? 

R C'est ce qu'on m'a dit. 

Q C'est l'information qui vous a été trans- 
mise. Maintenant, comment est-ce que ça se faisait autrefois, 

les élections pour la Corporation du fonds de pension? Concrete- 
ment, est-ce qu'il y avait un comité de mise en candidature ? 

R Tout le monde pouvait mettre son nom, 
en autant qu'il était secondé par quelqu'un: il y avait un tableau, 
on mettait les noms. Il pouvait y avoir quinze (15) noms, vingt (20) 
noms; il n'y avait pas de limites. 

Ou était ce tableau-1a ? 

Il était dans la salle d'assemblée. 

II était dans la salle meme? 

Dans la salle d'assemblée. 

Le jour de l'assemblée ? 


Le jour de l'assemblée. 


Cu Aer OX 206048 © 


Est-ce qu'il y avait des mises en nomina 


tion la semaine d'avant ou quinze jours avant ? 


R Aucunement; seulement le jour de l'é- 
lection. 
Q Seulement le jour del'élection. Si je 


comprends bien, il y avait un tableau noir dans la salle d'assemblée 
et toute personne qui voulait se présenter comme candidat écrivait 
elle-même, ou faisait écrire son nom, et avecla signature de deux.. 
R C'est-a-dire, il avait seulement sa si- 
gnature; la question du secondage, c'était plus ou moins comme 
c'était 1 de se faire, quelqu'un arrivait, on va le présenter: 


s'il disait oui, on mettait son nom. 
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Q Vas mettiez tout simplement son nom au 
tableau ? 

R Son nom au tableau. 

Q Et quant à savoir s'il était appuyé ou 


secondé, ça ne se soulevait pas tellement ? 

R Je ne ferais pas serment que da toujours 
marché tel que c'aurait du l'être. 

Q La, vous dites que dans le cours de 
l'assemblée, on écrivait des noms au tableau ? 

R C'était plutôt juste avant la votation. 

Q Juste avant la votation, vous approchiez 
un pilote, ou il pouvait écrire son nom? 

R Oui. 


Q Et vous dites qu'il arrivait qu'il y avait 


R Bien, généralement, ii pouvait y en 

avoir beaucoup, mais généralement, on pouvait dire que c'était douz 
à quinze: quelquefois moins. 

Q Et les élections étaient toujours contes- 


tées, ou si ça variai ? 


R Pas toujours, il y a eu des blanchissages 
des fois. 
Q Vous avez été, je pense, un de ceux qui 


y êtes 3 en fonction durant de nombreuses années ? 

R J'ai été une dizaine d'années environ. 
Q Vous avez eu des ons de temps a 
autre? Est-ce que la position a été contestée de temps a autre ? 
R La position était toujours contestée, du 


moment qu'il y en avait plus que six sur le tableau, parce que c'était 


beaucoup de noms au tableau ? | 
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les six plus mes qui 4213 élus. 
Q Alors, si je comprends bien, il serait 
ue des années où il n'y avait que six noms au tableau? 
R Il y a toujours eu plus que six (6) noms 
au tableau; s'il y avait sept (7) noms, tous les sieges étaient 
Sonteatés. 

Q Alors, vous faisiez une élection globale, 
si on peut dire; chaqwæ année, en définitive, vous avez fait une 
élection ? 

R Chaque année. 

Q Maintenant, comment est-ce qu'on pou- 
vait savoir qui était nommé président ? 
R C'était les directeurs élus, c'est-a-dire | 
les six membres élus qui choississaient le président parmi les | 
membres élus. 
Q Alors, tout le monde était élu simple- 
ment directeur ? 
R Simplement directeur. 
Q Et ensuite, les six directeurs, entre eux 
élisaient le 5 le vice-président, - est-ce qu'il y avait un 
bs r ee 
R Oui. 
Q Un vice-président ? 
R Oui. 
Q Est-ce qu'il y avait un secrétaire? 
R Il y avait un secrétaire permanent. 
Q Alors, il n'y avait pas de secrétaire... 
R Pas dans l'élection, non. 
Q Tout ce que vous aviez donc, c'est un 
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président et un vice-président ? 


R Oui. 

Q Et ceux-ci étaient choisis parmi les di- 
préalables avant l'assemblée, à savoir qui allait se présenter can- 
didat contre qui ? 

R Non. 

Q Tout devait se faire immédiatement à 
l'assemblée ? 

R A l'assemblée, 

Il fallait que les candidats intéressés 
soient te ainsi que leurs supporteurs ? 


R Il se faisait de la cabale pareil comme 
en temps d'élection, par exemple. 

Q Maintenant, vousæwiez un comité de 
directeurs de six membres; et est-ce que vous aviez des comités 
permanents, a l'Association ? 

R Il est arrivé qu'on a formé des comités; 
oui, pas permanents, mais pour étudier certaines choses; lorsque 
le rapport était étudié, on soumettait le rapport au bureau de di- 
rection: 

Q Est-ce que ces comités étaient élus 
par l'assemblée générale ou par les directeurs, ou s'ils étaient 
ee par les directeurs ? 

R Ils étaient nommés par les directeurs. 
Q Ils étaient nommés par les directeurs. 


Maintenant, si je comprends bien, il n'y avait pas a chaque année 


recteurs ? 
R Parmi les directeurs. 
Q Maintenant, il n'y avait donc pas d'avis 
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qui était nommé, par exemple, un comité d'admission et de pro- 


motion, ou un comité d'élection ? 


R Pas nécessairement. 
Q Vous n'aviez aucune règle à ce point 
de vue 1a? 
R Non. 
Q Lorsque vous faisiez vos élections, 


9| est-ce qu'il y avait un comité de mise en candidature de formé ? 


10 


R Non. 

Q Vous élisiez, j'imagine, tout simple- 
ment unprésident d'élection ? 

R Oui. 

Q Est-ce que le président d'élection était 
l'ancien président de la Corporation? 

R Pas nécessairement; plus souvent, 

ça arrivait que c'était le président d'élection, mais il est arrivé 
qu'on nommait un président d'élection parmi l'assemblée. 

Q Généralement, quand même, le président 


d'élection était le président de l'Association ? 


R Pas toujours. 

Q Mais vous avez dit. 

R Oui, généralement. 

Q Maintenant, lorsque la Corporation des 


Pilotes du Bas St-Laurent a été formée, vous avez été invité, si 
je comprends bien, a 1 sur un comité de membre de l'Asso- 
ciation en vue d'étudier toute cette question, n'est-ce pas? 

R Là question de la Corporation? 

Q La question de la Corporation, oui? Et 


Si je ne m'abuse, vous avez été aussi la personne qui avait princi- 
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Q C'est exact. Est-ce que vous jugiez 


R. BARRAS 
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TORONTO, ONTARIO 
palement mis de l'avant la nécessité de reviser les reglements de 
l'Associaton, antérieurement, n'est-ce pas? 


R C'est exact. 


qu'il y avait déficience dans les règlements de l'Association, à 
1 poque ? 

R Bien, a différentes reprises, les regle- 
ments ont été amendés pour suivre le cours de la vie. 
Q Et vous jugiez qu'il était... 
R Qu'il était temps de les amender de 
nouveau. 

Q Qu'il était temps de reviser la situation? 
R Oui. 
Q Et vous aviez décliné, si je comprends 
bien, de siéger sur le comité chargé de reviser les reglements? 
R C'est exact; apres mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959). 
Q Après que vous ayiez, apres que vous 
vous soyiez retiré de la politique ? 
R Apres que j'ai été battu . 
Q Maintenant, vous avez aussi assisté a 
des assemblées , non pas comme membre de comité, mais comme 
membre en Se , lorsqu'il a été question de la corporation, 
n'est-ce pas? 
R Oui, j'ai assisté aux premieres assem- 
1 je ne puis dire combien, mais j'ai res 

Q Et à un certain moment, vous avez jugé 
que vous . rester dans l'Association ? 


R Oui. J'avais donné dix (10) ans de 
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service à l'Association, aux pilotes: alors, je croyais qu'il était 
temps que je me repose, 

Q Est-ce que ce phénomene - c'est-à-dire, 
votre de - pardon, question retirée - a quel moment les 
pilotes de ligne ont-ils été abolis ? 

R Si je me rappelle bien, c'est en mil neuf 
cent soixante. 

Q En mil neuf cent soixante, (1960). 

Est-ce que la corporation avait été formée, a ce moment-la? 


R Ah, je ne puis dire, je ne me rappelle 


Q Vous ne vous rappelez pas ? 
R Non. 


Q Est-ce que l'abolition du systeme de 


pilotes de ligne a eu quelque effet sur votre décision de vous re- 


tirer de la vie politique, professionnelle ? 


R Non; elle a eu effet seulement sur ma 


bourse, 
ES 


CONTRE-INTERROGE par 

Me YVES POISSON: 
Q Monsieur Barras, vous êtes actuellement 
pilote du Bas St-Laurent, n'est-ce pas? 
R Oui monsieur. 
Q Vous pratiquez Pes ls et votre 
profession de pilote depuis combien HSE: dans le Bas St-Lau- 
rent ? 
R C'est-a-dire depuis vingt-deux (22) 


ans, dont dix-huit (18) pour l'Association des Pilotes. 
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Q Donc, vous connaissez parfaitement bien 
toutes les conditions qui peuvent exister entre les Escoumins et 
Québec ? 
R Assez bien. 
Q Et en particulier dans le Port de Québec ? 
R Oui. | 
Q A votre connaissance, est-ce qu'il D 
souvent que les conditions ne permettent pas, à vous ou à d'autres | 
pilotes du Bas St-Laurent, de faire accoster les navires à leur | 
arrivée à Québec ? | 
R Les conditions peuvent varier beaucoup: | 
ça He un peu de la sorte de bateaux, ça dépend des conditions | 
Eee. | 
En ce qui me concerne, je puis dire que | 
j'ai été à peu pres un des chanceux: je n'ai jamais eu de gros temps | 
pour m'empêcher de manoeuvrer dans le Port de Québec. | 
Q A toute fin pratique, ce sont des ques- | 
tions æ&ceptionnelles ? | 
R Oui, j'ai été chanceux. | 
Q Quel genre de navire - est-ce qu'il y a 
un genre particulier de navire que vous pilotez ? | 
R Actuellement, je pilote les bateaux de 
moins de dix mille; avant l'abolition les lignes, je pilotais les 
bateaux sans limite de tonnage, incluant les passagers: j'étais 
engagé par laFurness, et j'avais 995 bateaux de tous les tonnages. 
Q Parmi ces bateaux de moins de dix 
mille tonnes, est-ce qu'il y a des difficultés appréciables qui 
rendent les manoeuvres plus difficiles ? 
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D ee CONTRE-INT. - 1659 - 
2| R cos 
3 Q Est-ce qu'il y a des bateaux, en d'autres 


4 termes, qui sont plus difficiles à manoeuvrer ? 


— 


S Absolument, il y a des bateaux plus 
6 difficiles à manoeuvrer que d'autres, parce qu'ils n'ont pas tous 


7| Je même pouvoir. 


o| influencent la manoeuvre? Est-ce le tonnage? Le pouvoir? 


10! R Le tonnage entre en action, mais il y a 


8 Q Quels sont les facteurs principaux qui 
| 
11| aussi le pouvoir du bateau, la maniere que le bateau est construit, | 
12| et si le bateau est allege ou chargé. | 
13 2 Est-ce que vous croyez, d'apres votre | 
14 expérience, que les bateaux de plus fort tonnage que dix mille | 


15 tonnes sont plus difficiles a accoster que les autres, ou si le 


tonnage est un facteur qu'on ne peut considérer seul ? 


R Pas nécessairement, | 
Q Vous voulez dire... | 
R Je veux dire qu'il ya des fois qu'un 


bateau de dix mille tonnes va se manoeuvrer plus facilement qu'un | 
autre de quatre mille ou six mille tonnes: ça dépend des conditions. 
Q Si on morte dans le tonnage, disons: | 
quinze mille tonnes ? 


R Quinze mille tonnes, ça entre sutout dan 


différente en ce sens qu'ils ont deux hélices. 


Q Alors, la question que je pose actuelle- 


ment, c'est celle-ci: est-ce que d'apres vous, une des propositions | 
dont vous avez pu prendre connaissance dans le mémoire de la 


Fédération des Pilotes, celle d'avoir des pilotes préposés a 


| 
| 
les bateaux passagers et les bateaux passagers ont une manoeuvre | 
| 
| 
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TORONTO, ONTARIO 


l'accostage dans le Port de Québec est une nécessité ? 


R Bien, la-dessus, je peux donner mon 
opinion. 
Q Je vous demande votre opinion, person- 
nellement. 
R Si la Shipping veut encourir la dépense 


ue ca peut représenter pour avoir des pilotes spéciaux, je n'ai 
D U 9 J 


pas d'objection. 


La question que je vous pose: est-ce que 


vous croyez que c'est nécessaire d'avoir des pilotes du Port ou des 


( 


pilotes qui seraient spécialement préposés a l'accostage des bateau 
dans le Port de Québec, ceux-la qui montent ? 

R Ceux qui peuvent le plus l'apprécier, ce 
n'est pas moi; ce sont les agents de navire. 

Q Mais vous, comme pilote, est-ce qu'il 
arrive souvent que les conditions vous obligent à ne pas accoster un 
bateau? 

R Comme je vous ai dit tout a l'heure, les 
conditions, à venir à actuellement; ne m'ont pas empêché. 

Q A votre connaissance, est-ce que ca 
empêche un grand nombre des pilotes du Bas St-Laurent de le 
faire ? 

R Je ne puis vous dire, je ne suis pas au 
courant de la situation bien bien, parce que lorsque je n'ai rien a 
faire, je m'en vais chez moi. 

Q Dans un autre domaine, monsieur Bar- 
ras, le domaine des vedettes qui sont actuellement en service aux 


Escoumins, j'aurais deux ou trois questions à vous poser: vous 
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R C'est-a-dire qu'ils sont limités, comme 


R. BARRAS 
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avez dit ce matin, je crois, que le Citadel avait étédésavantageuse- 
ment remplacé par des bateaux plus petits, n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Vous avez dit, d'autre part, que les 
bateaux actuels ne peuvent pas transporter un nombre appréciable 


de personnes ? 


tout bateau d'ailleurs, mais seulement, eux, étant plus petits, la 


limite est moindre qu'un gros bateau. 


O A quel nombre? Savez-vous les person- 
nes ? 
R Je ne puis dire exactement, mais je 


crois que c'est aux environs de sept ou huit: mais vous pourriez 

avoir l'information du Département du Transport. 

Q Quand vous montez à bord d'un bateau 

aux Escoumins, par exemple, est-ce qu'il y a d'autres personnes 


que les pilotes qui sont à bord des vedettes qui font le service de 


pilotage ? 
R Non. Il y a le pilote et les apprentis-pi- 
lotes. 

Q Il n'arrive jamais que les vedettes trans- 


| 
portent des personnes d'autres services, par exemple del'Immigra- 
tion ou de la Douane ? | 
R Pas depuis qu'on a les vedettes, a 

l'exception, des fois, s'il arrive un bateau avec un malade à bord, 
le médecin va y aller; ou un marin déserte le bateau, ou manque le 


bateau à Québec ou à Montréal, un agent d'immigration va descendr 


avec aux Escoumins, il embarque à bord pour faire signer les 
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papiers de routine. 

Q Alors, l'encombrement des vedettes, 
ça n'existe pas, actuellement ? 

R L'encombrement des vedettes existe 
dans un cas spécial, lorsqu'on a fait venir le Abraham Martin de 
Tadoussac. 

Q Mais dans un cas spécial seulement. 


Merci monsieur. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, ce matin, j'avais 


demandé à monsieur Emilio Vézina de 


fournir des renseignements sur les équi- 


pements de sauvetage a bord des vedettes 


de Sam Vézina Enr. 
Monsieur Vézina est dans cette salle, 


mais mon savat confrère me dit que 


je puis moi-même donner l'information 


qu'il m'a fournie tout a l'heure, à savoir 


que le Pierre Vézina a vingt-trois (23) 
ceintures de sauvetage a son bord, et 


trois (3) bouées de sauvetage, avec 


lumieres; et que le Sam Vézina a égale- 


ment le même nombre d'équipement de 


sauvetage. 
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Je soussigné, ne officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
que la déposition qui précede est la 
transcription exacte et fidele de mes 


notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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Me MAURICE JACQUES, 

procureur de la Commission: 

Me MARC LALONDE, c.r., 

procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent 

Central, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal 

procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de 1: 
Voie Maritime du St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent: 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r , 
procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 


Me J. MAHONEY, 
procureur de la Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 


Me R. Macgillivray, 
procureur du Ministère des Transports: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


C À N À D A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J. G.., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-sixième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada 
Q Monsieur Barras, tous les pilotes 
de votre circonscription, à part des six pilotes dissi- 
dents dont vous nous avez parlé hier, y compris vous- 
même, qui n'appartiennent pas à La Corporation des 
Pilotes du Bas St-Laurent, appartiennent premièrement 
à l'Association des Pilotes de Québec et en bas, 
appartiennent à la Corporation des Pilotes du Bas 
St-Laurent, et appartiennent en troisième lieu à ce 
qu'on appelle le ‘Canadian Merchant Service Guild" 
et appartiennent également à cette corporation qui 


ROLAND BARRAS - DEJA ENTENDU. 
s'occupe du fonds de pension, En ce qui regarde les 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ „ CL „665 — 


TORONTO, ONTARIO 


trois premières organisations ou organismes, un de leurs 


buts principaux, je comprends, est de voir à la pre- 


tection des intérêts des pilotes? 


R 


Q 


C'est exact. 


Monsieur Barras, n'êtes vous pas 


d'accord avec moi que les administrateurs de 1'Associa- 


tion et de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent 


ont le devoir de tenir les membres de leur Association 


au courant de ce qui se passe et qui peut affecter 


les intérêts des pilotes! 


R 


Q 


on vous transmettait les bulletins, j'imagine, à 


Oui monsieur. 


9 


% 


différentes périodes, qui traitent des questions qui 


vous intéressent? 


R 


Q 


Et j'ai compris hier qu'en fait, 


C'est ça. 


Avez-vous une copie de votre 


pétition que vous avez produite hier? 


R 
Q 
R 
Q 


Oui. 


Une copie? 
J'en ai une copie, oui. 


A tout événement, je voudrais attirer 


votre attention sur le paragraphe 2 de cette pétition 


qui dit ceci: Simple déclaration officier du ministère 


sur exemption éventuelle des navires de lacs canadiens 


et américains ne semble mas motif sérieux pour justifier 


arrêt travail présentement ." 


Vous vous rappelez de cette raison? 
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É 
2 R Oui monsieur. 
3 2 Vous avez dit d'autre part qu'à 


4| ce moment-là vous aviez compris que le but du bill S 3 

5 était d' abol ir le pilotage complètement, par exemple, 

6 d'avoir des exemptions au navire de Franco et de Dedaulle 
7 je crois que ce sont les expressions que vous avez 


8 utilisées? 


10 Q De qui aviez-vous obtenu cette in- 
11 formation? 

12 R C'est-à-dire que cette information 
13 est venue devant la chambre du Sénat lorsque nous avons 


14 rencontré = je crois que vous étiez présent lors 


15 de la rencontre entre les districts de pilotage et les 
16 membres du département, ainsi que messieurs les séna- 
17 teurs. 

18 2 Alors, c'était ce que les pilotes 
19| Comprenaneit à ce moment-là de la portée du bill 8 37? 
20 R Exactement. 

211 € Et c'était pour cette raison qu'on 


22] parlait de grève, qu'on voulait faire la grève 


R C'est-à-dire que c'est pour cette 
raison qu'on s'est joint à la Fédération, pour protéger 
nos droits. 

Q Et que éventuellement, il a été 
question de faire la grève, l'assemblée générale? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce qu'il y a eu, à ce moment-là, 


un bulletin d'émis à la Fédération ou la Corporation, sur 


9 R Oui monsieur. 
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la question dont il s'agissait? 

R Il est possible; je ne puis me 
rappeler. 

Q Vous avez dit hier qu'il y avait 
dans le district de Québec dix pilotes de Classe A. 


Qui fixe le nombre de ces pilotes? 


R Je ne puis l'affirmer, mais je crois 


que ça se fait entre le bureau de direction et les 


officiels du département du Transport. 


Q Le bureau de direction de quelle 
Association? 
R De la Corporation des Pilotes du 


Bas St-Laurent. 


Q Est-ce que les pilotes dissidents 


ont été consultés à cet égard? 

R Non, pas moi, du moins. 

Q Est-ce que vous avez une opinion, 
vous-même, sur le nombre des pilotes À dans votre 
district? Croyez-vous que le nombre est suffisant ou 
non? 

R Actuellement, je crois que ça 
suffit, parce que même ils sont obligés de faire des 
pilotages dans la classe B. 

Q Maintenant, dans cette pétition, 
paragraphe 3, vous référez à 1a nommination récente du 
nouveau ministre; je crois comprendre qu'il s'agit 
ici de l'Honorable monsieur Léon Balcy qui avait été 
nommé à sa nouvelle fonction pour remplaçer l'Honorable 


George Hees. 
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1 
2 R C'est exact. 
3 Q Quelques jours avant la date du 


4 treize (13) octobre, date de la requête? 


5 R C'est exact. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


7 l 
pour la Féd. des Pilotes du St- Laurent. 

8 

Q Quelles étaient vos forctions, 
9 | 

monsieur Harras au moment du bi 8 37 
10 9 + 4 0 1 2 

R Président de I Asscciation des 
11 . 1 

pilotes pour Québec et en aval. 
12 re a . 

Q C'est vous qui en définitive re- 
13 # La 2 « 

présentiez les pilotes du Bas St-Laurent, à cette 
14 

époque -1à? 
15 ; , 

R Oui monsieur. 
16 : 

Q En ce qui concerne la classe A, 
17 

je crois comprendre qu'on les choisit à ce poste par 
18 — ; 

séniorité, mais est-ce qu'on ne les choisit pas aussi 
19 Ed e 2 — 2 2 

et par séniorité, et par le dossier du pilote? 
20 

X Probablement. 

22 

Q Est-ce que ce n'est pas les deux 
22 

facteurs? 
23 2 2 & 2 2 

R Je suis enclin à le croire, oui. 
24 
25 Me MAURICE JACQUES , 
26 pour la Commission: 
27 Est-ce que la Commission aurait des 
28 questions à poser au témoin? 
29 

LE TEMOIN: 
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Votre Honneur, je vous remercie, 
ainsi que tous les membres de 1a 
Commission, de m'avoir permis de 
comparaître devant cette Commission 
Royale, ainsi que messieurs les 
membres du Barreau, y inclus mon 


ami Me Lalonde. 


Me MAURICE JACQUES , 
pour la Commission: 


Non seulement on vous a permis, mais 


on vous a obligé. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIE N - 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent} 
Je ne veux pas intervenir dans 12 
procédure de la Commission, mais j'ai 
cru comprendre que mon collègue, 

hier, a déclaré que le prochain témoin 


serait monsieur Maurice Koenig. 


LE PRESIDENT : 
C'est bien ce que votre collègue a 


dit hier; je l'ai entendu moi aussi. 


Me MAURICE JACQUES , 
pour la Commission: 


Je ne tente pas de renier mes paroles, 
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R. BARRAS 
Com. Enquête 


. TRANSQ. - 1,670 - 

1 

2 mais monsieur Santerre, le gardien 

3 du port, qui vient d'entrer en fonc- 

4 tions à la suite de monsieur Duval, 

5 avait été convoqué hier pour dix 

6 heures ce matin, afin de pouvoir le 

7 libérer, pour qu'il puisse continuer 

8 son devoir. 

9 , ‘ ss 

Monsieur Santerre n est pas ici, 
10 g ; 
Votre Seigneurie, 

11 

12 Hier, j'espérais pouvoir commençer 

13 avec le témoignage de monsieur Koenig, 

14 hier soir, mais les questions ont été 

15 tellement prolongées que nous n'avons 

16 pas pu. 

17 

18 

19 

20 Je, soussigné, sténographe officiel, 

21 étant dûment assermenté, certifie 
22 par les présentes que la déposit ion 


ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographiques| 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1962, Corporation des Pilotes du 

Bas St-Laurent et la Corporation des 
Pilotes du havre de Québec et au- 
dessous," je n'ai aucune objection 

à la production de la pièce même, 
sauf quant aux deux annexes - quant 
à une annexe dans ce document, qui 


est l'annexe B, et à cet égard, 


1 CANADA 
2 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
3 
4 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
5 Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
7 
8 
9 
10 
11 
Le vingt-sixième jour de juillet, 
12 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
13 
témoin: 
14 
15 
MAURICE KOENIG - 
16 
17 
Me MARC LALONDE, c.r., 
18 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent! 
19 
En ce qui concerne la pièce produite 
20 
sous le numéro 597, et qui s'appelle 
21 
Et At financier arrêté au 15 décembre 
22 
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je réfèrerais Votre Seigneurie à la 
position adoptée - l'attitude 
adoptée par mon confrère monsieur 
Mahoney au cours de la séance d'hier, 
selon laquelle il disait qu'il n'étai 
pas intéressé, franchement, à savoir 


combien chaque pilote individuelle- 


qu'il était intéressé à savoir les 


sommes globales. 


LE PRESIDENT: 


Vous parlez de 1 annexe B. 


Me MARC LALONDE, r. 


5 


ment, durant l'année, recevait, mais 
| 


pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 


L'annexe B. 


LE PRESIDENT: 


L'annexe B, si je comprends bien 
9 3 


c'est le rapport des placements. 


Me MARC LALONDE, r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Votre Seigneurie, je crois que vous | 
pourrez regarder à la fin, dans 12 
section de Québec - si vous regar- 
dez au début, vous allez avoir 14 
section qui traite de la Corporation 
des Pilotes du Bas St-Laurent, qui 


s'intitule “distribution aux pilotes 
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pour l'année terminée le quinze (15) 
décembre mil neuf cent soixante-deux 


(1962) ." 


Je n'ai aucune objection à ce que ce 
document soit laissé entre les mains 
de la Commission pour l'analyse qu'ell 
voudra en faire, mais je ne vois pas 
l'intérêt particulier que tel document 
soit, si vous voulez, remis entre 

les mains de toutes les parties devant 


cette Commission. 


Je pense que même l'attitude adoptée 
par monsieur Mahoney hier, à cet 
égard, confirme cette opinion, et 

la demande que je fais, afin que 
l'annexe B soit déposée dans les 
dossiers de la Commission pour l'in- 
formation de la Commission, mais ne 
soit pas remise aux tiers, en ce qui 


concerne simplement cette annexe. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Votre Seigneurie, je dois dire à la 
Commission que quant à nous de la 
Fédération des Armateurs, nous n'avons 
pas la même attitude que la Dominion 


Marine Association quant audocument 
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30 l'examen des règlements de Ia Corpo- 


1 
2 dont vient de parler mon confrère, 
3 et nous croyons qu'il seit de l'inté- 
4 rêt des armateurs de connaître les 
chiffres qui apparaissent à ce 
6 document 
“| . g 
Je suis bien pret, cependant, à 
8 
consentir à ce que ces chiffres ne 
s soient pas rendus publics, autrement 
10 5 
que pour les parties directement 
1 intéressées à l'enquéte. 
12 
13 Me MARC LALCME, S T 9 
14 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
15 La Corporation des Pilotes du Bas St- 
16 Laurent, ainsi que les autres cor- 
17 porations et l'Association des Pilote 
18 pour le havre de Québec et en aval 
19 ont des règlements concernant La 
20 distribution des revenus. 
21 * 
Ces règlements prévoient toutes les 
2 
: modalités selon lesquelles les 
23 — 
revenus sont partagés entre les 
24 
pilotes, selon le nombre de tours 
25 8 
qu'ils auront faits, et ainsi de 
26 ; 
suite. 
27 
28 A l'aide des chiffres, des revenus 
29 nets apparaissant au bilan, et 
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Com. Enquête 


le procureur sera toujours en mesure 
de l'utiliser dans l'interrogatoire 
de tel ou tel témoin, et ainsi rendre 


le fait public. 


Je voudrais ajouter que ce n'est pas 
une question de cacher quoi que ce 


soit; nous n'avons rien à cacher, 


ANGUS, STONEHOUSE & 2 ES 2 
TORONTO, 1 1 * 1 5675 
1 
2 ration et des Associations, les 
3 parties devant cette Commission ont 
4 entre les mains toutes les informa- 
5 tions nécessaires pour savoir quel 
6 est le revenu net approximatif de 
7 tel ou tel individu, si on peut dire; 
8 mais je ne vois aucunement en quoi 
9 il est de l'intérêt des parties de 
10 connaître le revenu, par exemple, 
11 exact du pilote Koenig pour l'année 
12 écoulée, qu de n'importe quel autre 
14 À : 
Et quant à l'argument de mon con- 
15 | 
frère, que le document peut être 
16 
remis à la connaissance des procureur 
17 : ; 
sans être porté à la connaissance du 
18 LÀ : g f 
ublic, je pense que c 0 — 
public, je p que c'est possible 
19 , * 
je ne pense pas que ce soit une bonne 
20 2 2 — 
politique, - je soumets respectueu- 
21 5 
sement que ce n'est pas une bonne 
22 ua . . 
politique, pour la simple raison que 
23 
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mais je crois qu'il y a une question 
de politique générale à suivre à 


cet égard. 


LE PRESIDENT : 
Cette information, partout où nous 
sommes allés, a été fournie, et nous 


l'avens pour tous les districts. 


Ce qui a été suivi, cependant, 1a 
procédure qui a été suivie, ç'a 

été de produire le document comme 
pièce, et il y avait un “gentlemen‘s 
agreement, généralement, entre les 


procureurs, pour éviter de mention- 


une chose qui soit absolument néces- 


saire pour un point particulier, 


Alors, c'est ce qui est arrivé 
jusqu'à date, et ga été très rare 
que les montants sont sortis, parce 
que pour obtenir ces montants-là 

11 faudrait que quelqu'un vienne 
examiner les pièces ou que quelqu'un, 


volontairement, le divulgue. 


Maintenant, je regarde moi-même le 
document ici, et après 1a publicité 
qui a été faite dans les journaux 


hier matin, je trouve qu'il serait 


ner le montant, à moins que ce soit 
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Com. Enquête 


au 


Ne: Sue... Nu - 1,677 - 
Meme 
1 
2 bon qu on sache exactement le mont ant 
3 que les pilotes reçoivent et qu'ils 
4 ont reçu, par exemple, dans l'année 
5 mil neuf cent soixante-deux (1962), 
6 qui est loin d'être de seize mille 
7 dollars (516,000 00) à dix-huit mille 
8 dollars (518,000. 00), comme il était 
9 mentionné dans les journaux. 
10 0 © + LA 2 
C'est ce qui arrive si on ne dit 
11 
pas tout. 
12 
13 Alors, je vais permettre la productio 
14 du document, et puis, sauf si c'est 
15 nécessaire, j'aimerais que les pro- 
16 cureurs s'en tiennent au ‘“gentlemen’s 
17 agreement“ qui a suivi jusqu'à date. 
18 
Me MARC LALONDE, c.r., 
19 à . 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
20 1 a 9 
Je n'ai aucun doute, Votre Seigneurie, 
21 ‘ 
à l'effet que mon confrère, monsieur 
22 1 A 50 11 : 
Brisset, soit un "gentleman", et je 


comprends que j'ai son assentiment ou 


son agreement“ sur cette question. 


LE PRESIDENT: 
Evidemment, si c'est nécessaire pour 
un point particulier, là, il faut 


le faire, qu'est-ce que vous voulez , 
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Me MAURICE JACOUES, 
pour la Commission: 
Monsieur Poisson, je crois que vous 
avez quelques questions à poser au 


témoin? 


CONTRE-INTERROGE par Me POISSON: 
Q Monsieur Koenig, vous avez dit tout 
à l'heure, dans votre témoignage, avoir pris connaissance 
du rapport de la Fédération des Pilotes à la Commission 
Royale. C'est exact, n'est-ce pas? 
R C'est-à-dire que je l'ai parcouru 
brièvement; je ne le connais pas par coeur. 
Q Non, je comprends. Kere que vous 
avez pris connaissance, en particulier, à la page 228, 
d'une recommandation à 1kffet d'avoir des pilotes pré- 
posés spécialement à l'accostage dans les limites du 
port de Québec? 
R Oui,. jai lu ga. 
Q Vous êtes au courant de cette re- 
commandation-1à? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous personnellement - 
je vous demande votre opinion personnelle seulement - 
vous croyez que c'est une nécessité d'établir un 
système de pilote d'accostage, dans le port de Québec? 
R Je ne crois pas que ce soit une 
absolue nécessité, mais seulement, si Les employeurs 


sont consentant à payer ce qui en découle, je ne m'y 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
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opposerais pas fortement. 

Q Vous avez d'avis, donc, qu'avant 
d'établir un systême de ce genre-là, il devrait y avoir 
entente entre les compagnies de navigation et les 
associations ou corporations de pilotes? 

R Absolument, monsieur. Ca ne devrait 
pas être fait sans leur consentement ou sans leur 
assentiment. 


Q Je vous remercie. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Q Quelles sont, d'après vous, les 
principales earactéristiques de la vie en démocratie? 
VV généralement, l'expression 
libre de langue et de religion, dans les limites 
raisonnables, 
Q Et au plan politique, est-ce que 
ça n'implique pas ce que l'on a convenu d'appeler: 
La règle de la majorité, exercée parle moyen d'élection 
et vote? 
R | ce. Certainement, à mon point de 
vue, en autant que 1a violence en est exclue. 
Q Et vous avez parlé de la liberté 
de religion et de 
R Et de paroles, de langue. 
Q De paroles. En somme, ça implique 
la liberté d'exprimer son opinion, et vous avez ajouté, 


je pense; A l'intérieur de certaines limites? 
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1 
2K Dans les limites raisonnables, oui, 
3 2 Vous avez connu dans votre vie, je 


4 pense, ce que c'était que Ia dictature, n'est-ce pas? 

5 R Assez bien, oui. 

6 2 Vous avez référé, dans votre témoi- 

7| Snage, à votre vie dans un camp de concentration, je crois, 


g| durant quatre ans et demi, que vous avez mentionné? 


9 R C'est exact. 


10 2 Est-ce que vous considériez que 

111 vous étiez en régime de dictature, à ce moment-1à? 

12 R Est-ce que vous parlez de l'endroit 
13 où j'étais, ou du Canada? 

14 Q Non, de l'endroit - vous n'étiez 


15 Pas dans un camp de concentration au Canada? 


16 R Non. 

17 Q De l'endroit où vous étiez? 

18 R C'était certainement de la dictature. 
19 Q Et les principales caractéristiques 


20 de la dictature, pour vous, quelles sont-elles? 


( ess est-ce qu'il est nécessaire 


22 que je réponde à toutes ces questions, Votre Seigneurie? 


23 

LE PRESIDENT : 
24 

Evidemment, je vois pourquoi ces 
25 

questions sont posées: C'est parce 
26 

que vous avez employé le mot "dic- 
27 

tature", que la Corporation est une 
28 

dictature. C'est pour ça qu'on vous 
29 


pose ces questions. 
30 
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TORONTO, ONTARIO 


LE TEMOIN: 


R Je comprends, merci. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Q Alors, vous avez qualifié le régime 
dans lequel vous avez été détenu gérant un certain 
nombre d'années comme un régime de dictature? 
R Parfaitement, 
Q Je pense, si je peux vous aider, 
qu'on pourrait définir ia dictature par un régime qui 
se maintient à l'aide de la violence, en dépit de 
l'opinion de la majorité des citoyens. Est-ce que ce 
serait une description raisonnable, à votre avis? 


R Oui, mais elle ne s'applique pas 


à la Corporation des Pilotes. 

Q Je crois comprendre - si vous 
voulez, pour éviter qu'on se perde dans des longues 
définitions et des arguments sur les mots, on va 
référer à un volume qui s'appelle ke Petit Larousse, 
avec le léitmotif Je sème à tout vent, et où le mot 
dictature est mentionné et où il est défini comme suit: 
A Rome, dignité, autorité du dictateur," - je pense 
qu'on réfère au temps antique - ‘par extension, 


exercice sans contrôle d'un pouvoir absolu et souverain." 


Je pense qu'on pourrait être 
d'accord que monsieur Larousse devrait être en mesure 
de donner une définition appropriée de la dictature, 


n'est-ce pas? 
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1 
da 


Q 


Se M. KOENIG 


* 0 Com. Enquête 
ai J CONTRE-INT. - 1,682 - 
R Oui. Monsieur Lalonde, j'ai parlé 


d'une forme de dictature, ou encore quelque chose qui 

se rapprocherait de la dictature, qui avait des tendances 
à une dictature. 

Q Alors, est-ce qu'il y a une forme 


d'exercice sans contrôle d'un pouvoir absolu et sou- 


verain? 
R Si la dictature est exclue, oui. 
Q Maintenant, vous avez mentionné, 


je crois, votre âge comme étant 48 ans? 


R C'est correct. 
Q Vous classez-vous parmi les jeunes 


ou les vieux, parmi les pilotes? 

R J'aime bien à dire que je suis ni 
jeune ni vieux. 

Q Et est-ce qu'il y en a beaucoup, 

des gens comme vous, que vous considéreriez, dans 1a 


Corporation, comme ni jeunes ni vieux? 


R Une trentaine, environ. 
Q Et ça irait de quel âge à quel âge, 
environ? 


Q Je pense, monsieur Koenig, que 

vous avez été directeur de l'Association durant - depui 
que vous êtes pilote, n'est-ce pas? 

R Durant une année, oui. 

Q Quelle année était-ce? 

R Je crois que c'est: mil neuf cent 


cinquante-deux (1952) Je ne peux pas l'affirmer à moins 


R Ca irait de 35 à 55 ans. 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT, 1 „683 = 


TORONTO, ONTARIO 

de retourner chez moi et consulter mes dossiers plus 
complets. 

Q Est-ce que ça pourrait etre l'amnée 


mil neuf cent cinquante- ing (1955)? 


R 0 . 

Q Est-ce que ça vous aiderait... 

R C'est possible, c'est possible, 

Q Et vous n'avez été directeur qu'une 
année? 

R C'est correct, un an. 

Q Qu'est-il arrivé à la fin del'amnée? 
R 88 86 8 8 

Vous êtes-vous retiré? Avez-vous 


été battu aux élections, au quoi! 

R J'ai été battu, régulièrement, 

dans une élection. 

Q Maintenant, j'ai eu l'occasion, 
comme vous 1 imaginez, de prendre connaissance de votre 
mémoire, et je suis sûr que vous serez d'accord avec 
moi que dans un mémoire que vous présentez devant 

une Commission, on doit, autant que possible, n'avançer 
que ce qu'on est en mesure de prouver, n'est-ce pas? 

R „eee Est-ce que je dois répondre 
par un oui ou par un nom? 

Q Bien, je vous pose 1a question; 


répondez comme vous voulez. 


R Vous permettez que je réponde à 
ma façon? 
Q Même si je voulais vous empêcher, 
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TORONTO, ONTARIO 

ce n'est pas dans mon autorité? 

R Alors, voici Me Lalonde, quand j'ai 
envoyé l'original de mon bref à la Commission, l'original 
au secrétaire de la Commission, on m'a donné raison 


de penser que la Commission serait intérssée. 


Par contre, dans 1a même lettre 
qu'on m'a écrite, on m'a demandé de préciser ma position, 
à savoir si je parlais au nom de quelques confrères, 


plusieurs confrères ou pas. 


Là-dessus, j'ai répondu une lettre 
qui est attachée au mémoire, et que si vous avez lu 

la dite lettre, elle explique très clairement ma 
position. 

Q Bien. Maintenant, ma question était 
peut-être différente: N'est-ce pas votre opinion que 
dans un mémoire comme celui-ci, on ne doit avançer 

que ce qu'on peut prouver? 

R Pas nécessairement, je crois, 

pas nécessairement. 

Q Pas nécessairement. Vous pouvez 
exprimer des opinions? 

R Je crois que si, si c'est dans 
l'intérêt de la Commission d'en prendre connaissance. 
Q D'exprimer des qu'en-dira-t'-on? 


R Appelez ça comme vous voudrez. 


LE PRESIDENT : 


Est-ce qu'on doit se référer aux 
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déclarations faites par les avocats devant les Tribunaux, 
les déclarations écrites, et leur chercher maille à 
partir s'ils ne prouvent pas tout ce qu'il y a dans 


leur déclaration. 


Me MARC LALONDE, c. T., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Ce serait bien embarrassant dans 


certains procès, Votre Seigneurie. 


# 


Q Vous avez référé à la lettre qui 
est annexée à ce mémoire, et qui est datée du vingt- 
sept (27) décembre mil neuf cent soixante-deux (1962), 
et le mémoire lui-même est daté du septième jour du 


mois de décembre mil neuf cent soixante-deux (1962)? 


R C'est exact. 


Q J'ai cru comprendre que le conseiller 
juridique de la Commission, lors de la déposition de 
votre mémoire, a déclaré que ce mémoire lui avait été 
remis tout récemment? 


R D'une façon officielle, oui. 


Je voulais d'abord savoir si la 


ou à toute information qui pourrait parvenir à Sa 
Seigneurie et aux commissaires, et qui aiderait la cause 
présente. 


Q Si je comprends bien... 


LE PRESTDENT : 


Commission était intéressée à ce genre d'informations, 
C'est un autre exemple que la 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE INT. — 1 „686 = 


TORONTO, ONTARIO 


Commission tient à ce que tout se fasse en plein jour, 


qu'il n'y a rien à cacher, que tout se fait devant 


tous le monde. Alors, rien in camera. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 


C'est ce à quoi je voulais en venir 


justement. 


Q Si on prend la lettre que vous 
avez annexée à votre mémoire, j'ai constaté que cette 
lettre est signée par vous-même, mais qu'elle emploie 


LA 


partout ou à peu près le pluriel "we ‘" ou they“. 

J'ai été habitué au pluriel épiscopal ou pontifical, 
mais j'aimerais savoir si ce pluriel que vous indiquez 
ici est celui qu'emploïe le pape ou les évêques, ou 
c'est un pluriel représentant d'autres personnes dont 
la signature n'apparaît pas au bas de votre lettre? 

R Pour répondre à votre question, 

ce "we", dont vous parlez est une formule sacramen- 
telle qui, à mon avis, doit paraître dans tout mémoire 
bien préparé, quand une personne parle de ses actions 
propres, même au singulier. 

Q Alors, le we!“ qui apparaît dans 


cette lettre, est le singulier? 


R Parfaitement. 

Q Il ne représente que vous-même? 

R C'est exact. 

Q Et, en définitive, si on désacra- 


mentalise votre lettre, on pourrait la lire comme "I " 
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Com. Enquête 


ne AS CONTRE-INT. - 1,687 - 
partout? 
R Parfaitement, 
Q Au deuxième paragraphe de votre 


lettre, je constate que vous faites l'affirmation que, 
et je cite en anglais The memorandum would have most 

certainly been destroyed, instead of being relayed a- 

long to the Commission, " référant aux faits - 2 

la supposition que vous l'auriez remis à l'administra- 
tion actuelle, Vous êtes d'accord avec moi, monsieur 

Koenig, pour constater que c'est une affirmation assez 


catégorique? 


R Je le pensais à ce moment-là, et je 


le pense encore, précisément parce que ce mémoire exprime 


de sévéres critiques à l'endroit de l'administration. 


motifs qui vous porteraient à conclure que votre mémoire, 
s'il avait été transmis à l'administration, aurait été 
détruit au lieu d'être transmis à la Commission? 

R +6... C'est tout simplement ce que 
je pensais sincèrement, à ce moment-là. 

Q En somme, si je comprends bien, 

vous n'aviez par ailleurs aucun précédent de cas, 

de fois, d'incidents où le conseil d'administration 
aurait détruit des documents que les membres lui 


faisaient parvenir? 


R Pas d'incidents spécifiques, non. 
E Ni général? 
R Non plus, 


Alors, votre affirmation catégorique 


pe) 


Q Avez-vous quelques précédents ou 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE INT 5 5 1 1 688 2 


TORONTO, ONTARIO 


¹ 
| 
LS 


2] ici ne représente en somme que ce que vous pensiez au 
3| moment où vous l'avez écrit, sans avoir par ailleurs 

al de faits spécifiques ou généraux auxquels référer pour 
5 appuyer votre opinion? 

6 R Je ne pensais à ce moment-là, et 


7| je le pense encore aujourd'hui, sincèrement. 


8 2 Très bien. Maintenant, vous dites 
go! - prenez la phrase suivante, vous dites, et je cite: 
10 a 
A great number of the Quebec 

11 

Pilots would definitely like to air their grievances 
1 5 

in an order ly manner. 
13 
14 Est-ce que vous faites cette af fir- 


15 mation-là sur la base de rengontre avec les pilotes, 


17 tion-1à? 

18 R Sur la base de discussions fréquentes 
19| avec la plupart des pilotes, et pour représenter 

20 certaines affirmations d'un grand nombre de pilotes 

21 depuis, disons, mil neuf cent soixante (1960). 


Don) Q Je crois que vous avez affirmé 


avoir assisté à toutes les assemblées générales depuis 
que vous êtes pilote, si je me rappelle bien? 

R .... . je crois avoir manqué les 
deux premières, mais je ne pourrais pas l'affirmer 
avec certitude, si ç'a été les deux premières de la 
Corporation. 

Q De la Corporation? 


16 les directeurs? Quelle est la base de cette affirma- 
R J'en ai certainement manqué une. 
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TORONTO, ONTARIO 
Q Vous en avez certainement manqué 
une. Est-ce que ça ne serait pas celle de mil neuf cent 
soixante et un (1961)? 

R C'est possible. 

Q C'est parce qu'en réponse à 
monsieur Jacques, tout à l'heure, vous aviez déclaré 
n'avoir jamais manqué d'assemblée générale annuelle, 

et peut-être qu'il y avait... 

R Je crois que vous avez peut-être 
perdu la fin de la réponse: Jusqu'à l'insitution de 

la nouvelle Corporation. 

Q Ah bon, je comprends. Mais par 
ailleurs, vous auriez assisté à toutes les.assemblées 
générales annuelles, sauf dans un cas, vous auriez 


assisté, semble-t-il, à toutes les assemblées? 


R Je crois bien. 
Q Et est-ce que les débats à ces 
assemblées - est-ce que les questions sont discutées 


à ces assemblées? 


R Les questions sont discutées par 


un nombre restreint de pilotes. 


Je ne suis pas prêt à affirmer 
que tous les pilotes ne pourraient pas discuter, mais 
je peux par contre affirmer que les pilotes qui posent 
des questions, qui demandent des informations qui ne 
sont pas bienvenues, on leur fait sentir très claire- 
ment qu'il serait mieux qu'ils se rasseoient et qu'ils 


se taisent, ou on ne leur répond pas du tout. 
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TORONTO, ONTARIO 8 ? 
1 
2 Q Vous dites on fait sentir, est- 
3| ee qu'il est arrivé des cas à vous-même, on a refusé 
4 de vous communiquer l'information ou de répondre à une 
5 question que vous posiez à l'assemblée générale? 
6 R Je crois que oui, au sujet des 
7 dortoirs. 
8 En quelle année? 
9 R Précisément l'assemblée annuelle de 
10 mil neuf cent soixante-trois (1963), en janvier. 
11 Q Est-ce qu'on a refusé de vous 
12 répondre? Vous dites je crois." Vous n'êtes pas 
13 sûr? 
14 R Remarquez que je m'efforce de 
15 répondre au meilleur de ma connaissance. 
16 0 0 # * * 
J'ai posé la question à monsieur 
17 — LA e 2 * # 
le président du temps, à savoir si on avait tenté 
15 d'empêcher la fermeture de ces dortoirs. Là-dessus, 
19 2 2 2 0 # 0 ; = . A 
monsieur le président m'a répondu qu on avait protesté. 
20 1 ; a : é 
Ce n'est pas du tout ce que je voulais savoir; je 
21 e o 2 2 2 
voulais savoir si on avait tenté de l'empêcher. 
22 g N à 2 9 
Q Mais on vous a donné une réponse! 
23 0 — 2 
R Non, on ne m'a pas donné de réponse, 
24 1 : g k : 2 
on m'a dit simplement qu'on avait protesté, la fermeture 
25 g 
faite. 
26 4 ; 
Q Est-ce que vous avez tenté de savoir 
21 LA 2 e e © @ — — © 
si le conseil d'administration avait été mis au courant 
28 2 5 2 e 
au préalable de cette décision? 
29 0 2 2 — U 7 
R Je n'ai pas tenté, non, je n al 
30 
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TORONTO, ONTARIO 


pas tenté. 

Q Vous n'avez pas demandé cette ques- 
tion-là. Est-ce que les assemblées générales de votre 
corporation et de votre association se déroulent dans 
ce qu'on pourrait appeler généralement dans l'ordre, 
comparativement à toute assemblée générale où il y a 
plusieurs personnes? 

R Dans un calme relatif, oui. 

Q Comparativement - vous avez 
assisté à d'autres assemblées dans votre vie, sûrement? 
R Oui, sûrement. 

Q Et comparativement aux autres assem- 
blées générales auxquelles vous avez déjà assistées, 
est-ce qu'on ne peut pas dire que c'est analogue à un 
peu toutes les assemblées où se réunissent une soixan- 
taine de personnes? 

R Il n'y à pas eu de violence. 

Q | Est-ce qu'il y a eu des menaces 

de violence ou des tentatives de violence? 

R Il y a eu de fortes réparties de 
temps à autre, mais il n'y a pas eu de menaces de 


violence ni de tentative de violence. 


Q Et vous déclarez un peu plus loin 
dans votre lettre: no violence was ever comtemplated 
by such men“. Vous référez à ce great number of 


pilots," non défini un peu plus haut, j'imagine? 
R Particulièrement, oui. 
Q Maintenant, est-ce que vous voulez 


insinuer que la violence aurait été comptemplée par 
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TORONTO, ONTARIO 


R II est possible; c'est possible. 


Q C'est possible, mais vous n'êtes 


R Je peux vous donner un incident. 
Q Alors, donnez un incident où un 
pilote a déjà menacé d'utiliser la violence? Donnez 
un incident, C'est important. 


R Je n'ai aucune objection, Me Lalonde, 


pas au courant? 

C'était au sujet de l'arrêt de 
travail, comme on l'a äppelé dans le temps. Un certain 
monsieur m'a fait un appel téléphonique, je crois, 

24 ou 48 heures avant le règlement de 1a rd et 

ce monsieur m'a dit simplement: Jai entendu dire 

que tu avais offert tes services pour faire du pilotage," 
ce que 8 je n'avais pas fait. Le sur inten- 
dant des pilotes du temps peut en témoigner. Je ne 

suis pas au courant si d'autres confrères avaient fait 
des proposition analogues, mais ce monsieur m'a dit 

bien clairement, il m'a fait voir très clairement qu'il 
m'empêcherait certainement d'embarquer à bord, et on 


n'empêche pas un homme d'embarquer à bord seulement en 


lui disant de ne pas embarquer. 


Q | Est-ce que ce monsieur-1à s'est 
identifié? 

R Parfaitement. 

Q Pointe qu'il était àjeûn? Enfin, 
à jeûn, est-ce qu'il était sobre? - Distinction 


d'autres que ces great number of Quebec Pilots“? 


importante. 
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VAS À M. KEONIG 
"LÉ = < Com. Enquête 
A CONTRE-INT. - 1,693 - 
1 
2 Je crois que si, ou du moins, pour 
3| Savoir très bien ce qu'il voulait dire, 
al Q Vous croyez que oui. Maintenant, 
5s| c'est un pilote, n'est-ce pas? 
6 À Parfaitement, 
70 Est-ce que ce pilote était un des 
8 administrateurs de la Corporation ou de l'Association? 
9 R | Non, mon monsieur. 
10 Q Est-ce qu'il n'a jamais été adminis- 
111 trateur de la Corporation ou de l'Association? 
121 À Je ne crois pas. 
13| Q Ni depuis mil neuf cent soixante 
14 deux (1962)? 
15 R Certainement pas. 
16 Q Et vous dites que vous avez reçu 
17| cet appel 24 ou 48 heures avant la fin de l'arrêt de 
18 travail? 
19 R Oui. Je ne pourrais pas préciser 
20 dans ce délai de temps. 
210 Vous n'avez pas eu d'autres appels 
22 téléphoniques, antérieurement à celui-là, au même effet? 
23 R J'ai eu d'autres appels, mais 
24 qui n'étaient pas dans le même sens, et qui ne compor- 
25 taient pas de menaces, 
26 | C Et c'est le seul cas dont vous 
27 pouvez vous rappeler, à cet égard? 
28 R Je crois que c'est parfaitement 
29| suffisant. 


4 Q Et le mémoire que vous avez présenté 
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Com. Enquête 
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ici, vous en avez parlé à certains confrères depuis le 
mois de décembre mil neuf cent soixante et deux (1962), 
disons, n'est-ce pas? 

R J'ai fait lire ce mémoire par au 
moins 25 de mes confrères, 

Q Alors, vos confrères - on peut 
conclure de ceci, n'est-ce pas, que la majorité, pro- 
bablement, de vos confrères, ont été au courant que 
vous présentiez un mémoire à la Commission Royale? 

R Je crois que si 

Q Et on pourrait presque dire que 
l'unanimité, ou presque tous les pilotes étaient pro- 


bablement au courant de la présentation de votre mémoire? 


R Il n'y avait pas de secret à ce 
Q Est-ce que vous avez été l'objet 


de quelques menaces, intimidation ou déclaration de 
ce genre, sauf celle faite par moi à l'assemblée 

de mil neuf cent soixante et deux (1962), dont vous 
avez parlé tout à l'heure, vous empêchant - visant 
à vous empêcher de présenter le mémoire? 

R On n'a pas fait de menaces, comme 
vous dites, on n'a pas tenté de m'intimider, à part 
de répéter ces articles, que j'étais parfaitement 
libre de ce faire, seulement que je devrais me 
préparer à être serré dans la boîte aux témoins, si 
ce je faisais. 1 

Q Et je pense que c'est ce que vous 


avez défini tout à l'heure comme étant de l'intimidation, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO CONTRE -INT C4 id 1 9 695 ee 
peut-être? 
R Dans certains cas, avec certaine 


nature, ça peut être très bien de l'intimidation. 

Q Maintenant, vous référez, dans la 
phrase suivante, à "a tissue of lies and falsehood," 

qui a amené 1e transfert de la station sur la rive nord, 
et l'incerporation de Ia présente administration. 
J'aimerais que vous me définissiez ces mensonges et 
faussetés qui ont amené l'incorporation de l'adminis- 
tration présente. Mais tout d'abord, quand vous 
parlez de l'incorporation de la présente administration, 
vous voulez sans doute référer à la mise sur pied de 

la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent? 
R Parfaitement. 
Q Et non pas l'incorporation comme 


telle de l'administration actuelle, qui n'est pas 


incorporée? 
R 0 0 0 
Alors, qu'est-ce que vous entendez 


par ces mensonges et faussetés qui ont amené l'incor- 
poration dans la présente administration? 

R cos. Ce que je veux d'abord dire 
par là, c'est que je ne peux pas m'expliquer, même 
encore aujourd'hui, pourquoi toutes ces négociations 
ont eu lieu, pourquoi tous ces pourparlers ont eu lieu 
pendant au moins quatre ou cinq ans avant la décision 
du transfert de la station de pilotage de Pointe au 
Père aux Escoumains... 


Q Excusez-moi de vous interrompre ici; 
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TORONTO, ONTARIO 


ma question ne se rapporte pas à la première partie 
de votre phrase concernant le transfert de la station 
sur la côte nord; elle se rapporte à l'affirmation, 
et je relis en anglais: That a tissue of lies and 
falsehood brought about the transfer of the station 
to the North Shore, and the incorporation of the 


present administration." 


Alors, si je lis bien, et je veux 
attirer votre attention sur la dernière partie de 12 
phrase, ceci signifie: That a tissue of lies and 
falsehood was brought about the incorporation of the 
present administration? 
R C'est à peu près ça, oui. 
Q Bien, si ce n'est pas à peu près 
ça, pouvez-vous me donner une autre explication, une 
autre signification à une telle phrase? 
R Alors, si vous me laissez continuer 
ce que j'avais commencé à faire tout à l'heure, j'y 
arrivais justement. 
Q Bien. 
R Je parlais des négociations qui 


ont eu lieu entre certains pilotes et les officiels 


du département du Transport. 


J'ai dit aussi que très peu de 
pilotes étaient au courant, d'une façon officielle, 
de ce qui pouvait se traiter, à ce moment-là, très 
peu étaient au courant des activités de tout ce 


monde-là. 
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TORONTO, ONTARIO 
On entendait dire telle chose ou 
telle chose, on y croyait plus ou moins, et puis, 


tout à coup est survenu le bil1 S 3. 


Il y a beaucoup de pilotes, même 
aujourd'hui, qui sont un peu au courant de ce qu'est 
le bill 8 3; je ne le suis pas très bien moi-même, 
mais je crois comprendre que le bil11 8 3, s'il avait 
passé, donnait... 

Q Je m'excuse de vous interrompre, 
monsieur Koenig, mais 1à vous parlez du bill 8 3, 

du transfert de la station; ma question, c'est: 
Quels sont les faussetés et les mensonges qui ont 
amené l'incorporation de la présente administration? 
R Je ne suis pas encore rendu, 

Me Lalonde; j'arrive à la Fédération, et le tout 
découlera de la Fédération. 

Q Très bien. Alors, voici le bill 


S 3 qui s'est présenté. 


Je crois comprendre qu'on avait 
l'intention de donner au département les pouvoirs 
d'exempter tout navire étranger, quelqu'il soit, de 


droit de pilotage sur le St-Laurent. 


Ca n'aurait peut-être pas été 


fait de façon globale, on aurait choisi par çi par là, 


au début. 


De toute façon, à ce moment-là 


les pilotes ne savaient trop où donner la tête, en 


ve Matte ass nh +isbnsins 4 Le G ee 9 
e #8 enten % Id A * 1 TR 
| © tie sf nene 386 ques À Tue” 


* ab gonna à * * | 
1 u à re eee . l e nee br tun Het un 
rn sé div af sn 1 1. L IIIA #1 
be Elle ,C'S tet „ee tou U „ diem 
„ene ene 
ent Gros eh een | 9 | 
«© © 15e 64, nalren cé ÉT ot , sn aa tenn 
van omhéthsis mr jcsiavtin si où rares 0 
m br me Adi 10 edsseusli Ani ahe ” INR 
loulistahnhmby sérécére ol e colisrogiesnt"] Ann 
‘he mne de lives 3e 1 * 
l 1° teen sf ern ane 
e ere een 
Dr 5 


„ae ene be 


De een ee eee bene .. 


CN 


dlovvee,r 26i demi us Job noi ferait e 
„ t ll'uploup send otiven Juoi rs3qmaxs D 


veuc.t- +4 el sue Onatolla ob 1 
« ! 


» Csg Ye 15 8 Iams e se) 
DE io ae lalofit 12m 00 .isdole nogai où Le 
- 11480 CS 

NN 
Shine 0 f ro yat no »Q 


"Ms „ ieee tamet de quid Am iavss où 2226184 f 


EN | 


M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT., 1 „698 


TORONTO, ONTARIO 


autant que j'ai pu m'en rendre compte. 


II a été question de 1a Fédération. 


la chose était possible, que 1a Fédération devenait 


une nécessité, 


On a fait comprendre à tout le monde, en autant que 
Moi, je suis d'opinion, aujourd'hui 

encore, que l'entrée des pilotes de Québec dans 12 

Fédération n'était pas une chose nécessaire, parce que, 

par exemple, un navire qui descend les Grands Lacs 

Q Je regrette encore, vous pourrez 

raconter toute cette histoire plus tard, si vous 

désirez, mais à date, je n'ai pas encore entendu de 

mensonge ou de fausseté qui auraient brought about", 

produit l'incorporation de la présente administration. 


R Si vous vous armez de patience, 


Me Lalonde, vous allez finir par saisir. 


SUITE A LA PAGE 1,699 
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TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Est-ce qu'il y en a un de mentionné, un 
1 5 


R J'allais vous parler un peu... 


mensonge ou une faisseté? Est -ce qu'on y arrive? 

LE PRESIDENT: 

Il parie relativement à la Fédération, 

l'incorporation; ça peut etre amené par 

extension à la présente administration. 

Alors, continuez. 

Merci, Votre Seigneurie. 

Alors, le fait qu'on a dit a tous les pilote 
que l'entrée des Pilotes du Bas St-Laurent dans 1 Fédération était 
une nécessité, a mon avis, n'était pas fondée. | 

Il était fondé de l'opinion de certains qui 
bent intéressés a l'entrée des pilotes du Bas St-Laurent dans la 
Fédération. 

Est-ce que vous aimeriez maintenant 


que je vous dise pourquoi l'entrée n'était pas nécessaire ? 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent, 
Q Ca ne répond pas à ma question. Vous 
pourrez peut-être le dire un peu plus tard, mais présentement, je 
voudrais simplement vous demander: Héros présent a l'as- 
semblée, ou lorsque la décision d'entrer dans la Fédération a été 
prise? 

R J'ai été présent a certaines assemblées. 


Je dois dire aussi... 
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TORONTO, ONTARIO 


Q Ma question: étiez-vous présent a l'as- 
Rate ou la décision a été prise d'entrer dans la Fédération ? 
R Je ne me souviens pas. 

Q Vous ne vous souvenez pas. Vous vous 


souvenez par ailleurs d'avoir assisté a toutes les assemblées de 


l'Association des Pilotes Licenciées de Québec ? 


R Jusqu'en mil neuf cent soixante (1960), 
oui. 
Q N'est-il pas vrai que les pilotes du Bas 


St-Laurent ou de Québec sont entrés dans la Fédération alors qu'ils 

9 8 8 encore sous le régime de l'Association des Filotes Licen- 

re pour le Havre de Québec et en aval ? 

R C'est vrai. 

Q Donc, vous étiez présent à l'assemblée 1 


Ca été adopté. 


R J'y étais. 
Q Avez-vous voté contre, à ce moment-la ? 
R Je ne me souviens pas. Je dois avoir 


voté contre, je m'y oppose encore aujourd'hui, je dois avoir voté 
contre. 

Q Maintenant, vous ne vais souvenez pas 
vous présumez, mais Vous ne vous souvenez pas si vous aviez con- 
tre, a ce moment-la ? 

R C'est-à-dire que je ne peux pas dire que 
par exemple, le genre de vote qui a été pris, je ne sais pas si c'est 
un vote secret ou un vote à mainlevée. Les votes à mainlevée, en 
principe, j'y suis opposé, je n'y participe pas. 

Alors, si on a voté a mainlevée, je n'y 


ai pas participé. 
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Q Et vous n'avez pas de souvenance des 
faits à cet égard ? 

R Non. 

Q Maintenant, est-ce que des gens vous ont 
trompés concernant l'incorporation - la mise sur pied de la Corpo- 
ration des Pilotes du Bas St- Laurent? 

R Voici, je vais essayer de vous éclairer: 
j'ai parlé de mensonges, de faussetés. C'était particulierement ce 
que je voulais dire par la. 

Si le président de cette administration 
n'avait pas été au pouvoir à ce moment-la, il n'y aurait pas eu 
d'incorporation, et le présent bureau d'administration, c'est-a-dire 
le bureau qui a été élu au pouvoir en mil neuf cent soixante (1960), 

a mon avis, l'a été par des machinations et des discussions entre 
confrere, - si vous voulez, je vais préciser encore davantage: 
par exemple, l'élection du nouveau bureau d'administration, en 
mil neuf cent soixante (1960), a coincidé, comme vous le savez, 
avec le transfert de la Station de Pilotage aux Escoumins . 

Q Excusez-moi, l'élection du nouveau bu- 
reau d'administration en mil neuf cent soixante (1960) - est-ce que 


vous référez au Conseil d'Administration de l'Association ou de la 


Corporation? 
R De la Corporation. 
Q Et n'est-il pas vrai que le Conseil d' Ad- 


ministration de mil neuf cent soixante (1960) était substantiellement 
le même que celui de l'Association, en mil neuf cent cinquante-neuf 


(1959) ? 


29 R Quand le transfert s'est opéré d'une fa- 


çon officielle, le bureau n'était plus au pouvoir, le bureau d'adminis 
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tration précédente; quand une saison est terminé et qu'on est a 
la veille d'une assemblée générale, le bureau est dissout, c'est-a- 


dire sous l'ancien systeme. Il ne l'est pas maintenant. 


Q Alors, il existe un inter-regne, si on 
peut dire ? 
R A peu pres, oui: il n'y avait pas a ce 


moment-la de directeurs... 

Q Excusez-moi, je ne comprends pas ceci. 
Selon vous, sous l'ancienne Association, un. Conseil d'Administra- 
tion était élu pour la saison de navigation ? 

R Parfaitement. 

Q Et quand la saison de navigation était 
finie, ce Conseil d'Administration-]a était automatiquement dissout 
jusqu'a la prochaine assemblée ? 

R C'est-a-dire que le Conseil continuait 

a s'occuper effectivement des affaires urgentes qui pouvaient être 
sur le tapis, mais au moment de l'assemblée, quand les confrères 
entraient dans l'assemblée, il n'y avait plus de directeurs. 


Q Au moment de l'assemblée ? 


R Le personnage qui avait été président 


l'année précédente, ordinairement, présidait l'élection, il rendait 


compte de son administration de la saison précédente. 


Q Maintenant, vous avez répondu à ma ques 


tion tout à l'heure à propos de faussetés et de mensonges en disant 
que votre explication, que les faussetés et mensonges, quant a 
l'incorporation, eu simplement le fait que si leConseil d'Ad- 
ministration qui était au pouvoir en mil neuf cent soixante (1960) 
n'avait pas été la, il n'y aurait pas eu d'incorporation? C'est votre 


argument ? 
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R Disor en mil neuf cent cinquante-neuf. 
Q C'est votre argument ? 

R Je crois que si, oui. 


Q Merci. Mintenant, c'est la que consti- 


tuerait la fausseté et le mensonge qui est survenu à ce moment-Ila ? 


R Pas du tout, pas encore. 
Q Vous n'êtes pas arrivé la ? 
R Vous voulez tout savoir, écoutez s'il 


vous plait. 

Voici ce qui, a mon avis, s'est passé, 
et voici ce que je terme: faussetés. 

Comme je l'ai précisé auparavant, il y 
avait un certain groupe de pilotes qui étaient en faveur du transfert 
aux Escoumins. Les raisons valables, à part l'argument de distance 
sont assez difficiles a préciser. 

On peut, par exemple - je suis libre de 
penser que les pilotes de la Compagnie Saguenay-Terminal auraient 
profité d'un avantage marqué a conserver leur ligne des Escoumins 
a Port Alfred et vice versa; un trajet assez court,comparativement 


court, et pour lequel ils auraient obtenu un tour complet. Je ne 


—— — —— — Z—- — . — ——ẽ —ñ—— — —̃ — — — . 9d: —ꝛ— —¼ —¾3 


suis pas le seul à penser la chose. Il y a un groupe de pilotes qui, 
forcément, désiraient l bolition du pilotage spécial, l'abolition des 
lignes. Ce groupe de pilotes n'auraient pu réussir sans l'appui d'un 


autre groupe: disons, par exemple, des indifférents, le groupe du 


centre. 

Q Bien... 

R Alors, de connivence avec plusieurs 
membres du groupe du centre et aussi de plusieurs membres... 


les plus âgés qui normalement auraient du, en principe, être contre 
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2 ce projet, qui entraſnerait, forcément, a la longue, la disparition 
3| du CITADELLE et probablement d'autres avantages dont nous jouis- 
4| sions à ce moment-la, et ce qui a été prete par la suite - alors, 
5| ces quelques pilotes-la, à mon avis - je dis toujours ce que je crois 
6| sincèrement - et remarquez, que j'ai fait lire ce mémoire par 
7| vingt-cinq (25) confrères. 
8 Q S'il vous plaît, venez à la réponse le plus 
9! vite possible. 
10 R J'y arrive. 
11| Q Il est une heure, et on aimerait bien 
12| avoir une réponse à la question à savoir si oui ou non il y a eu de 
13 mensonges et de la fausseté dans l'incorporation même de la Cor- 
14| poration des Pilotes du Bas St-Laurent? 
15 R J'ai répété tout a l'heure que L'incorpo- 
16| ration déni des événements qui ont précédé l'incorporation, 
17 et qu'il n'aurait pas été possible... 
18 Q Alors, si on peut, les mensonges et 
19 faussetés - n'est-il pas vrai que les mensonges et faussetés aux- 
20 quels vous référez, c'est les événements concernant le transfert 
21| la Pointe-au-Pere aux Escoumins, puis l'abolition des pilotes 
22 . C'est la que les mensonges seraient survenus ? 
23 R Parfaitement, et l' incorporation en avait 
24 découle. 
25| Q C'est à la suite de ces mensonges-la 
26| qu'on a ensuite mis sur pied l'incorporation ? 
R Pirfaitement. 
28 Q Vous ne prétendez pas que quant a l'in- 
29| corporation même, on a menti a des gens ? 
30| R Non, je ne suis pas prêt a dire ça. 
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M. KOENIG 
Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT. — 1 1 705 


TORONTO, ONTARIO 


Q Alors, ça clarifie la phrase que vous 
employez. La deuxieme phrase suivante, l'avant-dernière phrase 
du paragraphe "They would like", encore ici, la même formule 
sacramentelle que tout à l'heure, vous référez a vous-même? 

R Je réfère a moi-même, quand je dis 
they", je parle des pilotes qui ont, soit peur de parler, peur de 
1 ou de se faire dire de s'asseoir quand ils demandent 


des questions qui ne sont pas bienvenues. 


Q Mais, les connaissez-vous ceux-1a ? 
R Je les connais tous, oui. 
Q Pouvez-vous les nommer ? 
R Je ne les nomme pas, je regrette, j'ii | 


bien noce dans ma lettre que je ne voulais impliquer aucun pilote 
ni aucun groupe de pilotes. 
Q Ne vous rendez-vœs pas compte qu'en 
faisant ceci, vous laissez entendre que peut-etre qu'il n‘ya person- 
ne d'autre ? 

R Ceci explique le point que personne ne 
vienne apporter son appui aux griefs ou aux avancés que j'ai déclaré 
ici. 


Q Je vous remercie, 


LE PRESIDENT: 

Alors, monsieur, sur ce, nous allons 
ajourner à cet apres-midi, et avant 
d'ajourner, je dois annoncer immédiate- 
ment, que nous finirons cet après-midi 
à quatre heures et demie, à la demande 
de plusieurs, pour leur permettre de 


prendre leur avion. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


M. KOENIG 
Com. Enquête 
CONTRE-INT. - 1,706 - 


Maintenant, il y a une chose que je 

vous demanderais de considérer: ça va 
être la continuation des séances; comme 
je peux voir, nous ne finirons pas ici a 
3 ce soir. Alors, nous avons encor 
je ne crois pas pour plus d'une semaine, 
cependant. 

Alors, comme vous le savez, la semaine 
prochaine, nousallons à Chicoutimi, et 
nous allons aussi à Churchill. 

Ce que nous suggérerions, c'est que 
nous finissions Québec la semaine du 

9 septembre; apres ça, la semaine du 
seize, nous irions continuer a Montréal. 
Alors, Québec sera fini completement, 
comme ça. Nous arrêterions alors une 
semaine pour apres ça avoir encore deux 
semaines à Montréal, et si ca prend un 
peu plus de temps, nous pourrions enta- 
mer une troisieme semaine, et nous 
aimerions commencer à Toronto, si 
possible, apres - le vingt-huit (28) octo- 
bre, apres un arret de quelques jours, 
si nous devons prendre plus de deux 
semaines à Montréal. 

C'est le programme que nous avons en 
vue, et si quelqu'un avait quelque objec- 
tion ou suggestion, vous voudrez bien 


nous en faire part. 
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M. KOENIG 
Com. Enquete 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTO. 


TORONTO, ONTARIO CONTRE-INT. - 1, 707 - 
1 
2 Me MARC LALOME, c. r., 
3 pour la Fed. des Pilotes du St-Laurent: 
4 Mes clients sont d'accord, Votre Sei- 
5 gneurie, ainsi que monsieur Langlois. 
6 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
g pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
5 Nous sommes d'accord, Votre Seigneurie. 
9 
10 LE PRESIDENT: 
11 Alors, nous allons ajourner à deux heure 
12 et trente cet apres-midi, et nous confir- 
13 merons, avant ce soir, les dates exactes 
14 
ADVENANT UNE HEURE P.M., LA 
15 


COUR EST AJOURNEE A DEUX HEURES 
TRENTE P.M. 


ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT- 


Je soussigné, sténographe officiel, 
étant dument assermentée, certifie que 
la déposition ci-dessus est la trans- 
cription exacte et fidele de mes notes 
sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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AN SUS. STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


(LUI 


CANADA 


3 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
7 Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


12 Le vingt-sixième jour de juillet, 


„ PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
13 l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


14 témoin: 
15 
MAURICE KOENIG - 
TRANSQUESTION CONTINUEE. 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Koenig, continuons, si 


vous voulez bien, la lettre introductive de votre 
mémoire. Au quatrième paragraphe, vous déclarez: 
Should every Quebec pilot be interviewed in camera by 
the commissioners, the result would probably be 
amazing, especially if such pilots be reasonably con- 


vinced that they can speak out confidentially, and 


without fear of reprisals of any kind." 


Avez-vous, personnellement, été 
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M. KOENIG 
Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE INT 0 * 5 9 709 3 


TORONTO, ONTARIO 


l'objet de représailles? 


(Déclaration en anglais par le 


témoin) . 


Q Maintenant, si vous permettez, 
qu'est-ce que la question de l'incorporation des anciens 
pilotes spéciaux dans le tarif de pilotage a à voir 

avec l'incorporation de la Corporation des Pilotes du 


Bas St-Laurent? 


R Ca n'a rien à voir. 

Q Ca n'a rien à voir? 

R Pas du tout. 

Q Quant au second point que vous 


mentionnez, vous conviendrez avec moi, je pense, que 
c'est une question d'opinion ou d'argument à savoir 
si la forme de corporation est plus avantageuse que 
la forme d'association, n'est-ce pas? II y en a qui 


pensent que c'est plus avantageux; il y en a d'autres 


qui pensent que c'est moins avantageux, n'est-ce pas? 


R Au point de vue poursuite, je 


crois qu'il est assez clair de le constater; alors, 
c'est l'item qui nous concerne en ce moment. 

Q Au début de l'audience, je vous ai 
posé unepremière question qui était à savoir si vous 


avez été l'objet de représailles, récemment ou dans 


le passé, par l'Association ou la Corporation? 


R | Je ne vois pas, non. 
Q Et pourquoi, si vous-même, vous 


n'avez jamais été l'objet de représailles, croyez-vous 
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M. KOENIG 
1 Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT., I 1 710 — 


TORONTO, ONTARIO 


que tous les autres dont vous parlez et que vous men- 
tionnez être au nombre d'au moins cinquante, erain- 


draient des représailles? 


cette question comporte sa réponse d'elle-même; on a 
parlé assez souvent, depuis ce matin, que beaucoup 
de pilotes ont toujours hésité de parler ouvertement 


devant leurs confrères, 


Par exemple, j'avais demandé ici 
que quelques pilotes soient entendus à huis-cles au 
cours de ces sessions; c'est une suggestion, Il n'y 
a pas lieu d'insister. Seulement, il est permis qu'on 
se demande pourquoi la Fédération s'objecte si forte- 
ment à ces audiences à huis-clos. 

Q Qui vous a dit que la Fédération 


s'objectait aux audiences à huis-clos? 


à Je rois que cette question 
LE PRESIDENT : 
Je crois devoir ici informer 
l'audience et tous ceux concernés 
que ce n'est pas la Fédération qui 
s'objecte à la tenue de séances à 


huis-clos, c'est la Commission elle- 


même . 


C'est la règle de conduite qui a été 
adoptée dès le début, et on ne 
voyait pas où nous pourrions aller 


si nous avions des faits qui nous 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT., I ST s 


TORONTO. ONTARIO 
étaient rapportés à huis-clos, sans 
que les autres parties intéressées 
avoir la chance de transquestionner, 
parce que, comme on a vu, comme tous 
ceux qui ont suivi nos séances ont 
pu voir, c'est peut-être long, 
fastidieux et ennuyeux d'avoir une 
transquestion par plusieurs avocats, 
mais comme on voit, un fait qui est 
donné par un témoin, de très bonne 
foi, lorsque la transquestion est 
finie, nous avons peut-être une 
impression tout à fait différente 


de 1a portée réelle de ce fait. 


Alors, c'est un systême qui a été 
établi depuis des centaines d'années, 
et je crois que c'est le seul 
systême qui existe qui peut nous 
donner une certaine certitude rela- 
tivement à l'exactitude des faits: 
c'est que le témoin, dans son té- 
rs subisse le feu de la trans- 
question. Bien souvent, on rend 
témoignage sur des choses qu'on 
croit absolument véridiques, qui 
enfin re sont pas vraies, et c'est 


de toute bonne foi qu'on le fait. 


Mais, avec la transquestion, 11 
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AN GUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO 


D'ailleurs, c'est ce qui est appliqué 


M. ROENIG 
Com. Enquête 
CONTRE-INT. + 1,712 - 


appert que ce sont des impressions, 
ou que ce sont des conclusions qu'on 
a pu tirer de faits qui n'étaient 


pas exacts. 


Alors, c'est pourquoi ce systême de 
transquestion a plus de chance 


d'apporter la vérité, 


Mais la vérité complète et parfaite, 
en ce bas monde, est absolument 
impossible, avec les iimites de notre 
nature humaine, mais ce systême, je 
crois que c'est encore ce qu'il y a 


de mieux. 


dans toutes les cours. 


Alors, c'est l'expérience, entre 
autre, vous voyez dans les cours 
criminelles, si tout se faisait in 
camera, sans que la partie adverse 
puisse entendre, il y a bien des 
gens qui seraient condamnés injuste- 
ment. C'est pour cela que nous 
avons établi ce systême, et je crois 
qu'à date nous avons qu'à nous en 


féliciter. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Lauren 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT. - 1 : 7 


TORONTO, ONTARIO 


Merci, Votre Seigneurie. 


LE TEMOIN: 


Excusez-moi... 


Me MARC LALONDE, c. T., 
pour la Féd. des Pilotes du St Laurent: 

Q Je ne pense pas qu'il est néces- 

saire de poursuivre cette ligne de questions davantage. 

R Tout de même, Me Lalonde, j'insis- 
terais bien pour dire que j'ai reçu une communication 

de la Fédération, tous les confrères ont reçu cette 
communication, à l'effet que la Fédération avait pro- 


testé énergiquement contre les audiences à huis-clos. 


LE PRESIDENT: 


Q Contre quoi? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Contre la tenue d'audiences à huis- 


clos. 


LE PRESIDENT: 


1à ne nous sont pas venues, parce 
que ç'a toujours été notre intention 
que les séances soient toujours 
publiques, et d'ailleurs, c'est ce 
qui a été dit à notre première 
réunion du vingt (20) décembre à 


Ottawa. 


A tout évènement, ces protestations- 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. CONTRE-INT. - 1 ; 714 - 


TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, c.r., 


Et d'ailleurs, Votre Seigneurie, 

en ce qui concerne ce point-ci, 

il en a été question entre moi-même, 
des représentants de la Fédération, 
et le conseiller juridique de la 
Commission, lors d'une entrevu®, 

au sujet des audiences à huis-clos, 
et nous avons eu une discuss jun 


très claire à ce sujet. 


LE PRESIDENT : 

Le seul cas où il pourrait y avoir 
des séances à huis-clos, ce sera 
lorsqu'il sera question de ligne 
de conduite gouvernementale, où 


l'intérêt public sera en jeu. 


Alors, là, il pourra peut-être y 

en avoir, mais avant qu'il y en ait, 
tout le monde sera mis au courant, 
et je ne suis pas prêt à dire qu'il 


y en aura. 


Me MARC LALONDE, r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
J'ai ici un document remis parle 
Shin et qui est le rapport du 


président de la Fédération des Pilote 


pour la Féd, des Pilotes du St- Laurent: 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE INT à 07 L 5 715 de 


TORONTO, ONTARIO 


du St-Laurent au quatrième congrès, 
Hôtel Estérel, Ste-Marguerite, 
Québec. C'est évidemment le rapport 
de l'année, au début de mil neuf 
cent soixante-trois (1963), fin de 
janvier, début de février mil neuf 
cent soixante-trois (1963), et un 
passage de ce rapport déclare: 

Nous sommes catégoriquement opposé 
à ce que des parties à cette enquête 
puissent se faire entendre derrière 


des portes closes." 


Q | Maintenant, monsieur Koenig, la 

fin de l'avant-dernier paragraphe de votre lettre 
déclare: The submission of this memorandum is the 
expression of those who feel that they owe it to 
themselves to make an effort, etc., etc. Vous avez 
mentionné ce matin que le mémoire que vous présentiez 
était votre mémoire à vous-même, et lorsqu'on trouvait 
l'expression "“we!' 11 fallait lire je“; et lorsque 
vous employez l'expression those“ ici, est-ce que 

vous référez à plusieurs personnes que vous représentez, 
ou si vous parlez généralement, sans référer à personne 
en particulier? 

R Je réfère aux pilotes qui, par 1a 
teneur de ce paragraphe, n'oserait pas parler autrement, 
ou, s'il n'ose pas parler, ils espèrent toutefois 


que quelqu'un parlera en leurs noms. 
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Q Il n'y en a pas beaucoup, de ceux- 
1à2 
R Il y en a certainement un grand 
nombre. 
Q Les avez-vous interviewés personnelle 
ment? 
R Certainement. 
Q | Combien sont-ils, à votre avis? 
R Tel que j'ai décrit plus haut, à 


peu près les deux tiers du nombre, dans une mesure 

ou une autre; certains, dans une certaine mesure; 

les autres, cent pour cent en faveur des protestations. 
Q Pourquoi n'oseraient-ils pas per ler? 
R Pour la même raison, maître Lalonde, 
que quand un vote à main levée est demandé, plusieurs 
regardent pour voir qui lève la main, et décident par 
la suite s'ils lèveront ou non. 

Q S'ils sont les deux tiers, est-ce 
que ça ne ferait pas une majorité? 

R | Ca ferait la majorité, en autant 


qu'elle se produise. 


Q Pourquoi ne se produit-eile pas, 


s'ils sont les deux tiers; vous êtes au courant, 


vous, vous les connaissez? 


R C'est précisément parce que c'est 


LL LL 
une péculiarité qui est spéciale au district de Québec. 


Q Caractéristique tout à fait par- 
ticulière à cette circonscription? 


R Je le crois sincèrement, à cause 
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d'un concours de circonstances tout le long des années, 
Q Maintenant, êtes-vous en mesure 

de les nommer, ces deux tiers 1à7 

R Je suis en mesure de les nommer, 


mais vous savez très bien que je ne le ferai pas. 


LE PRESIDENT : 


Sux la question de les nommer, je 


faire, parce que ça nous entraîne- 
alt dans un interrogatoire trop 
long: 11 faudrait savoir les cir- 
constances de chacun, parce qu'il 

y en & à cent pour 3 et d'autres, 
c'est en partie; et à part ça, il 
faudrait faire venir ces gens-là 


pour voir si c'est vrai. 


ne crois pas que nous puissions le 
Ceux qui n'ont pas le courage de 
donner leur opinion et d'affirmer 

leur opinion devant la Cour, c'est 
qu'on ne doit pas tenir compte de 


leur attitude ou de leurs idées, 


puisqu'ils ne les ont pas exprimées. 


Alors, actuellement, on ne peut 
pas tenir compte de ceux qui ne sont 
pas ici. C'est bien malheureux, 


mais telle est la situation: Tout le 


monde peut être entendu, et on ne 
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doit que féliciter, je crois, le 
témoin monsieur Koenig d'avoir le 
courage de ses opinions. Nous 
sommes en démocratie, tout le monde 
a droit à ses opinions, personne 
n'a un monopole de la vérité, et 
c'est ce dent nous avons besoin 
pour arriver à une preuve, et c'est 
une b@nne chose que ce seit discuté 


pour voir si les motifs qui militent 


en faveur sont des motifs raisonna- 
bles, et si les uns ont plus de 
force que les autres, et après 


discussion, on décide d'une ligne 


de conduite à suivre. 


Alors, l'opposition, en démocratie, 
est une chose qui doit exister, 
et personne ne doit avoir honte 


d'être dansl'opposition. 


Me MRC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Si je comprends bien, Vetre Seigneuri 
si on applique cette règle-là, tant 
que L'opposition ne s'identifie pas, 
ou si même elle peut être en majorité 
le témoignage ne vaut pas plus que 

le témoignage de celui qui donne le 


témoignage. 
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LE PRESIDENT : 
Ce qui n'est pas prouvé reste pas 
prouvé; on ne peut pas en tenir 


compte. 


Me MARC LALONDE, er. 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent? 
Q Prenons maintenant votre mémeire 
même, monsieur Koenig. Vous déclarez au paragraphe 4 
de la page 1 que l'institution de cette Commission 
Royale donnera peut-être ändusieurs pilotes l'opportunité 
de se prononger sur la question, Je ne voudrais pas 
faire de chinoiseries iei, mais n'est-ce pas que cette 
Commission donne l'opportunité à tous les pilotes de 
se prononcer sur les problêmes de pilotage, que l'eppor- 
tunité est là pour tous, mais que seuls quelques braves 


comme vous sont prêts à en profiter? 
R C'est pourquoi il fallait certaine- 


ment dire que la Commission serait en mesure de ques- 


tionner un grand nombre de pilotes, à condition toutefois | 


que ceux-ci se présentent; c'est précisément ce que 
peut-être" voulait dire. 

Q Passons maintenant à la fin de 1a 
page 2. Vous parlez du vaisseau Citadel. Si je ne 
m'abuse, ce vaisseau, ce navire était assez âgé, à 

la fin, vers mil neuf cent cinquante-neuf (1959) ou 
mil neuf cent soixante (1960)? 


R Il n'était pas tellement âgé, 


en ce qui concerne les navires qui ne vont pas en 
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2 haute mer, et il avait cependant la vie dure; il avait 
3| été réparé quelques fois, ce qui n'avait pas coûté 

al très cher. La dernière réparation avait coûté, je crois, 
s| cing mille dollars ($5,000.00); 11 fonctionnait encore 
6! très bien. 

Q Les pilotes pouvaient, d'une certaine 
façon, vivre à bord du navire; du moins, coucher à 
bord du navire? 

R IIS ne vivaient pas à bord, mais 

11 était d'utilité temporaire, de temps à autre, pour 
deux ou trois heures, quelques minutes, quelques fois, 
mais tout de même, ça en valait la peine, et ça évitait 
un bon nombre de dépenses inutiles, 

Q Est-ce qu'il n'est pas vrai que 
plusieurs pilotes pouvaient embarquer à bord pour 1a 
nuit, pour faire les voyages la nuit? 

R Les pilotes qui habitaient le 
Citadel étaient une exception, et le cas, toujours, 
confirme la règle. 

Q N'est-il pas vrai que vous pouviez 
avoir des nuits où il y avait une dizaine de pilotes 

à bord du Citadel? 

À : C'est très possible, oui. 

Q ; Et qui étaient affectés, -qu'ils 
prévoyaient être affectés à certains navires durant 

la nuit, et qu'ils se rendaient à bord du Citadel? 

2 Parfaitement, oui. 

Q Avez-vous été mis au courant d'un 


accident survenu dans le port de Halifax et à St-Jean, 
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alors que des bateaux-pilotes ayant plusieurs pilotes 
à bord ont été victimes d'accidents, et plusieurs 
pilotes ont été noyés? 

R Il y a eu un cas à Halifax, durant 
la guerre, ce à quoi on pouvait fort bien s'attendre; 


c'était des circonstances exceptionnelles. 


Celui de St-Jean, c'était quelque 
chose d'assez sérieux, mais il n'y avait pas tellement 
de pilotesà bord, et puis, ils n'étaient pas couchés, 


personne. 


C'a été certainement dû à une 
négligence quelconque, soit mécanique ou seit humaine; 
il y a certainement eu négligence quelconque quelque 
part, c'est-à-dire de la part du navire qui les a 


coulés, ou soit de la part du bateau-pilote lui-même. 


Q Page 2, vous dites que deux 
facteurs principaux - dans le milieu du premier 
paragraphe - deux facteurs principaux sont entrés 


en évidence, l'un étant surtout que le respect tra- 
ditionnel de l'autorité - l'autorité avec un grand A 
sembla diminuer d'intensité, et l'autre que l'âge et 
l'expérience semblaient compter de moins en moins. 

À quelle autorité référez-vous ici? Parlez-vous de 
l'autorité en général? 

R | Il y a l'autorité en général, 
l'autorité d'Ottawa en général, et ces délégations 
d'autorité, soit à Québec, et finalement, l'autorité 


des pilotes eux-mêmes sur les apprentis. 
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Q Sur les apprentis? 
R Parfaitement, oui. 
Q Et, j'imagine, aussi, l'autorité 


du conseil d'administration sur ses membres? 

R Oui, entre autre chose. 

Q ' Maintenant, vous êtes entré pilote 
en mil neuf cent cinquante et un (1951) seulement? 

R En mil neuf cent cinquante et un 
(1951), sul. 

Q Et vous dites qu'à la suite de 1a 
guerre, ces phénomènes se sont manifestés? 

R Graduellement, conme dans toutes 
les classes de la société, d'ailleurs, pas seulement 
le pilotage. 

Q Comment avez-vous pu comparer avec 
la situation antérieure, puisque vous n'étiez pas là 
avant mil neuf cent cinquante et un (1951)? 

R J'étais Là depuis mil neuf cent 
quarante-cinq (1945) pour faire mon apprentissage, 

et j'étais très bien au courant de ce qui se passait 
auparavant. 

Q Par ce que vous avez entendu dire? 
R J'étais sur les lieux depuis mil 
neuf cent quarante-cinq (1945), d'abord. 


Q Mais avant la guerre? 
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R Avant, avant la guerre, je voyageais 


souvent ici; tous les mois, je venais ici, dans le Québec. 


Q Vous n'étiez pas encore ni pilote ni 
apprenti ? 
R Non, mais j'étais tres au courant de 


ce qui se passait, parce que j'étais tres intéressé. 

Q Maintenant, la phrase suivante, vous 
ajoutez a ces facteurs ce que vous appelez la malheureuse dupli- 
cité d’un groupe de pilotes d'age moyen, et d'apres votre défini- 
tion, c'est de trente-cinq à cinquante-cinq ans, n'est-ce pas? 

R ee 

Q Encore la, j'ai regardé monsieur 
Larousse qui définit "duplicité" de la façon suivante: mauvaise 
foi, hypocrisie. C'est bien ça que vous voulez dire? 

R Pas tout à fait, mais ça s'approche beau- 
coup de cette définition-la. 

Q Est-ce que vous auriez un autre terme 
que vous auriez mieux aimé, maintenant qu'on vous donne la dé- 
finition de ce terme-la ? 

R Je dirais plutot que ça veut dire que 


quelqu'un est de connivence avec un groupe, tout en n'ayant pas 


l'air. 
R A peu pres, oui. 
Q Et ce groupe de pilotes d'age moyen 


est-il considérable ? 
R Je crois avoir dit plus tôt: une trentaine. 
Q Une trentaine de pilotes d'âge moyen, 


Q Alors, c'est de l'hypocrisie ? 
de trente à cinquante-cinq ans ? 
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R À peu prés, oui; je ne peux pas préciser 
enfin, les Ce si vous voulez. 

Q De trente-cinq a cinquante-cinq ans. 

Et ce groupe-la constituait un groupe homogene qui a permis qu'il 
y ait une conspiration par laquelle, utilisant de duplicité, ils essay- 
aient d'arriver a des fins qui sont en particulier d'abolir les pilotes 
de ligne et le transfert de la station sur la cote Nord ? 

R Surtout l'abolition de pilotes de ligne, 

a n'importe quel prix. 

Q Et vous dites, si j'ai bien compris vos 
paroles, monsieur: ces gens-la paraissaient être en faveur de 


l'abolition des pilotes de ligne alors qu'ils ne J'étaient pas en fait? 


R Il y en a plusieurs qui ne l'étaient pas, 
parfaitement. 

une telle affirmation ? 

R Je m'appuis, par exemple, sur le té- 


Q Sur quoi vous appuyez-vous pour faire 
moignage d'un pilote de ligne lui-même, qui est maintenant à sa 
n et lequel pilote j'ai moi-même remplacé dans cette | 
ligne en question qui était New-Zealand Shipping Company; ce | 
pilote m'a révélé par la suite: "Je suis bien heureux d'apprendre | 
que c'est toi qui m'a remplacé", alors que quelqu'un l'avait appro- 
a pour lui demander de le recommander, ce qui m'avait énormé- 
ment surpris, parce que le monsieur en question savouait fortement 
contre les pilotes de ligne. 

Q Contre les pilotes de ligne. Alors la, 


ce que nous avons, c'est du oui-dire par ouf-dire ? 


R Ce n'est pas tout a fait du ouf-dire. 
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M. KOENIG 
Ce pilote, je suis certain, si les choses en viennent la, sera en 

mesure de venir corroborer la déclaration que je viens de faire. 

Q Maintenant,est-ce que quelqu'un - est-ce | 
que c'est le seul cas que vous ayez à l'esprit pour justifier l'affir- | 
mation que vous mentionnez ici? 

150 Je crois que c'est suffisant pour donner | 
un peu l'idée de ce qui pouvait se passer. | 
Q Alors, ce cas-la vous permet d'affirmer | 
qu'il y avait duplicité ou hypocrisie d'un groupe de pilotes d'age 
moyen, et qu'il y avait une conspiration. 

R Je crois que c'est suffisant, oui. 

Q Plus loin, vous dites: Le pilotage - 


encore au paragraphe suivant - alors en existence, devint une 


| 
cause de friction. La plupart des jeunes pilotes, aussi bien que | 
certains pilotes plus ages qui manquaient peut-être un peu de | 
compétence..." Encore la, je ne veux pas vous chercher noise, | 
mais c'est une affirmation qui est certainement bien entourée | 
de 4 - certains pilotes plus âgés qui manquaient PE e 
un peu de compétence - est-ce qu'ils en manquaient, de compétence; 
ou non ? 


R Je crois que ce manque de compétence 


est bien connu de tous mes confreres. Je ne veux ici nommer per- 


tres bien connus. 

Q Alors, vous dites qu'ils en manquaient 
sûrent: pas "peut-être" ? 

R Il en manque toujours quelque part, dans 
toutes les classes de la société, dans quelque groupe que ce soit, 


surtout parmi les pilotes, autant qu'ailleurs. 


| 
| 
sonne, mais les quelques-uns qui réellement en manquaient sont 
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M. KOENIG 


Q Vous considérez-vous comme un pilote 
compétent ? 
PRET Ne O2 disons que je connais mo affaire, 


et que je suis toujours prêt à apprendre de quelqu'un qui est plus 
505 que moi et qui a plus d'expérience que moi. 

Mais vous n' apprendrez jamais rien de 
quelqu'un plus jeune que vous? 

R A moins qu'il ne prouve que ses dires 
sont tres bien avancés. 

Q Mais on ne parle pas de dires, on parle 
d'expérience, de compétence professionnelle. 

R Justement, il y a beaucoup d'expérience 
qui s'acquiert aussi au cours des conversations An a avec des 


confreres qui manoeuvrent un bateau ici, un bateau la. 


Alors, c'est tout à fait ce que je voulais 
dire. | 
Q Les pilotes plus âgés, dont vous parliez, 
est-ce que vous les jugez plus compétents ou moins compétents que 
vous ? 
R Dans une certaine mesure, oui; Ça 
dépend sous quel angle vous posez la question. Dans un sens oui, 


et dans l'autre, non. 


ment plus rien. Est-ce que vous les here plus compétent 
que vous ? 

R En fait d'expérience, oui, bien qu'ils 
ne s'en servent pas toujours peut-être comme ils devraient le 


faire. 


| 
Q La, vraiment, je ne comprends absolu- 
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En expérience, je ne peux pas les dépas- 
ser; vingt ans de plus, c'est vingt ans de plus. 
Q Je crois que je me suis mal exprimé 
dans la façon - je réfère à la phrase que vous employez dans votre 
mémoire, vous dites: "Aussi bien que certains pilotes plus agés 
qui manquaient peut-être un peu de compétence". Ces pilotes-la 
auxquels vous référez, vous devez avoir des gens a l'esprit? 

R Certainement. 

Q Est-ce que vous les considériez plus 
compétents ou moins compétents que vous ? 

R Je crois qu'il serait préférable que je 
ne réponde pas à une question pareille. 

Q Bien, écoutez, c'est vous qui l'avez 
inscrite dans votre mémoire, ce n'est pas moi qui a écrit ça, 
que certains pilotes plus agés qui manquaient peut-être un peu 
de compétence déploraient le fait qu'ils n'étaient pas pilotes de 
ligne. 

R Alors, laissez-moi ajouter simplement 
que pour le fait même que ces pilotes n'avaient pas de ligne, ils 
n'étaient pas pilotes spéciaux, dans certains cas, c'était sûrement 
parce qu'ils avaient manqué de compétence, parce que leur record 
ne justifiait pas peut-être une recommandation, ou encore parce 
qu'ils avaient été malheureux, que les circonstances n'avaient pas 
marché en leur faveur, parce qu'ils n'avaient pas un ami, ou parce 
qu'il n'y avait pas eu de vacance a ce moment-là dans une ligne, 
au moment où ils étaient disponibles. 

Q Alors, donc, dans un cas ou l'autre, ça 
peut être un facteur de compétence; mais n'est-il pas vrai que 


dans l'ensemble des cas, c'était simplement le fait, comme vous 
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avez mentionné, qu'il n'y avait probablement pas de vacance, ou 
qu'ils n'avaient pas ce que vous avez appelé un ami“ pour les 
recommander. 

R Je crois que dans la plupart des cas, 
c'est surement ça, parce que le manque de compétence, comme 
vous dites, n'est pas une Re te ; c'est un petit groupe qui 


est tres bien connu. 


Q Et en conséquence, un pilote spécial 
n'était pas nécessairement plus compétent qu'un pilote de tour de 
rôle ? 

R Je crois que la meilleure réponse a cette | 
question est de dire que la recommandation ayant été faite par le 
pilote senior de la compagnie, qui ordinairement était déja la 
depuis vingt-cinq, trente ou trente-cinq ans, il n'allait surement 
pas recommander quelqu'un qu'on lui renverrait sur le nez par 


la suite comme étant incompétent. 


Q Mais s'ilse retirait, il n'y avait aucune 
difficulté ? 
R Ce n'était pas toujours le cas, et d'ail- 
leur s. 

Est-ce qu'il y avait une étude du dossier | 


du pilote, avant qu'il soit nommé pilote spécial ? 


R Je ne crois pas. Une simple lettre de 


recommandation du pilote senior était suffisante, et je ne vois pas 
pourquoi il y aurait du y avoir 1 chose, parce que la compagnie 
qui avait 1 un pilote avait confiance en sa bonne foie; ils 
connaissaient ses . 

Q Maintenant, a votre connaissance, y a-t-i 


jamais eu étude du dossier ? 
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R Je ne crois pas, non. 
Q D'ailleurs, vous mentionnez qu'il y avait 


du favoritisme et un peu de partialité dans le choix des candidats. 
Vous avez connu ca? 

R Il y en avait certainement un peu, oui, 
de favoritisme et de partialité, ce qui arrive partout ailleurs. 

Q Maintenant, dans le cas de lanomination 
du pilote spécial, vous dites qu'il n'y avait pas d'étude du dossier 
qui était faite par le pilote ser qui recommandait quelqu'un à la 
Compagnie. A votre connaissance, y avait-il une étude du dossier 
par la Compagnie ? 

R La, la chose est possible, je ne sais 

pas du tout: il arrivait que par exemple, dans certains cas, par 
exemple, j'ai eo rod en Zee Shipping a McLean 
Kennedy, et j'étais au courant que des conversations téléphoniques 
se sont nor entre les directeurs des deux compagnies pour 
demander la permission de l'une avant d'entrer dans l'autre. 

Q Maintenant, n'aviez-vous pas été aussi 
pilote spécial pour la Saguenay Terminal? 

R Parfaitement, oui. 

Q Et vous avez abandonné cette compagnie, 
à un moment donné, ou quoi? 

R On m'a remercié de mes services. 

Q Et pourquoi vous a-t-on remercié de vos 
services? Est-ce qu'on avait fait une étude de dossiers aprés coup, 
ou quoi ? 


R Je ne crois pas, parce que j'ai été cinq 


(5) ans pour cette compagnie, et il y a eu - on a donné comme 
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raison qu'il y avait eu un retard a-un certain navire, une fin de 
semaine, qui avait pris un peu de temps, à s'amarrer, pour des 


raisons... qui m'ont paru un peu chancelantes. 


En tout cas, le navire était parti le 
samedi soir quand même, et il était arrivé à Montréal, et puis 
j'ai su par la suite qu'un télégramme avait été envoyé par un de 
mes confrères dans la même compagnie, à un autre confrère, lui 
disant que je serais 5 et de faire immédiatement appli- 
cation, qu'il aurait la position. 

Ceci prouve, encore une fois, qu'on peut 
avoir des amis et des ennemis dans tous les coins. 

Q Mais tout ça encore, c'est du oui-dire ? 
C'est ce que vous avez entendu dire? 

R Ce n'est pas ce que j'ai entendu dire du 
tout, j'ai vu une copie de ce télégramme, à ce moment-la. 

Q Du en d'un pilote à un autre 


pilote ? 


R Parfaitement. 


Q Disant que vous seriez remercié? 

R Oui. 

Q Il est bien possible que ce soit une 
1 que la compagnie ait prise à elle seule? 

R Il est fort possible, mais je soupçonne 
fortement le contraire. 

Q Maintenant, venons-en a cette fameuse 
question du transfert sur la Côte Nord; je crois que c'est une 
question qui a été débattue pendant plusieurs année n'est-ce pas? 


R En autant qu'on en a parlé ce matin, oui. 


: A Le 
4 * . 
8 3 L : Ma —" Le 
| « Fr [re 9 5 0 
| N dis CS | ï | È L 
| — © 7 
: | 9 3 


ab ah sn cas mai a nl ee ape | 
| sb 2004 eee à F re 8b dot sing dore lüp der "Î] 


eee dé au NN non tp 8008188, 
à 


| ai kenn Nee «rives Q[ LE Mn: - 
| ung te t & cee Mat t onrise banane sion em 
| ss en ne het Mme end te! ur up dlive A 120 va jet 
12 Muse tie 4n 6 lat érane „er 1 D ene 298 
Aon W ien ah ee eee eee 67 ee band 
sci nf t un l'up Alias 
N e ee eee e een Li 
r nr isdn «vb % M D «1048 
Le Aut An e Mo eee es eee eee 2 
| Tru q ve ö Up sn 1479 
rh l eee is" ep dée alu «2 * 
-en n e et et n e Sido „ n 10 
ie n à split 0 nin lee 9 
{ stotiq 
em l 
Vétoneurtt aulrse A10y auf Jucaili * 
400 
An neee 
'alrén elles & al Hs anne af un nale 
neee ol Max eee e 100 D 
d tatoo ol teme “4 
90 nent sis 8 ren een | * | 
sie fr0'6 op ines n O re aan bb dbl N 
| Tang -en Ans ns uatesy High hd » Ep HEIN 
| fée annere n 


a 
* 
7 


LS 1 N a 


M. KOENIG 


Com. Enquête 
R CONTRE-INTER. - 1731 - 


Q Et quand, à votre avis, a-t-on commencé 
à parler du transfert sur la Côte Nord ? 
R Je dirais. on a commencé, vaguement, 


quatre ou cinq ans avant que ce soit effectivement fait. 


Q Alors, vers mil neuf cent cinquante-cinq | 

(1955) ? | 
R A peupres, oui. 

Q Dans votre mémoire, vous dites, au 


bas de la page 3, début de la page 4, que le Département du Transport 
prit bien garde de ne jamais se compromettre, et on n'apprit jamai 
rien, bien qu'un nombre restreint de pilotes donnait alors l'impres-| 
sion d'avoir en leur possession informations et documents qui 


étaient refusés à leurs confrères. Est-ce que le Ministere des 


Transports vous a refusé des documents à vous? 


| 
| 
| 
| 
| 
R Pas à moi personnellement, non. 
Q En avez-vous jamais demandé, de ces 
documents, dont des confreres donnaient l'impression qu'ils. 
R Je n'en ai pas demandé. 

| 


Q Qui avait ces documents en sa posses- 


R Je n'en ai pas demandé, parce que ce 
n'était pas à ma place de faire la chose, c'était au bureau de 


direction du temps. 


s'ils l'ont fait ou non; ils étaient certainement au courant des 
rumeurs. 

Ils ont agi de la même façon que la 
1 pilotes qui n'en croyaient pas leurs oreilles, au 


début, et qui ont commencé a douter par la suite. 


Le bureau de direction, je ne sais pas 
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Q Alors, vous n'êtes pas au courant si 


le Comité de Direction du temps a demandé ou essayé d'obtenir 

ces documents ? 

R Non, je ne suis pas au courant. 

Q Mais alors, connaissez-vous des pilotes, 
d'autres pilotes, à qui des documents ont été refusés ? 

R Non, je n'en connais pas. 


Q Alors, pourquoi affirmez -vous que le 


Département du Transport prit bien garde de ne jamais se compro- 
mettre, et on n'apprit jamais rien, bien qu'un nombre restreint 

de pilotes donnaient alors l'impression d'avoir en leur possession 
informations et documents - et la, je souligne qui étaient refusés 
a leurs confrères ? 


R Certainement, est-ce quil est permis - 


est-ce qu'il n'est pas permis de se demander pourquoi tout le | 
monde qu'eux n'étaient pas avertis de ce qui se tramait? 
Q Mais vous dites que ca été refusé a 


des confreres. Pour qu'il y ait refus, il faut que ce soit demandé ? 


R Pas nécessairement, pas nécessairement 
Q Expliquez-moi ça; ça devient intéressant 
R Je crois que s'il y a quelque chose de ce 


genre qui se préparait, il aurait été tres raisonnable que tous les 
pilotes en soient avertis, du moins pour obtenir leur opinion. Et, 
leur opinion, on la leur a demandée au dernier moment, quand 
probablement les décisions ne déja prises. 

J'ai, par exemple, une lettre du sous- 
ministre des Transports du temps qui me demande mon opinion, 


qui a demandé celle de tous les pilotes, et lesquelles opinions il 
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serait peut-être fort Pot de lire séparément si on avait le 
temps. 

On m'a répondu qu'on tenait compte de 
toutes les objections que je présentais, qui sont en substance les 


mêmes que celles du mémoire, et ca finit par la. 


LE PRESIDENT: 

Et, a la décharge du Ministère des 
Transports, je dois dire ici que quand il 
agissait autrement, ou comme la dernier 
fois que vous mentionnez, onlui reproche 
aussi de communiquer directement avec 
les pilotes, parce que d'apres les regle- 
ments, le Ministere des Transports ne 
devrait communiquer qu'avec le Comité 


des Pilotes. 


LE TEMOIN: 


R Justement, Votre Seigneurie. 


LE PRESIDENT: 
Et nous sommes arrivés a Halifax, le 
Département avait communiqué directe- | 
ment avec les pilotes, et puis on lui en 


fait un reproche, actuellement. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c. r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, je n'ai pas changé 
d'idée depuis l'opinion que j'ai exprimée 


à Halifax, que le Département devrait 
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communiquer directement avec le Comité 


local des Pilotes. 


LE PRESIDENT: 
C'est marqué dans les reglements; pour 
employer l'expression anglaise: 


"Normal channel of communication". 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Qu'il plaise à la Commission, je suis 

le témoignage et la tranquestion sur 

le texte anglais du mémoire de monsieur 
Koenig, et je constate qu'il y a des dif- 
férences de sens qui sont évidentes entre 
les deux textes. 

Je voulais tout simplement attirer l'at- 
tention de la Commission sur ce point-la, 
et pour en citer un, relativement aux 
dernieres questions, je cite: "En leur 
possession, informations et documents 
qui étaient refusés à leur cœfreres", 
tandis que le texte anglais se lit comme 
suit: "Appeared to be in possession 

of a certain amount of information which 


was denied the others“. 


LE PRESIDENT : 
Evidemment, comme en français i y a 


une double interprétation, ça ne veut pas 
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dire que le document a été refusé, ça 

veut peutêtre dire que les 1 avaient 
l'impression qu'il y avait des documents 
qui avaient 5 d'autres, alors 


qu'eux-autres mêmes affirmaient que 


c'avait été refusé à d'autres, alors qu'en 
fait ils n'avaient pas été refusés; il 
2 


peut y avoir les deux interprétations. 
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TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, r. 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 


Q Maintenant, encore sur cette décla- 


ration, c'est tout simplement une impression que vous 
aviez? 

R C'était une impression comme ceci: | 
que les pilotes qui en parlaient ouvertement devaient | 
être certainement au courant de quelque choses 118 
n'avaient pas inventé la chose qui s'est produite 
effectivement par la suite, 

Q Vous laissez entendre que les | 
pilotes ne parlent qu'en s'appuyant toujours sur des 
documents ou informations qu'ils ont reçus d'avance? 

R La chose se produit asses souvent. 

Q Maintenant, vous dites, à la page 

4: “Particulièrement des hommes d'expérience qui 
auraient dû être plus sensés, pour des raisons que 

nous soupçonnons connaître." Pourriez-vous nous 
expliquer vos soupçons? 


R Je erois que c'est assez facile: 


centre, les indifférents, ceux qui sont sur la clôture, 
et qui attendent que le vent souffle soit d'un côté 


| 

| 

| 

| 

| 

Les gens de qui je parle appartiennent au groupe du 
| 

ou de l'autre. 


Dans le cas présent, il était 
déjà question, lors de l'abolition des lignes, il était 


déjà question qu'on instituerait des classes de pilotes. 


C'était ces pilotes-là, qui avaient 
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TORONTO, ONTARIO 
déjà des lignes, qui étaient en danger, qui étaient 

nous tous, de les perdre; mais ce sont tout simplement, 
parce qu'ils avaient un certain âge, et ils étaient à 
peu près assurés de faire partie de la classe A, c'est 
pourquoi, pour ne pas antagoniser personne, ils n'ont 
rien dit. 

Q Maintenant, au début du paragraphe 
suivant, vous parlez d'une entente, en mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959), soixante (660), entre les pilotes 
mécontents d'une part, et le département du Transport 
d'autre part, laquelle fut tenue plus ou moins secrète." 
Ces pilotes mécontents-1à, est-ce qu'ils étaient 
nombreux? 


R Les pilotes mécontents étaient 


lignes, à ce moment-là, et qui n'avaient rien à perdre; 
ceux aussi qui avaient été refusés l'avantage - 
s'étaient vu refuser l'avantage de faire partie d'une 
ligne, pour une raison ou pour une autre; ceux qui 
avaient été dans les lignes et qui ne s'étaient pas 
accordés parce qu'ils n'avaient pas marché de concert 


avec leur confrère dans la ligne. 


Je crois que ça forme déjà un 
groupe de mécontents. 
Q Et cembien y en avait-il, de 
pilotes, dans les lignes, approximativement, à cette 
époque? | 


assurément tous ceux qui ne faisaient pas partie des 
R En mil neuf cent cinquante-neuf 
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(1959), la proportion était assez bien bal ancée; 
sur 77, en mil neuf cent cinquante-neuf (1959), il 


y en avait 37 ou 38. 


Par contre, en mil neuf cent 
cinquante-trois (1953)... 
Q En mil neuf cent cinquante-trois 
(1953), on ne parlera pas de ça. En mil neuf cent 
einquante-neuf (1959), vous dites: 37 ou 28 dans les 
lignes? 
R A peu près la moitié, 
Q À peu près la moitié. Et est-çe 
qu'il n'y avait pas des gens, dans les lignes, qui 
étaient aussi des mécontents, ou des gens dont vous 
avez parlé tout à l'heure, de duplicité? 
R Oui, il ne faut pas l'oublier. 
Q Oui, mais 1 1 y avait ces gens-là, 
n'est-ce pas? 


R II y en avait certainement. 


LE PRESIDENT : 
Ils devaient avoir des mauvaises 


lignes, ceux-là. 


Me MARC LALONDE, C T., 
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pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent} 


Q Et en mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959), on m'informe qu'il y avait 75 pilotes, en mil 
neuf cent cinquante-neuf (1959). Est-ce que c'est 


possible? 
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R C'est possible; 75 ou 76, 77 
Q Si on ajoute les mécontents, 


que vous appelez, tous les gens en dehors des lignes, 
plus ce groupe de pilotes d'âge moyen coupable de 
duplicité, est-ce que ça ne fait pas la majorité? 

R Ca fait à peu près la majorité, 

et c'est justement malheureux - et j'ai oublié, tout 
à l'heure, de préciser que ceux qui étaient déjà dans 
les lignes, bon nombre d'entre eux croyaient bien les 


* 


conserver, n'est-ce pas? II faut s'entendre ià-dessus. 
Qu Mais, hélas, ça faisait la majorité 
contre la minorité? 

R ‘Hélas, oui 

Q Et pour revenir à notre première 
question que je vous ai posée ce matin, est-ce que 

les règles de la démocratie, hélas aussi, n'est pas 
que la majorité prévaut? 

R Malheureusement; et ils n' ont 

pas toujours raison. 

Q Ca, c'est une autre question. 
Maintenant, encore en rapport avec ce fameux transfert, 
vous rappelez-vous d'une lettre adressée au ministre 
des Transports, le douze (12) février mil neuf cent 
cinquante-huit (1958), dont vous avez probablement 
copie, et qui était signée par 26 pilotes, y inciuant 
vous-même, favorisant l'établissement d'une station de 
pilotage - c'est-à-dire s'opposant à l'établissement 
d'une station de pilotage au Cap Bon Désir, sur 13 


côte Nord? 
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R Parfaitement. 

Q Je vous montre ce document, et 
voudriez-vous me dire si vous vous rappelez d'avoir 
signé un tel document, dont j'ai une simple photocopie 
présentement, l'original étant sans doute dans les 
dossiers du ministère des Transports? 

R Oui, je l'ai bien signée. 

Q Est-ce que jepourrais, Votre Sei- 
gneurie, déposer ce document comme pièce 598, sujet, 
si vous voulez, à ce que le ministère fournisse l'ori- 


ginal, si vous jugez à propos“ 


LE PRESIDENT : 
Le témoin a identifié la lettre; 


alors, c'est suffisant. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

Q La lettre est du douze (12) février 
mil neuf cent cinquante-huit (1958), et elle est 
adressée à l'Honorable ministre du Transport à Ottawa. 
Substantiellement, ce document, en définitive, était 
une déclaration d'opposition au transfert sur la côte 
Nord, n'est-ce pas? 
R Oui, à peu près, oui; je n'ai 
pas relu la lettre, je ne me souviens pas très bien 


de tout ce qu'elle contient. 


LE PRESIDENT : 


Pourriez-vous montrer la lettre au 
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ere + 7 dE CONTRE-INT. - 1,741 - 
1 
2 témoin, s'il vous plaît? 
3 

LE TEMOIN: 

1 R Oui c'est bien ça. 
5 
6 Me MARC LALONDE, c.r., 
7 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
8 Q C'estbien ça, n'est-ce pas“ 
9 R Oui. 
10 Q Alexs, vous trouvez dans ce document 


11 une liste d'arguments contre i'établissement d'une 

12 station sur la côte nord? 

13 R Parfaitement, oui. 

14 Q Maintenant, vous rappelez-vous 

15 d'avoir adressé une lettre au secrétaire de l'Association 
16 des Pilotes de Québec le seize (16) mars mil neuf 


17 cent cinquante-huit (1958), et qui se lit comme suit: 


18 
‘Cher monsieur, Je vous prie 

19 

instamment de faire lecture des présentes au cours 
20 

de la prochaine assemblée de messsieurs les directeurs 
21 

de l'Association. 
22 
23 Attendu que de nouveaux faits ont 


24 été portés à ma connaissance au sujet du projet gou- 

25| vernemental au Cap Bon Désir, ” sur la côte Nord, 

26 n'est-ce pas? 

27| R Tres bien. 

28| Q lesquels faits viennent complètement 
29 à l'encontre des renseignements que je possédais 


3 d'abord. 


D : | . | on | 


dn e 17700 ME 


| su Labs 5 10 


| 
| 


r DNA OIL ont 
2 lr n ee | 
nnn 43 ee 9 
| | » «m0 4 
ee mu eee eee Goes. een 9 
eb el“ e ee e eee she 
+ Mon Se nl ae en 
ley , investit 4 
n Aae ae ,iranainian D Lai 


no iiinesni"! nb aise 1e Ait sn eee een * 
5 
Lee lier ee (1) ieee nf eee eee 


een eee , (OCT) een e 


en cb 24 „ener 
webs Me eee de eee ere eee 
ene ene ire neee l nb 


cel ten! sb 


N 21151 etiviion A Sup vbhanfiA 
“Log een ah tale un on sr ” JT ryg 818 

en nn enen lsinmersss 
rann 

e er | 0e Ci 

dati types Smet Bai niaugesi" … - | 9 | 


+ réa es „ son n pas z à bruns" 1 à 1 


Lu 


M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, re es Co. LTD. CONTRE -INT. = 1 , 782 85 


Attendu que ma seule objection à 
ce projet visait la rareté des communications entre 
Québec et cet endroit, et que l'amélioration de ces 
mêmes communications à été démontrée à ma satisfaction, 


faisant, par conséquent, disparaître cette ebjection. 


Attendu aussi, que bon nombre des 
pilotes qui ont signé La requête contre le projet 
Bon Désir ont démontré, par la suite, que leurs osjec- 
tions avaient été plus ou moins valables, tout en 
accordant une moindre importance au bien général du 


pilotage en général qu'à leurs intérêts personnels. 


Je désire aujourd'hui répudier 
tout à fait l'existence de ma signature sur cette 
requête, considérant que j'ai autorisé l'opposition 
de la dite signature sans être en possession de tous 


les renseignements nécessaires. 


Je demande donc à messieurs les 
directeurs d'accepter cette rétractation de ma part, 
et je leur demande aussi de considérer qu'il est 
toujours possible, et pas du tout humiliant., de changer 
d'opinion quand ce changement est motivé par des 
faits nouveaux, lesquels l'emportent sur les fausses 
représentations, même si elles paraïissaient d'abord 


justifiées et de bonne foi. 


Merci de votre bonne attention, 


et je vous pris de me croire, 


Votre tout dévoué, Maurice Koenig 
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Vous souvenez-vous d'avoir adressé 
cette lettre-1à? 
R Très bien, je m'en souviens. 
Q Voudriez-vous l'identifier, s'il 
vous plaît? 
7 ˙ =" rit 
Q La signature qui apparaît est bien 
la vôtre? 
R C'est bien la mienne, oui. 


Q Alors... 


LE PRESIDENT : 


Vous allez la produire? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent! 


Oui, s'il vous plaît. 


LE PRESIDENT: 


399. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent} 
Q Donc, cette lettre, qui a suivi 
d'environ un mois la signature de la requête précédente, 
déclarait en substance que la seule objection que vous 
aviez à l'établissement d'une station sur la côte nord, 
au Cap Bon Désir, était les mauvais moyens de communi- 
cation, et que vous étiez maintenant satisfait que les 
moyens de communication étaient satisfaisant sur la 


côte Nord, n'est-ce pas? 
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on de CONTRE-INT. = 1,744 - 
R Oui. 
Q C'est la substance du document 


et que vous déclarez être victime, en définitive, 


de fausses représentations? 


R À ce moment -Là, oui. 


Q Dès mil meuf cent cinquante-huit 
(1958), vous étiez victime de fausses représentations? 
R J'aimerais beaucoup que vous me 
demandiez ce qu'étaient ces fausses représentations. 

Q Bien, c'est vous qui parlez de 
fausses représentations dans votre lettre, ce n'est 
pas moi. Vous déciarez à la fin qu'il n'est pas du 
tout humiliant de changer d'opinion quand ce changement 
est motivé par des faits nouveaux, lesquels l'empor- 
tent sur les fausses représentations, même si elles 
paraissaient d'abord justifiées et de bonne foi. 
Encore là, vous faites une déclaration de fausses 
représentations sans lespréciser. Si vous voulez les 


préciser, libre à vous, mais le document ne les 


indique pas. 


N Je erois qu'il est préférable que 


je les précise avant que vous poursuiviez un contre- 


interrogatoire comme celui-ci. 


Q Je vous en prie? 
R Alers; à ce moment-là, au cours 


de l'hiver mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 
soixante ("60) - mil neuf cent cinquante-huit 
(1958), cinquante-neuf (59) n'est-ce pas“ 


Q _ Ici, nous sommes au seize (16) mars 
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mil neuf cent cinquante-huit (1958). 
R Alors, c'est l'hiver mil neuf cent 


cinquante-sept (1957), cinquante-huit (58). 


J'étais, à ce moment-là, directeur 
de l'école de marine de Montréal, et j'ai reçu une 
invitation par lettre de signer une requête, On me 
disait simplement que c'était pour la côte sud, c'était 
au sujet de l'établissement d'un poste de pilotage 
sur la côte nord, et comme la lettre était un peu 
vague, j'ai téléphoné le même soir, want d'autoriser 
ma signature à apparaître sur le document, et j'ai 
demandé des précisions. J'ai demandé: "C'est bien 


de St-Simon que vous voulez parier?" 


Alors, il n'était question que de 
Trois-Pistoles, et je me suis bien informé, j'ai pris 
un mois pour le faire, et c'est par la suite que j'ai 
répudié ma signature, parce que je ne favorisais pas 
du tout Trois-Pistoles, pour une très bonne raison, 
entre autre: C'est que le projet de construire un 
poste de pilotage à Trois-Pistoles semblait avoir été 
dessiné, élaboré sur une petite carte, de façon à le 
faire condamner définitivement. On indiquait, par 
exemple... 
Q Excusez-moi de vous interrompre, 
capitaine, mais Ia lettre du douze (12) février mil 
neuf cent cinquante-huit (1958), et votre lettre du 
seize (16) mars mil neuf cent cinquante-huit (1958) 


ne parle que du Cap Bon Désir. La requête du douze (12) 
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février mil neuf cent cinquante-huit (1958) est une 
opposition à l'établissement d'une station au Cap 

Bon Désir, et votre lettre du seize (16) mars mil neuf 
cent cinquante-huit (1958) enlève cette opposition à 
l'établissement d'une station de pilotage sur la côte 
Nord, au cap Bon Désir. Alere, il faudrait que votre 
explication se rapporte à ces deux lettres, ces docu- 
ments-là, et non pas à Trois-Pistoles. 

R Absoïuwent, mais seulement que je 
ne suis pas en faveur d'établir un poste au Cap Bon 
Désir, il était seulement question de choisir entre 


Bon Désir et d'autre part, 


Alors, à ce moment-là, j'avais 


choisi St-Simon, et j'étais sous l'impression que 1e 


document choisissait St-Simon. 


Le document, effectivement, ne 
choisissait pas St-Simon, il choisissait Trois 
Pistoles. On projettait de construire... 


Q De quel document parlez-vous? 


Le document 598? 
R Le premier document. 


0 Le premier document produit comme 


pièce 598, où on déclare faire une opposition collective 


au cap Bon Désir? 


R Oui. Alors, c'est le premier do- 


cument que j'ai signé en opposition au Cap Bon Désir, 
en faveur de St-Simon, bien qu'il ne soit pas mentionné 


là, mais par le fait que cette requête s'opposait au 
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TORONTO, ONTARIO 


2] Cap Bon Désir, j'étais sous l'impression qu'il voulait 


3 dire: St-Simon. 


4 Q Ah bon 0 
s| R J'ai toujours été reconnu comme un 


6 Champion de $t-Simon. 

7 2 Ayant découvert que vos COS Lu 
g| taires de ce document favorisait non pas St-Sinon, 

o| mais Trois-Pistoles, vous avez retiré votre opposition 
10 su Cap Bon Désir, par la lettre du seize (16) mars? 

111 À Parfaitement. 


121 8 Déclarant que nom pas que la raison 


13 de votre changement d'epinion était parce que vos 
14 collègues n'appuyaient pas St-Simon mais Trois-Pistoles, 
15 mais plutôt parce que les moyens de communications 


16 étaient devenus satisfaisants sur la côte Nord? 


171 R 5 esse. j'ai donné, à ce moment-là, 
18 Cette raison-là; j'avais de très bonnes raisons 

191 pour le faire, 

20 À Oui, mais votre lettre est un 
retrait d'objection à l'établissement d'une station 
au Cap Bon Désir? 

R Justement. 

Q C'est tout. Et en définitive, 
vous étiez prêt, à ce mement-là, à ce qu'il y ait une 
station sur la côte Nord? 

R Parce qu'il n'y avait pas moyen 


de faire autrement. 


AJOURNEMENT DE QUELQUES MINUTES. 
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À ANGUS, STONEHOUSE A CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO CONTRE-INT. 2 13 748 ca 
1 
2 8 Alors, monsieur Koenig, la lettre que 
3| vous expédiiez le seize (16) mars, donc, même si la raison n'appa- 


#| rait pas à sa face même, la raison fondamentale est que la majorité 
S| de vos confrères 5 pour Trois-Pistoles alors que vous étiez 

6 pour St-Simon? 

7 R Oui. 

2 Alors, ce serait la réelle raison. Vous 

9 avez toujours été contre Trois-Pistoles, vous ? 

10 R Pas nécessairement, pas nécessairement 


11 Au début, d'ailleurs, on n'avait pas tres bien considéré l'endroit; 


12| je crois même qu'au début, j'avais signé une requête en faveur de 


13 Trois-Pistoles, au début. 


14 Q Ce serait avant cette lettre-laꝰ 
15 R Oui. 
16| Q Et c'est avant ça - avant votre lettre 


17| du seize (16) mars mil neuf cent Cnquante-huit (1958), produite 

18| comme piece 599, et dans laquelle vous retirez votre objection 

19 au Cap Bon Désir? 

20 R Je crois que c'est plus tard que Ca 

21| -Q Est-ce que ce serait beaucoup plus tard 
22 que ça, ou si ça ne serait pas plutôt en mil neuf cent cinquante- 


23| neuf (1959), disons ? 


24 R Oui, peut-être Nane suivante, oui. 

25 80 Mais pas en mil neuf cent soixante 

26 (1960) | 

27 R C'est possible, c'est possible, 

28| Q Je vous montre la piece 595: la pétition 


29 que vous auriez signée est bien celle produite comme piece 595 ? 


n R C'est bien celle-la, oui. 
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1 
Q N'est-il pas vrai que cette pétition a 
| été Slense avant que le sous-ministre des Transports vous consulte, 
chaque pilote personnellement ? 
; R Je ne peux pas n la date. 
| Q Vous ne vous rappelez pas ? 
5 R Non. 
7 
Q Vous rappelez-vous que la question du 
; transfert de la Station de Pilotage sur la Côte Nord ait été discutée 
5 a une Assemblée . en mil neuf cent soixante (1960)? 
à R C'est fort possible; je ne peux pas 
1 préciser, aussi, si je m'en souviens ou non. 
5 Q Je vous montre un extrait certifié con- 
0 forme du procès-verbal de l'assemblée générale annuelle des 
5 membres de l'Association des Pilotes Licenciées pour le Hâvre 
À de ne et en aval, tenue le treize (13) janvier mil neuf cent 
1 soixante (1960) ? 
1h Oui. 
Q Et cet extrait se lit comme suit: 


"Station de Pilotage: On discute des 

conditions de la glace au nord et au sud 

et du projet de déplacement de la Station 

de Pilotage de Pointe-au-Père, Monsieur 

L. A. Larue propose, secondé par mon- 

Sieur G. Edouard Koenig" - c'est bien voué ? 

Ce n'est pas moi, c'est un de mes oncles. 
Q "de prendre le vote secret sur la ques- 

tion de la Stafon de Pilotage afin d'avoir 

le sentiment des membres. Adopté una- 


nimement. Il est décidé d'enregistrer 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
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ce vote avant e 
Le rapport du vote: monsieur le prési- 
dent 9 que trente- quatre membres 
ont voté pour le nord, vingt-hiit pour le 
sud, et un pour Pointe-au-Père, Copie 
certifiée conforme, 8 le 26 
juillet 1963, Wilfrid Ménard, secrétaire- 
trésorier." 
Vous rappelez-vous d'avoir été présent 
à cette assemblée? 
R Je ne me rappelle pas. 
Q Puis-je déposer cette piece comme 600, 
un extrait du proces-verbal de l'assemblée générale annuelle des 
Membres de l'Association des Pilotes Licenciés pour le Havre de 
Québec et en aval, tenue le 13 janvier 1960. 
Cet extrait démontre donc qu'une majo- 
rité des pilotes présents à cette assemblée se sont prononcés en 


faveur du transfert sur la Côte Nord, n'est-ce pas? 


R Certainement, il y avait beaucoup de 
fluctuation. 
Q J'attire aussi votre attention sur le 


fait que cette décision avait été prise par yote secret. 
R C'est fort possible, 
Q Pour les fins du dossier, Votre Seigneu- 
rie, je crois qu'il y avait soixante-dix-sept pilotes dans la circons- 
cription, a cette rte comme pilotes brevetés de la circonser ip- 
tion. 

Maintenant, vous parlez dans votre 


mémoire, à la page 4, vous déclarez ce qui suit: "D'après les 
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à 2 TORONTO, ONTARIO CONTRE-INT. - 1,751 - 
1 
2 apparences, un marché fut conclu, lequel, à notre opinion, fut 
3 8118 pour la fee des pilotes de Fuste et surtout les 
4 pilotes de ligne." Tout ça, d'est une question d'opinion de votre 
S| part? 
6 R Par ça, j'entends ceci: il n'y avait 
7 pas RSR il y avait moitié moitié, comme j'en ai parlé. 
8 Q Vous avez parlé de quoi ? 
91 R Les pilotes de ligne et les pilotes de tour 
10| de role. 
11| Q Mais vous déclarez ici cependant: 
12 | 
x "D'apres les apparences," - parlez-vous de la phrase que je viens 
de vous lire ? 
14 
8 R te Je crois que vous avez parlé que la 
5 chose avait été noc ive à la majorité des pilotes, et qui étaient a 
1 ce moment-la pilotes de ligne. 
Q Non, excusez-moi, je lis votre texte, 
N et c'est bien indiqué: "D'apres les apparences, un marché fut 
5 conc lu, lequel, à notre opinion, fut néfaste pour la majorité des 
2 pilotes de Québec, et surtout les pilotes de ligne" ? 
. R Parfaitement. 
22 | à 
Q Mais la, c'est une pure opinion que vous 
5 émettez; vous n'avez pas de preuve à l'appui de ce Re 
5 qui avait été conclu entre le Ministere et les pilotes ? 
1 R Les preuves ont été fournies par la 
. suite, quand le Ministère a enlevé le CITADELLE et nous a fait 
À perdre certains avantages. 
5 Q Quels étaient ces certains avantages 


que vous avez perdus ? 
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R Dabord , le CITADEL, comme je l'ai 
1 qui ne doit pas être nee ; ensuite, la perte de 
l'allocation pour les repas, qui était de cinquante cents (0. 50g) 
par repas - le montant est peut-être minime, mais c'est surtout 
le principe qui s'applique ici - la perte des dortoirs à Québec, qui 
a directement Hole de tout cet enchaïînement. 

Est-ce que ce n'est pas suffisant pour le 
moment ? 

Q Ce sont les grands privilèges auxquels 
vous 1 
R C'est assez important, oui. 
Q Maintenant, à la fin de la page 4, vous 
dites: "Et ce fut ainsi qu'au printemps de mil neuf cent soixante 
(1960), exactement un siecle apres la constitution de la premiere 
Corporation des Pilotes de Québec, à la grande détresse de la 
plupart des pilotes, et à la grande satisfaction de quelques-uns qui 
avaient machiné la destruction de l'ancien systeme, le Port des 
Escoumins devint le nouveau poste de pilotage." Sur quoi vous 
appuyez-vous pour déclarer quil s'agit de la grande détresse de la 
plupart des pilotes ? 
R Parce que, comme je l'ai dit tout a 
l'heure, qu'un grand nombre de pilotes étaient pilotes de ligne; 
les pilotes de ligne ont tous perdu le bonus qui équivalait à un 
montant assez considérable, assez appréciable. 

Les plus désappointés ont été ceux qui 
croyaient conserver leurs ligneset qui, malgré tout, les ont perdues, 
en dépit des ententes cordiales qu'ils avaient eues. 

Q Maintenant, est-ce que le fait que la 


majorité présente a une assemblée générale ait voté en faveur du 
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2 transfert de Po inte- au- Père aux Escoumins n'est pas une preuve 
3| suffisante a l'effet que ce transfert avait l'appui de la majorité ? 
4 R Je ne suis pas pret a dire la chose. 

5 Q Même si ceci a été pris sous vote 


6| secret? 


7 R Vote secret, a une occasion. 

8 Q A cette occasion-la en particulier ? 
9 R Parfaitement, oui. 

10 Q Alors, ça ne vous suffit pas ? 

11 R Ca ne me suffit pas. 

12 Q Maintenant, à la fin de la page, vous 


13 dites: On protesta - en parlant du transfert - de partout, pilotes, 


14) Fédération des Armateurs et capitaines de navire. Tait ne servit 


15 de rien". Est-ce que vous auriez une copie des ‘protestations de 
16 la Fédération des Armateurs ? 


171 R Je n'ai pas de copie de la protestation 


18 de la Fédération des Armateurs, mais je sais qu'ils ont certaine- 
19 ment protesté, soit par conversation, ou à la suite d'entretiens 
20| avec leurs capitaine s respectifs: je n'ai pas de document pour le 
21| prouver. 


22 Q ° Mais vous savez qu'ils ont protesté: 


23| aupres de qui? Auprès de l'Association? Auprès du Ministère 
24 des Transports? 

25 R Je sais que certaines compagnies ont 

26 tente de conserver leurs pilotes, mais qu'on leur a simplement dit 
27| qu'il était trop tard. 

28| Q | La, vous parlez des pilotes de ligne? 

29 R Parfaitement. 


30 Q Votre affirmation se rapporte au trans- 
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url 
Un 


du 
n 
rl 


fert de Pointe-au-Pere à la Côte Nord, aux Escoumins, et vous 
dites "on protesta", ru a ce transfert, et non pas aux pilotes 
de ligne, 1 a ce transfert - de partout, pilotes, Fédération 
des Armateurs - je vous demande sur quoi vous appuyez-vous pour 


déclarer que la Fédération des irmateurs s'est opposée au transfert 


de Pointe-au-Père a la Station des Escoumins ? 


R Parce qu'a ce moment-là, j'ai piloté 
9 


plusieurs navires, et je n'ai pas entendu autre chose que des réflex - 
ions des commandants des navires respectifs qui en avaient causé | 


avec leurs agents. 


Q Alors, c'est du ouf-dire, encore une | 
fois ? 
R Qui me suffit a moi. 


Qui vous suffit ? 


Parce que j'ai pleine confiance en ces | 
| 


gens-la. 

Q Maintenant, un agent n'est pas laFédé- | 
ration des Armateurs, n'est-ce pas? | 
R Il en fait partie. | 
Q Maintenant, vous aussi, vous faites 


partie d'une corporation et d'une association, ici, et votre opinion 


n'est pas Ps ne celle de 1aCorporation ou de l'Associa- 
tion, n'est-ce pas ? 

R Je fais partie de la Corporation contre 
mon gré, je vous le répète. | 

Q | Mais vous faites partie de l'Association ? 


R Oui, comme la plupart des pilotes le 
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Q Comme... ? 
R Comme la plupart des pilotes. 
Q N'est-il pas vrai que tous lespilotes 


sont membres de l'Association ? 

R Non monsieur, 

Q Quels sont ceux qui sont en dehors de 
l'Association des Pilotes Licenciées ? 

R Ceux qui ont été reçus à partir de mil 
neuf cent soixante (1960). | 
Q Sur quoi vous appuyez-vous pour faire 


cette déclaration ? 


R Parce que je doute fort que les pilotes 
qui ont été reçus apres mil neuf cent soixante (1960) ont signé la 


feuille d'acceptation. 


Q Vous en doutez, mais est-ce que vous 


en êtes sûr ? 

R Je ne peux pas le prouver, mais je serais 
fort surpris que vous me montriez une signature, 

Q C'est une présomption, encore une fois? 

Vous supposez qu'ils ne sont pas membres de l'Association? 

R Je crois que je mettrais ma main au feu. 

Q Mais vous avez assisté a des assemblées 


de l'Association en mil neuf cent soixante et un (1961) et mil neuf 


cent soixante-deux (1962) ? 

R 

Q | Enfin, apres mil neuf cent soixante (1960), 
vous avez assisté a des assemblées de l'Association et de la Cor- 
poration des Pilotes Licenciées ? 


R Oui. 
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M. KOENIG 
2 Q N'est-il pas vrai que vous avez vu pré- 

3| Sents à ces assemblées des pilotes qui se sont joints à la Cor po- 

4 ration, qui ont été admis apres mil neuf cent soixante (1960), et 


5 qui ont assisté a l'assemblée de l'Association ? 


6! R C'est fort possible, c'est fort possible. 


7 Q Est-ce que ce n'est pas une présomption ? 


g| Savez-vous oui ou non si ces membres-la sont membres de l'Asso- 
9 cCiation? 

10 R Je ne erds pas; il faut qu'ils signent 

11 l'acte d'adhésion, on n'est pas membre sans avoir signé quelque 


12 chose, 


13 Q Vous n'avez rien pour appuyer ce que 


15 Ciation, sauf un doute dans votre esprit ? 


14 vous déclarez, que ces membres-la ne sont pas membres de Fi 


16 R Montrez-moi une signature. 

1712 Vous n'avez jamais songé à vous infor- 

18 mer s'ils avaient signé ? 

19 R Démontrez-moi le contraire, sinon elle 
20 n'existe pas. 

21 Q Vous n'avez jamais songé vous présenter | 
22 au bureau de la Corporation pour aller Ferie si ces membres--la | 
23 8 membres de l'Association? | 
24 R Non. | 
25 Et ça vous suffit ? 

26 R Ca mé suffit, parfaitement. 

27 2 Si nous passons à la page 6 de votre 

28 mémoire, vous Nr a un document signé, a un vieil accord de 


29 | cinquante-Cinq ans, Concernant je ne sais quoi, parce que vous ne 


30| le mentionnez pas dans votre mémoire. Avez-vous vu ce vieil 
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Com. Enquete 
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accord de cinquante-cinq ans ? 


Je n'ai pas vu cet accord, non. 

Si c'est un document, il doit exister? 
Certainement qu'il existe. 
L'avez-vous jamais vu? 

Je ne l'ai jamais vu. 


Savez-vous ou il est? 


dd © 4 © 4 À 


C'est-à-dire, je ne l'ai jamais vu - j'en | 
ai vu des extraits quelque part que je pourrais peut-êtrerepêcher ce 
automne, si je suis encore en vie, je les ai chez moi. 
Q Vous avez des extraits d'un accord entre 
le Ministere et les Pilotes ? 
R Parfaitement. 
Q Quel est ce document, ce vieil accord de 
Cinquante-cinq ans? Quel est l'objet de cette entente-la ? 
R Je croisque a été assez clairement 
loue ce matin; je vais le répéter pour votre bénéfice: 

Il fut un temps, en mil neuf cent cing 
(1905) ou 1e poste de pilotage était établi au Bic, où il y avait même | 


une loi qui défendait a un commandant d'embarquer son pilote en 


bas du Bic... | 
| 

(a, Mais vous n'avez jamais vu ce document? 

| 

R Vous vouliez savoir, n'est-ce pas, | 


quel était cet accord ? 


Q Oui. 
R Alors, je vais vous le dire, précisément. 


Q Mais si vous ne l'avez jamais vu, vous | 
| 
allez simplement me référer aux extraits que vous avez en votre 


possession. 
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I] 


Cet accord nous a été répété textuelle- 
ment par les anciens pilotes, et à force de l'entendre, plusieurs 
d'entre nous le connaissent par coeur. | 
Q Et là, c'est la garantie du trois cents 
dollars($300.00) au moment dela retraite? 

R Oui, entre autres choses. 

Q Quelles autres garanties ? 
Le paiement complet de la chambre, 


pendant tout le temps que le pilote est hors de son domicile, 


Q Est-ce que vous aviez ça a Pointe-au- 


Pere, le paiement complet des repas et pension? 


R Non, ç'avait diminué. 
Q C'était diminué a cinquante cents (0.596) | 
du repas ? 

R Le Département avait invoqué le coût de 


la vie qui montait. 


Q Pour le diminuer ? | 
R Pour le diminuer. | 
Q Et pour faire disparaître la contribution | 


à la pension ? 
R Oui, parfaitement. 

| 
Q Au bas de la page 7, vous vous plaignez | 


du fait que les deux dortoirs de l'édifice du pilotage à Québec ont 


ment, au milieu de la nuit, et en autant que nous le sachions, avec 
l'assentiment des deux bureaux de Direction de Québec et de 
Mori Sur quoi vous appuyez-vous pour faire cette déclaration 
de l'assentiment du bureau de Direction? 


| 
été vidés de leur contenu et fermés. Ceci fut fait sans avertisse- 
R Voici, Me Lalonde, sur quoi je me base: 


8 TL GR M. = eee 


eure de de A 6% brouss 09: | DIRES ; 
ervoisutg nig L b 7 14 ,esioliy acsions sel zd en f 
“#80 auf eee al nuon rind y 

tus went vb ust l ren. 6 1 9 42 
fatheuter % Wend us (00,00€#)a1etloh 5 

ee ee eu 0 A êc, 


Stela nn 4 
„male t nm aue 9J a 
enen es sb event fan Haul 51 stp squat u fvoi insbnsg 
PAT À e Sets eur eup 2-1 | 0 
Inc aaa M angetan een mamuteg 21 48264 
„Dante ee 00 # 
OD0.0; h inetrpalts.# Suntraib finie 9 8 
Taser vb 

vb soc el dvpoval ftevs ivegrar1acttl a 2 


nom up e &i 


rand nl to 9 
rounirtl a +00 fl 
HbA rien ai ut tint 2004 5. 7 


d aotansd si ã 


enn e A 
ien quon nuot ,Ÿ ayez ai ab gad u 2) 
z De 2 antufie.ub ent abeñiotrob xvab ani up Hat d 


ente ee ME bios, ener Jo eee el eb ase 818 
e ien ene e un 10 où velllen ua em 
0 h mene b aimed enn sb 2 Mmociinssss" À 

aun Aae oliés éaini TU SN RSEUGES aue ioup 108 JLaërinoM 
soleil où vesrud sh mines I db 


SRB Bus . tp r état M latov wi N 


3 9 ue. 1 2 


(l 


29 


30 


ſſ 2 
III 


fl — 


(| 
ni 
(TTL 


5 M. KOENIG 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com 8 Enquete 
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à CONTRE-INT. - 1, 759 


J ‘étais e un moment dont au bureau du pilotage à Québec, 
et j'ai été témoin d'une tres vive alter cation entre les membres du 
district de pilotage de Droles Trois-Rivieres… 

Q Entre des membres, des pilotes de cette 


circonscription-la ? 


R Oui. 
Q Tres bien. 
LE Et ces membres discutaient l'un l'autre 


au sujet de ces dortoirs-la, la disparition de ces dortoirs, et fina- 
lement il y en a un qui a dit a l'autre - ils étaient trois - de se 
taire, que c'était le Comité de Montréal qui avait approuvé la chose 
d'abord, et que par la suite le Comité de Québec avait donné son 
assentiment. | 

Q Est-ce qu'il était un de l'administration 
de la circonscription de Montréal. ? 

Je ne peux pas préciser. 

„% Celui qui a parlé ? 

Je ne peux pas dire. 

Vous ne savez pas ? 


Non. 


Où He 05 20027 


Vous etes-vous donné la peine d'aller 
N au bureau de votre Corporation et de votre Association 
si effectivement le bureau de direction avait donné son assentiment ? 
R Je me suis informé lors de la dernière 
assemblée annuelle de ce qui avait été fait pour empêcher cette 
chose. 

Q Oui, et est-ce qu'on ne vous a pas 1 


du que le Ministere - que la Corporation des Pilotes avait fait 


dg 5 ,d arr 08 „deb idem ne idbse ad als d J 
nd dtm sal S e c av 25%) nav'b B 805 TUE 


Bi Mont - se1800 sb opéiolig sb 11 Triad 


S ab la 60h t n ent n 9 ls 
Tél-nobiqtssano02t N 
10 fi à 
: 18 
ie 2577 — 
We l alt man 0 N A 1 
nié eee 7 sb eee ai -an an sb fh un dés 
1 


6 - ci zel al! en d Nb à loop no & 0 IU 1asmeal 
node A ele lets vo avril sb m «il te sup , 1) 
. Gant Maeva Mee eh Alle} ni stive «il 100 evpis ,Lrodr'h 
N nes mies 


Daene b ae eie ne o — 


Nane nta al sh 


neee eee H 

Fes top ini, Ç 

ob eg Avi où 21 N 

Fan afauoy 0 

No’ 1 

ad Alen À! nobis A00V * 


DOLUMSORSA et es 1100 10.9 io sb ussrod ue eln 
a ns NOR rod 1128 neu bb véonumi al imvenavitiostls 10 
“with Ai ob el dul site em el N 
en age 109 al 638 Have lp 5 2 Sen obldmuoses 
tous 

ao ue & A St A Up A- as 40 110 | | | * 


let Hour eee ee eee dé app « erslulaiM el oupuh ! 


E 
=: 


ie 
(LI) 


d(l 


M. KOENIG 
Com. Enquête 
N CONTRE-INT. - 1,760 - 


parvenir une protestation au Ministere, à cet égard ? 

s 
R On m'a répondu ça, mais je trouvais 
qu'il était un peu tard pour empêcher la chose de se produire. 
Q Avez vous vérifié si eux ont eu le temps 
d'être prévenus, étant donné que d'apres votre propre affirmation, 
ce at de ek fut fait sans avertissement, au milieu de la nuit? 
Comment auriez-vous pu prévenir un tel déménagement fait subite- 
ment, et pour employer votre expression "sous la forme dune 


guerre-éclair" ? 


R Je crois qu'il est ici permis de se deman 


der comment le Département pouvait faire une chose pareille sans 


en discuter d'abord avec les deux comités respectifs. 


Q La, vous vous posez une question. 
R Et il est permis que je me la pose. 
Q Vous vous posez une question, mais en 


définitive, vous n'avez aucun fait sur lequel vous appuyer ? 


R Le fait demeure: ces lits sont disparus. 


Q Les lignes sont disparues, ça c'est sûr - ah, 


les lits? Ah oui, ça c'est bien, oui, aussi. Est-ce que vous avez 
demandé de prendre connaissance de la lettre qui a été expédiée par 
la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent à monsieur Baldwin, 
en protestation de la fermeture des dortoirs ? 

R Je ne l'ai pas demandé, parce que je 
savais à ce moment-la que ça ne servait à rien. 

Q Vous étiez convaincu qu'il n'y avait pas 


moyen de faire changer le Ministère d'avis ? 


R Je ne crois pas, pas du tout. 
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M. KOENIG 
5 Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE INT 0 æ 15 761 Ci 


TORONTO, ONTARIO 
Q Vous dites, à la page 8, que ie 
département peut maintenant prendre des décisions 
irrévocables et sans appel, prcisément à cause des 
nombreuses lacunes qui existent dans les relations 
entre le ministère du Transport et les pilotes du 
district de Québec. Est-ce que le département - 
est-ce qu'il y a eu des changements substantiels dans 
les pouvoirs du département, en autant que vous le 
sachiez, entre mil neuf cent cinquante-cinq (1955) et 
mil neuf cent soixante-trois (1963), dans les pouvoirs? 
R Je me souviens d'un temps où 

il n'y a pas bien des années, le département n'aurait 
jamais pris des mesures comme celle qui a été mentionnée 
antérieurement, sans en avoir parlé aux pilotes. 

Q Ma question, encore une fois, 
capitaine Koenig, est: Est-ce qu'il y a eu des chan- 
gements dans les pouvoirs du ministère durant les dix 
dernières années, en autant que l'autorité de pilotage 
est concernée? 

R Il y en a certainement eu. 

Q Avez-vous examiné + avez-vous vu 
ces changements-là dans quelque texte de Loi? 

R Je ne les ai pas vus, mais je 


considère les résultats. 


Q Et ça vous suffit, encore une fois? 
R Ca me suffit parfaitement. 
Q Monsieur Koenig, combien de personnes 


étaient en faveur de St-Simon comme station de pilotage, 


tel que vous l'indiquez dans votre mémoire? 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE -INT - 1, 762 - 
TORONTO, ONTARIO 0 
R 0 6 © © © 
Q N'est-il pas vrai qu'il n'y avait 


que deux pilotes, c'est-à-dire un qui donnait une 


opinion ouvertement soit le pilote Duchesne, et vous- 


même, depuis que vous l'avez révélée par ce mémoire? 


5 C'est possible, c'est possible 


que officiellement, il n'y ait que nous deux, 


Q Mais officieusement, il y en a 
d'autres? 

R Officieusement, certain. 

Q Mais il n'y a pas moyen de les 


connaître, ceux-1à? 

R Je ne crois pas, non. 

Q À la page 12 et suivantes, vous 
fustigez Ia passivité de vos confrères, et vous vous 
plaignez encore une fois qu'un grand nombre d'anciens 


pilotes spéciaux, pour des raisons assez difficiles 


à comprendre, semblaient comploter avec les dissidents. 


Vous avez eu - avez-vous déjà eu l'occasion de sur- 


prendre quelques réunions de ces comploteurs? 


R 9 0 © © 
Q De ces conspirateurs? 
R Non, ils avaient grand soin de 


ne pas se compromettre. 


Q Ils faisaient ça en cachette, en 
un mot? 

R Absolument. 

2 Mais par ailleurs, votre perspica- 


cité vous a permis de les surprendre? 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 


+7: 


N C CONIRE-INTI. 1,763 - 
1 
2 R Je ne suis pas le seul à les avoir 
3 surpris. 
4 Q Plusieurs d'entre vous les ont 
5 surpris? 
5 R Absolument, aussi. 
7 Les deux tiers, je pense, de 13 
8 Corporation — de l'Association? 
ol R Les deux tiers de l'asseciation ont 
10 surpris les réunions secrètes? 
11 Q Oui% C'est ça, parce que vous 
12 dites: Plusieurs, tout à l'heure. Je vous ai demandé 
13 quels étaient Les plusieurs qui étaient mécontents, 
140 etc. Vous avez dit que ça pouvait s'élever jusqu'à 
15 les deux tiers? 
16 À Je ne crois pas que la définition 
17 du mot plusieurs“ soit si élastique que ça. 
18 Q Alors, 1à, c'est seulement quelques 
19 uns? 
20 R Quelques uns. 
21 Q Et vous appuyez ceci, par hasard, 
221 ©t je cite, page 12: Nous avons par hasard entendu 
23 des bribes de conversations jetant un peu de lumière 
24 Sur leur attitude," et 1à, je vous cite: Nous 


25| croyons que ces derniers, tout en s'appliquant à donner 
26 l'impression d'être de connivence avec les pilotes 

27 dissidents, étaient convaineus, en leur fort intérieur, 
que les lignes ne seraient jamais abolies. C'était 

29] là un double jeux..." ce que vous appeliez la dissi- 


30] dence, tout à l'heure? 
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M. KEONIG 
. Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE-INT.,. = 1, 764 - 
R Parfaitement. 
Q "es et les jeunes pilotes ont 


profité de la situation." Pouvez-vous me dire 
comment on peut aller vérifier dans le fort intérieur 
de ces gens-là? Comment faites-vous ça? 

R On ne peut pas vérifier dans le 
fort intérieur des gens; on se demande un peu pa 

la suite comment les choses ont pu se passer, et on 
arrive à certaines conclusions, comme je l'ai fait 


moi eme. 


On a des conversations avec ses 
confrères, alors, les conversations concordent, par 
la suite; comme vous avez dit, certaines bribes 
nous arrivent, les gens, au cours de peut-être une 
beuverie, ou autrement, laissent échapper quelques 
mots, et on finit par en savoir assez pour se faire 
une opinion. 

Q Et là, ça vous permet de faire 


une supposit i on? 


R Qui est, je crois, assez fondée, 

Q Et ça vous suffit? 

R Ca me suffit, parfaitement. 

Q Très bien. Maintenant, l'abolition 


des pilotes spéciaux, vous avez mentionné le fait que 
le transfert de la station de la côte sud à la côte 
nord avait été débattu durant plusieurs années, et 
vous avez mentionné: le Por depuis mil neuf cent 


cinquante-cinq (1955), je crois? 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 


FR eur CONTRE-INT. - 1,765 - 
R Je crois, oui, à peu près. 
Q La question des pilotes spéciaux 


a aussi été débattue, n'est-ce pas, durant de nombreuses 


années, dans votre organisme, dans votre groupement? 


R Oui, certainement. 


Q Et aussi longtemps que la question 
du transfert de la station? 

R Un peu plus longtemps, je crois. 
Q Ca remontrait à plus longtemps? 
R Oui, 

Q Quand vous êtes entré dans le 
pilotage comme pilote, en mil neuf cent cinquante et 
un (1951), est-ce qu'il était question, à ce moment- 


1à, de l'abolition éventuelle des pilotes de ligne? 


R Je n'en entendais pas parler à 


ce moment-là, non. 

Q Mais un peu plus tard? Entre mil 
neuf cent cinquante et un (1951) et mil neuf cent 
cinquante-cinq (1955)? 


R Même plus tard que ça. 


0 Et quand même, c'est une affaire 


qui a pu se dérouler sur une période de quatre ou cing 


ans ? 
R Parfaitement. 
Q Et c'est ça que vous appelez une 


guerre éclair, en page 13 de votre mémoire? 
R Il y'a une nuance entre la guerre 
éclair dant vous parlez et un mouvement soudain, 


qu'on ne prévoit pas, et qui se produit tout à coup, 
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M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE “INT. _ 1, 766 85 


TORONTO, ONTARIO 
après des négociations, au cours desquelles - des- 
quelles on n'était pas au courant, et une décision qui 


nous arrive d'un ciel bleu, un soir que personne ne 


Q Alors, le ciel bleu, ç'a été durant 
les quatre ou cinq années gui ont précédé 12 décision, 
durant laquelle toute cette question était débattue, 
d'après vous? 

R Le ciel bleu, ç'a été la nuit où 
le transfert des stations de pilotage a été décidé, 

9 Parlons des pilotes spéciaux; 

je ne parle pas du transfert de la station; en parle 
des pilotes spéciaux, vous dites que la question 4 été 
débattue durant quatre ou cinq ans? 

R Débattue..... 

Q Et maintenant, vous dites que c'est 
arrivé d'un ciel bleu, un bon matin, la décision de 
mettre fin au systême de pilote de ligne? 

R Parce que la décision demettre 

fin aux pilotes de ligne a été prise en même temps, au 
ministère. 

Q Maintenant, vous dites qu'il y a 
une différence entre guerre éclair et décision rapide, 
mais je vous rappelle que ce n'est pas moi qui ai 
choisi l'expression ‘guerre éclair"; c'est vous, à 

la page 13. 

R Justement, toutes ces choses 
n'auraient pas pu se produire si on les avait vues 


s'y attendait. 
de la bonne façon. 
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M. KOENIG 
2 Com. Enquete 
AN GUS. sro NEHOOUS & CO. LTD. GONTRE -INT . + 1 787 


TORONTO, ONTARIO 
Q Et durant les quatre ou cinq années 
que g a été débattu, personne n'a eu le temps de 


prévoir qu'éventuellement une décision serait prise ? 


R Il y avait toujours eu friction 


entre les pilotes de ligne et les pilotes de tour de 


rôle depuis de nombreuses années, Ce n'était rien de 


nouveau, 


Q Ca, Ça me suffit encore, je vous 
remercie. Maintenant, au paragraphe suivant, vous 
dites: “Ayant remporté la victoire, quelles que 
soient les pertes encourues, les quelques dissidents 
devinrent les satisfaits, puisque la forteresse avait 
été enlevée," c'est-à-dire la disparition des lignes, 
les quelques dissidents devinrent les satisfaits. 
Est-ce qu'ils ne devinrent pas la majorité? 

R Eventuellement, oui, parce qu'il 

y avait beaucoup de nouveaux pilotes qui étaient reçus 
à ce moment-là, ils n'étaient pas au courant des 
avantages dont on jouissait auparavant. 

Q Alors, en définitive, ce que vous 
appelez les quelques dissidents," a été la majorité? 


R En définitive, ga été les 


quelques dissidents qui avaient réussi à amener les 


groupes du centre à se joindre à eux, ainsi qu'un 
groupe des plus âgés, et qui croyaient conserver leur 
ligne et qui ne les ont pas conservées. 

Q N'avez-vous pas été au courant 

de requêtes signées par la majorité des pilotes, vers 


la fin de mil neuf cent cinquante-neuf (1959), recom- 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE -INT. - 1,768 - 


TORONTO, ONTARIO 


M. KEONIG 
mandant une demande d'abolition des systêmes de ligne, 
et la mise sur pied d'un systeme de pilotes de classe, 
comme dans la circonscription de Montréal? | 

| 


R C'a peut-être circulé, telle requêtes, 


mais je ne me souviens pas de les avoir vues. 


| 
Q Vous ne vous souvenez pas seulement 
de les avoir signées? 

R Je ne me souviens pas, certes pas. 

Q Maintenant, venons-en à la 

dictature, page 13: Ce matin, vous avez mentionné, - 
mon confrère Me Jacques vous a posé quelques questions 

en rapport avec cette fameuse dictature, et si je me 
rappelle bien, on a essayé de définir ce matin aussi 
qu'est-ce que c'était qu'un régime de dictature, et 

les notes que j'ai prises semblent démontrer, ce 

matin, que vous avez apporté à l'appui de votre argument 


deux faits: le premier étant qu'à une assemblée, vous 


avez demandé un vote secret sur une question, et que 


la décision à savoir s'il devait y avoir vote secret 
a été prise à main levée? 

R Parfaitement. 
Q La seconde étant l'adoption par 

la Corporation d'un amendement au règlement, je crois, 
ou d'un règlement en faveur duquel les administrateurs 
assistant à des assemblées se voyaient allouer un 
demi-tour pour chaque assemblée? 

R Je ne crois pas avoir demandé un 


amendement à ce sujet-là,. 


Q Non, ce que je dis: Le deuxième fait 
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que vous avez apporté à l'appui des régimes de 
dictature dans votre circonscription à l'effet que 
l'assemblée générale des membres ait décidé d'accorder 


aux directeurs une allocation d'un demi-tour par 


assemblée? 
R C'est vrai. 
Q Ce sont les deux faits sur lesquels 


vous vous appuyez pour qualifier le régime que vous 
avez à Québec de régime de forme de dictature? 
R Ces deux faits, à part du fait que 
je suis contre mon gré membre de la Corporation 
existante, que je suis contre mon gré membre de 1a 
Fédération des Pilotes, Fédération des districts de 
pilotes; je suis aussi contre mon gré forcé de 
défrayer des dépenses, les détails desquelles ne me 
paraissent pas suffisants et que je trouve exorbitants. 
Q Alors, c'est ça qui vous fait 
vivre un régime dictatorial? 
R Je crois que vous auriez les 
mêmes sentiments si vous viviez dans les mêmes cir- 
constances,. 
Q Hélas, je dois faire partie d'une 
association qui s'appelle le Barreau, et je n'ai 
malheureusement pas le choix. Je vous montre la pièce 
592, et qui représente les règlements de l'Association 
des Pilotes licenciés pour le havre de Québec et en 
aval, et j'attire votre attention sur la clause numéro 
30 en vertu de laquelle tous les membres de l'Associa- 


tion, et en vertu d'un règlement adopté le vingt-huit 


ä —— 7 tʃ 


eee ee e eee 51e eee 26h ee eee 


at ν,ẽ,G in ausb sol 4% e7 : - 9 


— "1 2 usa def. ac Hop b mé fs DE. * 


OP 


Ab eee e 


eee ek noltssblis ue Gebe aIb a 
f 1 rest 
9 N „ 2 N = 


ser tip Clips 1 eee boy eee eee uv 
een e e % e nb sedkuD: 4 nevé 
tu eee e een à ',ntial mb ee # 
eee, e A afin dan con rafueb tte Si) 

E62 end lg ru en n sl af „ ene 

ds eee ee eee eee e eee 
ul, dg or a aan oise 6! fesseln 

. ien e ae eee ee eee 
ante eee ef aup 20 neun eng erh 
ee {re €» eee ele 9 
Karma ane d el 

Denn érov up en ec * 

“lo daa seis een la Aena 
n tune 

„ nee eib t al 9 

E QT 2e eee ol lee e ls rotiulovsss 

ate ai nee tou SE Life af ésg eee e. 
eee ét eee nel eee Esp „ee 
4 gd cmlbup e Sh at Weng Sof 880114, 586 


f 
10 


be ee e al 168 eee ee eee t 30 ee, 


vhnfesantv vi Sg genes ges is sem ti „ 00 


2 
eee 3 


M. KOENIG 
Com. Enquete 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. CONTRE- INT. 1,770 - 


TORONTO, ONTARIO 


(28) septembre mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 


avant la mise sur pied de la Corporation, n'est-ce 


PAS... 
R Parfaitement. 
Q | En vertu de laquelle tous les 


membres de l'Association des pilotes licenciés sont 
membres de la Fédération des Pilotes du St-Laurent 

et du Canadian Merchant Service Guild, et que les 
cotisations à ces diverses associations daivent étre 
payées à même le fonds commun, cet amendement ayant été 
adopté conformément aux règlements, par la majorité 

de plus des deux tiers des membres de l'Association? 
R Parfaitement. 

Q Alors, cette situation dont vous 
vous plaignez, elle prévaut tant sous le régime 

de l'Association que sous le régime de la Corporation. 
R J'ai toujours déploré que les 
circonstances aient forcé l'Association du temps à 


se joindre à la Fédération. 


Q Mais vous ne vous rappelez pas 
d'avoir voté contre une telle Association - excusez- 
mol. une telle affiliation à la Fédération? 

R Je ne me souviens pas. 

Q Et ce que vous venez de me mentionner 


Ça vous suffit pour qualifier le régime dans lequel 


vous vivez de régime de forme dictatoriale? Ca suffit? 


R Je crois que je pourrais peut - 


etre faire la même déclaration avec moins de preuve 
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Q Alors, c'est amplement, à votre 


avis, c'est plus que nécessaire? 


R Je n'aime pas qu'on touche à mon 


salaire sans mon autorisation. 

Q Est-ce que vous n'avez pas signé, 
justement, une autorisation? 

R Pas à l'endroit de la Corporation. 

Q Est-ce que vous n'avez pas signé 

une formule d'adhésion à la Corporation 

R J'ai signé une formule d'application. 
Q Et vous n'avez pas gardé copie 

de cette formule 127 

R Je n'ai pas gardé copie parce que 


„„ „ „ ESt-Ce que je dois vous expliquer clairement 


ourquoi je n'ai pas de copie... 
P q P P 


Q Sûrement ? 
À < „ % „% de ia forme d'adhésion? 
Q Sûrement, enfin, si vous avez 


l'explication, donnez 1a. 

R Voici: Quelque temps après avoir 
signé cette forme d'application, je me suis aperçu 

par la suite de la même façon que quelqu'un qui conduit 
une voiture et veut en doubler une autre, est forcé 

de changer d'idée sur les derniers moments à ce 
moment-là, c'était au premier moment, il n'y avait 

pas longtemps que la formule d'application était signée ; 
j'ai rencontré monsieur le président dans la rue, à 
l'extérieur du bureau, et je lui ai demandé s'il avait 


objection à ce que je retire mon application, et, pour 
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quelque raison que ce soit, je n'avais pas de raison 


à lui donner, il a refusé tout simplement, 


Je suis monté au bureau de 1a 


Corporation du temps, et j'ai demandé de voir cette 


formule que j'avais signée. Je l'ai tenue dans ma main, 
et j'ai même eu envie de la chiffonner et de la mettre 
dans ma poche, mais j'ai considéré à ce moment-1à 

que le respect que j'avais pour monsieur Ménard ne 

me permettait pas de le mettre dans un embarras pareil, 
Q Et n'est-il pas vrai que lorsque 
la mise sur pied de 1a Corporation a été décidée, 

11 y a eu une série d'assemblées - une première 
série, couvrant - divisant les pilotes sr ma caté- 
gories, par ordre alphabétique, tout simplement, 

et il y a eu deux assemblées auxquelles tous les 
piletes unk été convoqués, où on a étudié un document, 
comparant lesprojets d'incorporation, les avantages 

et inconvénients de la Corporation, ainsi que les 
projets de règlements? Avez-vous assisté à une telle 
assemblée? 

R C'est fort possible, mais je ne 
m'en souviens pas. 


Q Vous ne vous souvenez pas. Et, 


est-ce que ga vous rafrafchirait la mémoire si on 


vous demandait s'il est vrai que lors de ces assemblées, 


on a refusé à qui que ce soit de signer immédiatement 


; 


les formules d'application, et qu'on a donné un délai 


afin de permettre à chacun d'y réfléchir? 
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R C'est fortpossible. 
Q Et n'est-il pas vrai qu'une 


assemblée a eu lieu, au moins une semaine plus tard, 


étant une assemblée générale de tous lesmembres, à la- 


quelle tous les membres étaient convoqués, où on a 


de nouveau rediscuté des règlements et du projet, et 


à la fin de laquelle ceux qui voulaient signer pour 
la Corporation remplissaient des formules d'adhésion 
à la Corperation? 

R C'est fort possible, je ne nie 
rien de tout ça. 

Q Vous ne niez rien de ça. La 
formule à laquelle vous référez, monsieur Koenig, 
c'est une formule que vous n'avez signée qu'un mois 
après que ces assemblées-là ont été convoquées, 
n'est-ce pas? 

R Oui, après. 

Q Après. Et vous n'avez pas signé 


d'autres formules, antérieurement? 


R Je ne crois pas, non. 

Q Ni plus tard? 

R Non. 

Q Maintenant, savez-vous ce que c'est 


que l'expression ‘'extorquer'', ou "'extorsion" veut 
dire? J'ai encore apporté monsieur Larousse, et vous 
référez dans votre mémoire, à un moment donné, au fait 
que le fonds depension auquel vous contribuez cons- 
titue de l'extorsion, je crois. Vous rappelez-vous 


d'avoir utilisé une expression analogue? 
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2 R Parfaitement, oui, 

30 Extorsion signifie action d'extor- 

4 quer, et extorquer“ signifie: obtenir par force, 

5 violence, menaces. Avez-vous jamais reçu des menaces 

6 du ministère des Transports, en rapport avec votre 

7| contribution au fonds de pension? 

8 R Dans mon vocabulaire, extorquer“ 

g| veut dire: contre son gré. 

10 Q Ah bon, | 

11 R Parfaitement, | 

121 Q Il faudrait donc se référer au 

13 dictionnaire Koenig pour se comprendre, dans certains 

144 cas? 

15 R Si vous voulez, ce qui est très 

16 facile. 

17 
LE PRESIDENT : 

18 
Il est entendu que nous interrompons 

19 
ici votre transquestion, et qu'elle 

20 


sera continuée lorsque nous revien- 
drons ici à Québec, et que messieurs 
les autres procureurs auront l'oppor- 


| 
| 
| 
tunité alors de transquestionmer. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Qu'il plaise à la Commission, j'ai- 
meraîs savoir des représentants de 

l'Association des Pilotes s'ils ont 


ici avec eux l'acte d'association 
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l'original qui est signé par chacun 


d'eux, 


Me MARC LALONDE, C. T., 


Cet acte est disponible, il est au 
bureau de l'Association et de 12 


Corporation, cependant. 


Si la Commission désire soit qu'on 
produise l'original et une photoco- 
pie, nous le ferons sûrement avec 


plaisir. 


pour la Féd. des Pilotes du à 
Me MAURICEJACQUES 

pour la Commission: 

Est-ce qu'il serait possible au 
représentant de l'Association d'appor 
ter et de mettre à la disposition 


de la Commission, lundi à Chicoutimi, 


l'original de cet acte d'association? 


LE PRESIDENT : 
Est-ce qu'il sera à Chicoutimi, 


lundi ? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
II pourra le remettre au procureur 


de l'Association qui pourra le 


déposer. 
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Maint enant, à Chicoutimi, il y aura 
comme témoin le gérant du port de 
Chicoutimi, l'agent régional de 12 


marine, ainsi qu'un pilote. 


Cependant, Votre Seigneurie, je 
crois comprendre que Me Brisset 
représente des armateurs, et il a 
un probleme à soulever, qui se 


rapporte à Chicoutimi, et qu'il aura 


certains documents à déposer, et 

je ne crois pas qu'il y ait d'objec- 
tion de part et d'autre à ce que 

ces documents soient déposés et 


discutés à Chicoutimi. 


LE PRESIDENT : 


Très Bien. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
De toute façon, les originaux 


pourront être obtenus subséquemment,. 


LE PRESIDENT : 
_ Alors, nous ajournons maintenant 
à Chicoutimi, lundi prochain 1e 


29, à dix heures, au Palais de 


Justice à Chicoutimi, etpour faire 
29 suite à ce que je vous disais ce 


30 matin, la séance de Québec reprendra 
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ici le neuf (9) Septembre, dans 1a 
quatrième Division de la Cour Su- 
périeure, à la chambre 128, sur 
le même étage, ici, mais dans l'autre 
aile, et ce sera à dix heures aussi, 
et nous siégerons ici une semaine, 

à Québec, et le 16, nous continue- 


rons à Montréal. 


Si pour une raison ou pour une autre, 


nous finissons plus à bonne heure 


à Québec, il y aura peut-être 

intérêt de continuer à Montréal 

tout de suite, parce 58 lesprocureur 
seront ici, mais je crois que ça va 


prendre toute la semaine. 


Alors, messieurs, je vous remercie. 
Nous avons eu une semaine certaine- 
ment très active, et nous avons 
appris un tas de choses, et nous 
avons bien hâte de finir l'enquête 


à Québec. 


LE TEMOIN: 


R J'aimerais à remerçier la Cour 


pour son indulgence. 
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Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 

par les présentes que Ia déposition 
ci-dessus est la transcript ion exacte 
et fidèle de mes notes sténogra- 


phiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
sténographe Officiel. 
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